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1.- INTRODUCCION.

1.1.-  Gestion Previa.

En el marco de la busqueda de un proyecto académico de indole social, los alumnos de la Universidad
Tecnolégica Nacional, Facultad Reg. Gral. Pacheco, visitan distintas Municipalidades y Organismos con el fin de relevar las
necesidades en obras de ingenieria que podrian ser viables de resolver como Proyecto Final.

A través de un trabajo para la comunidad los alumnos se benefician adquiriendo experiencia desarrollando
trabajos académicos en contextos profesionales con problematicas reales; y los municipios obtienen documentacién de
caracter académico que sirve como punto de partida para desarrollar distintos proyectos que la sociedad demanda y

requiere.

1.2.-  Eleccion del Proyecto.

En primer lugar, se evallan las distintas necesidades y objetivos presentados por los Municipios visitados, y se
investiga si estos pertenecen a algun programa de desarrollo particular o plan estratégico. A partir de ello, se presentan a la
catedra las distintas alternativas. Se opta por una necesidad de un Municipio en particular, y se define el objetivo del
proyecto. Luego, con el apoyo la catedra de Proyecto Final, se comienza a definir los objetivos especificos y alcances a
medida que se avanza con la investigacion.

En este caso, el Municipio elegido por los alumnos para desarrollar su Proyecto Final es el Partido de Escobar
(Figura 1.1 - Ubicacién Geogréfica del Partido de Escobar). Una de las principales necesidades planteadas por las
autoridades municipales es la falta de un puerto comercial que se encuentre a la altura para competir con los puertos de la
region (Tigre, Campana, Zarate efc....), es asi que se optd para el proyecto final indagar sobre el posible desarrollo
portuario del Municipio (actualmente existe un pequefio puerto que sirve al comercio inter- islefio).

Esta necesidad surge desde el potencial que tiene el Partido por tener salida directa al Rio Parana de las Palmas
(Hidrovia Parana - Paraguay, principal ruta comercial fluvial de Argentina, Paraguay y Brasil) y se encuentra dentro de un
Plan Estratégico! desarrollado en 2009 por la Arg. Beatriz Alicia Varela, Planificadora Urbana y Regional, en conjunto con
el Arg. Martin Menini, Director de Planeamiento Estratégico de la Secretaria de Obras y Servicios Publicos de la
Municipalidad de Escobar.

Geogréaficamente el Municipio cuenta con una extension de costa a la vera del Rio Parana de aproximadamente 14
km (Figura 1.2 - Extension de Costa del Partido de Escobar). Esta disponibilidad de terreno es considerada como uno de

los principales puntos de partida para comenzar con el estudio del proyecto, su diagndstico, evaluacion, y emplazamiento.

1 (Varela, Del Rio Lujan , 2009), http://www.delriolujan.com.ar/27-10-09-%20%20PLAN%20ESTRATEGICO%20para%20difusion.pdf .
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1.3.-  El Proyecto dentro de un Programa o Estrategia de Politica Publica.
1.3.1.- Plan Estratégico de Escobar.

El Plan Estratégico de Escobar intenta definir estructuras generales dentro del Municipio, integrando los elementos
determinantes del desarrollo urbano, y en particular, los sistemas generales de comunicacion. El objetivo general de dicho
plan es el de orientar el desarrollo del Partido de Escobar hacia un futuro de integracién con el crecimiento de la region
metropolitana a través de 6 programas (ver Anexo | — El Plan Estratégico de Escobar). Siendo uno de los objetivos el
ordenamiento del sistema logistico-productivo para potenciar la actividad rural e industrial, se considera necesaria la

dotacién de infraestructura de transferencia de carga fluvial-terrestre, para la insercion en la red del sistema portuario

metropolitano. Este Gltimo concepto es el principal punto de partida para el proyecto que se describe en el presente

informe.

La eleccion particular de los alumnos de desarrollar un puerto comercial no solo surge de la necesidad planteada
por el municipio con un fundamento en su plan estratégico, sino que también encuentra justificacion a partir del
relevamiento de otros partidos con caracteristicas similares, como el de Campana o Zarate, es decir, con salida directa al
Rio Parana de las Palmas. Dichos partidos cuentan con distintos puertos comerciales, y explotan muy fuertemente la
actividad portuaria, convirtiéndose en puntos estratégicos de desarrollo de la regién y generando ingresos econoémicos para
su poblacion. Este es una via fluvial troncal de gran importancia a nivel nacional para todo lo que refiere a importacion y

exportacién de mercaderia.
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2.- OBJETIVOS DEL PROYECTO.

21.-  Objetivo General.

Partiendo de que el Partido de Escobar cuenta con un puerto de pequefias dimensiones que sirve para el
comercio de islefios, sumado al potencial del Municipio por tener disponibilidad de salida directa al Rio Parana de las

Palmas, y en funcion del requerimiento planteado por las autoridades, el objetivo general del presente proyecto es:

“Desarrollar un Puerto Comercial para potenciar la actividad industrial del Municipio”.

2.2.-  Objetivo Especifico.

El objetivo especifico del proyecto es el siguiente:

PROPONER desde el punto de vista técnico y a nivel académico, el disefio funcional de un puerto, atendiendo las
obras que se deben incluir, normativas que se deben aplicar y considerar, posibles interferencias, estructuras
recomendadas en base a distintas hipotesis que aplican a este tipo de proyecto, obras de arquitectura y obras viales, para

lograr, que el puerto sea una opcién competitiva en el mercado portuario.

En primer lugar, se estudiara el emplazamiento y ubicacién geogréfica. En segundo lugar, sus principales accesos
fluviales y maritimos (Hidrovia Parana - Paraguay) y sus conexiones ferroviarias con los nucleos comerciales. Y por ltimo,
se realizara un estudio de mercado, analizando la oferta y la demanda portuaria actual, principales industrias en un érea de
influencia determinada y estadisticas histdricas de volimenes exportados e importados para definir el tipo de mercaderia

que el puerto operara.

El proyecto a su vez cumplira con las exigencias ambientales, para ello, se realizard una matriz de impacto

ambiental en conjunto con los docentes de la Catedra "Gestion Ambiental y Desarrollo Sustentable”.

En base al estudio previo, y con el apoyo de los docentes asesores, haciendo un analisis de la informacion, se
determinaran los principales datos para el desarrollo integral del puerto competitivo a nivel regional requerido por el

Municipio.
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3.- CONTEXTO.

3.1.-  Antecedentes Historicos.

Desde su construccion en 1949, el actual puerto de Escobar no ha podido nunca explotar su potencial geogréafico
debido a su escasa infraestructura. Ha habido intentos de estimular el comercio maritimo pero no hay informacion de
estudios concretos con iniciativas reales sobre el tema. Con la urbanizacion de los territorios circundantes al actual puerto,
resucita la posibilidad de poder generar una articulacion con los otros puertos metropolitanos en vista de una mejora

comercial y econdmica del Partido.

Fruto principalmente del impulso del Dr. Carlos M. Noel, se construyé el camino islefio o ruta provincial 25 (acceso
al puerto actual), y el hoy denominado puente Gobernador Mercante, sobre el rio Lujan, llamado asi pues fue la ultima gran
obra que inaugurd el Coronel Domingo A. Mercante como gobernador de la provincia de Buenos Aires. Se inici6 la
construccion de este puente en el afio 1947; la obra estuvo a cargo de la empresa “Prates”. Se termind en 1949, aunque la
inauguracion fue el martes 13 de mayo de 1952, conjuntamente con la inauguracion de la Ruta 25. De este modo, esta

carretera logré unir la ciudad de Belén de Escobar con la ribera del Parana de las Palmas.

Recién luego de 6 afios, el 16 de marzo de 1958, el ministerio de obras publicas de la provincia de Buenos Aires
inicié las obras de construccién del puerto actual sobre el Parana, denominado “Puerto Parana de las Palmas”. Dicho

ministerio estaba a cargo el coronel Jaime Ruiz, y el director de hidraulica era el ingeniero J. Morcillo.

Segun datos relevados por "Nuestro Mar", ONG cuyo principal objetivo es crear un centro documental de
informacion relativa a los intereses maritimos, Escobar ha presentado hasta el afio 1993 la particularidad de poseer 1 (una)
unidad de transferencia de granos, que se encuentra sobre el margen derecho del rio Parana de las Palmas y que, en
razén de las modificaciones de la operatividad del caso, se convirtié en inoperable, atento a sus altos costos y a la carga
“directa del silo” que comenzaron a efectuar, por lo que dicho emplazamiento, permanece inactivo desde entonces y sin

proyecto alguno de reactivacion.

El Puerto de la localidad de Belén de Escobar se rige por la normativa municipal dispuesta en el afio 1980,
encontrandose en vigencia el titulo X de la Ordenanza N° 1538/93 promulgada mediante Decreto N° 11/93, de fecha 05 de
enero de 1994 por la cual se establece la aplicacion a las embarcaciones usufructuarias de un canon mensual por el uso

del espejo de agua y por cada operatoria de carga que realicen.
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3.2-  Aspecto Social.

El Partido cuenta con un total de 213.619 habitantes (Censo Nacional 2010) y se presenta como uno de los

Municipios con mayor crecimiento poblacional de los Partidos del conurbano bonaerense. La ciudad de Belén de Escobar

es la localidad con mayor densidad demografica del Municipio (286 hab/km2 - Censo Nacional 2010), y se encuentra

situada en un punto estratégico: la interseccion de la Ruta N°25 con la Ruta N°8 (corredor norte). Es la zona mas

desarrollada en cuanto a infraestructura, cuenta con el 31% de los habitantes y es el polo administrativo. La que le sigue en

relevancia, es Garin, siendo el polo industrial y el de mayor poblacion (casi un 50% de la poblacién total) que es donde se

genera el desarrollo industrial del Partido con los servicios que ofrece su parque industrial. Matheu y Magquinista Savio

presentan una poblacion promedio de aproximadamente 25.000-30.000 habitantes. La quinta localidad més poblada del

Partido es la de Ingeniero Maschwitz, con aproximadamente 12.500 habitantes. Por ultimo esta la localidad de Loma Verde,

la cual es la de menor cantidad de habitantes y la menos desarrollada econémicamente (ver Figura 3.1 — Localidades del

Municipio de Escobar?).

BELEN DE ESCOBAR

Figura 3.1 - Localidades del Municipio de Escobar.

PUERTO PARANA

2 En la Figura 3.1 se marcan las localidades componentes del partido, y adicionalmente se marcan 2 zonas que no conforman

localidades pero que son de gran peso en el Municipio: el barrio El Cazador y la zona correspondiente al Delta.
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El Partido de Escobar, como tal, posee una gran diferencia en las clases sociales. Un grupo con mayor poder
adquisitivo y un segundo grupo (el mas extenso) de bajos recursos. EI mayor problema reside en que el grupo mas
afectado no posee grandes oportunidades laborales dentro del municipio, més allé de pequefios comercios. La eleccion del
desarrollo de un puerto comercial dentro del partido, generaria grandes oportunidades de trabajo para los habitantes del

partido como para los de municipios vecinos.

Ahora bien, si estudiamos la poblacion (inmediata) que estara afectada por la implantacién de un puerto en la zona
del delta, podemos identificar:
e Barrios privados: entre ellos el barrio El Cazador (a 10,5 kilémetros del rio Parana de las Palmas), barrio
Nautico CUBE y barrio El Cazal Club Nautico (a 6 kilometros de la costa) y por Ultimo el barrio Club
Néautico Jardin de Escobar (a 1,5 kilémetros de la costa).
e Todos los campings instalados en la zona riberefia sobre el rio Parana de las Palmas.

e Lapoblacion de islefios que se encuentran del otro lado del rio Parana de las Palmas.

3.3.- Identificacion y Caracterizacion de la Poblacién Objetivo (Beneficiarios).

Se pueden identificar dos sectores como poblacion objetivo, las cuales se beneficiaran con el desarrollo del puerto.
En primer lugar se encuentra la poblacién y el Municipio propio de Escobar, ya que promovera la generacion de empleos y
a su vez una serie de ingresos monetarios. Asi mismo, esto derivara en un desarrollo comercial de la zona, fomentando la
creacion de nuevos comercios, y el establecimiento o relocalizacion de industrias y sectores dedicados a la distribucién y/o
fabricacion de productos. Por otra parte, se identifico otro sector de la poblacién objetivo que se beneficia con la
implementacién del proyecto: las empresas navieras que recorren el rio Parand de las Palmas, quienes podran tomar
beneficio del punto estratégico que representara el puerto de Escobar (gran cercania y salida directa al Rio de la Plata). Asi
mismo, ya existe un trafico de pequefios buques por la zona, aquellos que proveen a todas las poblaciones de las islas del
Delta, por lo que también se veran beneficiados con la obtencién de nuevas posibilidades de obtencion de insumos y hasta
de fomentar la venta de productos propios del lugar. Por Ultimo, desde un enfoque méas macro, y de modo indirecto,
optimizaré el funcionamiento y los tiempos muertos de los otros puertos debido a la descompresion del trafico de buques en

otros desembarcaderos.
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A continuacion se muestra una tabla con las tasas de actividad, empleo y desocupacion de los partidos de Buenos
Aires:

Tasa de actividad, empleo vy desocupacion segun partido y subregion

Regidn Metropolitana de Buenos Aires. Afo 2010

Partidn/Subregldn . Tasa de Actividad  Tasa de Emples  Tasa de Desscupacidn
Cludad de Buenos Alres FFE] 69,2 43
24 partidos del Conurbano Bonaerense
Almirante Brown G682 63.4 7.1
Avellaneda &R0 63,7 6,2
Berazategul 68,2 63,0 7.7
Esteban Echeverria 69,8 B4.8 1.2
Ezelza 710 BE,1 6,9
Florencio Yarela 67,7 62,3 2.0
General San Martin 69,6 65,8 5.5
Hurlingham 693 B4,8 6.5
ftuzalngd 9.8 85,6 6,1
José €. Paz 6B3 63,5 7.1
La Matanza 703 66,9 T 3
Lants 67.3 63,0 6,4
¥ ¥ b
I Malvinas Argentinas 606 47 71 |
. s .
Morena BE9 B3.8 1.5
Bordn BR.2 b4,1 6,0
Quilmes 67,2 62,7 6.8
San Fernando 71,0 B6,7 6,1
San lsidro 69,7 BE,3 4.9
rgere £ e -
Tigre 712 E1.0 so0 |
o g -
Vicente Ldpaz w7 87,7 4.2
Total 24 Partidos del Conurbano Bonaerense 69,2 [ %] 63
Otros partidos del Conurbano Bonaerense
'r.u 039 a0
Campana 67,2 63,2 6,0
T II;I gt o
General Las Heras 66,9 B4,0 4.4
General Rodriguesz 49,0 65,1 5.7
Lujén 69,5 66,2 47
" s
(= T 2]
Y T . ™
San Vicente &4.3 58,7 7.1
Zdrate 85,2 61,4 57
Taotal otros partidos del Conurbano Bonaserense 59,2 65,2 58

Figura 3.2 — Tasa de actividad, empleo y desocupacion por Partido o sub-Region de la provincia de Buenos Aires.

En la figura 3.2 se pueden ver las tasas de desempleo y empleo de los partidos mas relevantes en el estudio del
proyecto: Escobar (como partido principal), Pilar, Campana, Malvinas Argentinas y Tigre (como partidos circundantes).

Todos juntos delimitan la zona de influencia de estudio (ver capitulo 3.5 - Hinterland).

3 Tasa de actividad, empleo y desocupacién segun partido y sub-region. Fuente: http:/observatorioconurbano.ungs.edu.ar/wp-

content/uploads/056 Tasas-de-actividaddesocupacion-y-empleo-por-departamento-2010.pdf .
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3.

Area de Intervencion del Proyecto.

4.1.- Relevamiento de Situacion Actual.

El partido de Escobar se encuentra en el tercer cordon del conurbano, emplazado en la zona nor-este de la

provincia de Buenos Aires (Figura 3.3 — Emplazamiento del Partido de Escobar), limitando con el partido de Campana hacia

el norte, con el partido de Tigre hacia el sur, Pilar hacia el Oeste, Malvinas Argentinas hacia el sur-oeste y con el sector de

islas de San Fernando hacia el nor-este. El mismo esta conformado por las localidades de: Matheu, Maquinista Savio, Ing.

Maschwitz, Garin y Belén de Escobar.

Si se divide el partido en tres zonas, podemos identificar (Figura 3.4 — Diferenciacién de Zonas en el Partido de Escobar):

0
0
0

A - Zona riberefia, la cual conforma todos los terrenos en contacto con el rio Parana de las Palmas.

B - Casco céntrico de Belén de Escobar, la cual conforma el centro del partido, tanto geografico, como comercial.

C - Zona industrial, la cual conforma el parque industrial de Garin y sus alrededores.
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Figura 3.3 — Emplazamiento del Partido de Escobar.
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Figura 3.4 - Diferenciacion de Zonas del Partido de Escobar.

El estudio de la situacion actual referente al proyecto sera en la que se identificd como zona riberefia, atendiendo

al mismo tiempo a la zona del casco de Belén de Escobar, ya que se deberan proyectar las conexiones del puerto con el

resto de la zona metropolitana. La zona industrial ya estd conectada con la Ruta N°9, por ende, si se logra articular el

puerto con dicha ruta, se habran cumplido los objetivos de conectividad.

La zona riberefia presenta dos situaciones: el puerto y la costanera que son propiedades del municipio y parcelas

privadas, algunas de grandes extensiones. Las costas del rio Parana de las Palmas en general son bajas y de

caracteristicas anegadizas, con lechos arenosos, manteniendo un ancho promedio de 700 metros y a partir del kildometro

85, aguas abajo el curso toma conformacion rectilinea, navegable en todo su curso y por su profundidad no tiene

inconvenientes de calado (Imagen 3.1y 3.2 - Vistas Periféricas de la Zona Riberefia, sentido Norte y Sentido Sur).
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Imagen 3.2 - Vista periférica de la Zona Riberefia del Partido de Escobar- Sentido Norte.

El rio Parana de Las Palmas se encuentra a 15 km de la ciudad de Belén de Escobar, y es uno de los brazos en
los que se divide el Rio Parana antes de desembocar en el Rio de la Plata. Actualmente la profundidad en el lugar de

amarre, oscila entre los 8 y 9 pies* con una orientacion de los vientos predominantes del sud-este y una intensidad de

4 Pies es una unidad de medida que se utiliza para medir profundidades marinas: 1 pie= 0,305 metros.
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corriente de 4,7 nudos. El sistema de amarre actual cuenta con dos bitas a la costa, donde se haya la toma de descarga,
careciendo de otro tipo de infraestructura, es destacable que la zona portuaria (costanera) posee una construccién en
hormigdn de aproximadamente 1 kilémetro de extensién; actuaimente constituido por un espejo de agua de 250 m. de largo
por 80 m. de ancho con una profundidad promedio de 10 pies, vale decir, sirviendo Unicamente del movimiento local. La
mercaderia que se comercializa es arena y canto rodado. Otra operatividad portuaria es la de embarcaciones menores,

dedicadas a actividades comerciales locales, tales como: venta de formio, madera, mercaderias en general, etc.

La desinversion que presenta el puerto de escobar y la zona riberefia en general, lo hace poco atractivo para el

transito fluvial tanto turistico como puerto de cargas, pese a su situacion estratégica en las vias navegables.

Partido de Campana Partido de San Fernando

PARTIDO DE ESCOBAR

Partido de Campana Partido de Tiere :

Figura 3.5a — Relevamiento de Zona Costera
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PUERTO ACTUAL
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Figura 3.5b - Relevamiento de Zona Costera

Una de las caracteristicas relevadas en la zona aguas abajo es la presencia del Puerto Regasificador Escobar. Es
un importante muelle de propiedad de YPF, donde actualmente atracan los barcos regasificadores, y luego se realiza el

licuado e inyeccion de gas natural a la Provincia de Buenos Aires.

Imagen 3.3 — Muelle Regasificador de YPF.

Se puede destacar que el puerto regasificador impacta directamente en el estudio de la implantacién del proyecto,
teniendo que respetar distancias en las que pueda estar emplazados uno del otro. Entendiendo que el proyecto del puerto
de Escobar debera tener una gran planta de maquinarias en uso para su construccion, se estudiaran las distancias

minimas donde pueda operarse con maquinas para gue no interfiera con las instalaciones del puerto de YPF.




* ‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR” d _

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; ESCOBAR

U.T.N. Hoja: 21 de 196

Reg. Gral. Pacheco

Garioni, Guido

Se hizo un relevamiento sobre el producto que comercializa (gas licuado) y se encontré que existen varias
movilizaciones sociales para la suspension de la actividad del puerto regasificador, es decir, se encuentra en conflicto con
el Municipio. Esto se debe a que las cafierias por las cuales circula el gas licuado atraviesan la ciudad pero no la abastece.

De todas formas esto excede al analisis respecto del Puerto de Escobar, solo se cita a titulo informativo.

El puerto regasificador cuenta con una longitud de 1000 metros sobre la vera del rio Parana de las Palmas,
situado a 2,36 Km de la ruta 25 hacia el nor-oeste.

También a la vera del rio se encuentra la obra de toma que alimenta la planta potabilizadora "Aguas del Parana de
Las Palmas" de la empresa AySA ubicada en la localidad Dique Lujan, del Partido de Tigre5. La misma no presenta ningdn
tipo de problemética directa hacia el proyecto en estudio, habrd que hacer un estudio de impacto ambiental para la
contaminacion de aguas debido a los buques (derrame de combustibles, etc.) y debido a la misma construccion de puerto.

La misma cuenta con una longitud de 100 metros sobre la vera del rio Parana las Palmas y esta ubicado a 500

metros de la ruta 25.
3.4.2.- Infraestructura portuaria actual.

El sistema de amarre actual cuenta con dos bitas a la costa, donde se haya la toma de descarga, careciendo de otro
tipo de infraestructura, es destacable que la zona portuaria (costanera) posee una darsena construida en hormigdn (Imagen
3.4 - Puerto Actual de Escobar) de aproximadamente 1 kilometro de extensidn; actualmente constituido por un espejo de
agua de 250 metros de largo por 80 metros de ancho con una profundidad promedio de 10 pies, vale decir, sirviendo
unicamente del movimiento local. La mercaderia que se comercializa es arena y canto rodado. Otra operatividad portuaria
es la de embarcaciones menores, dedicadas a actividades comerciales locales, tales como: venta de formio, madera,

mercaderias en general, efc.

En esta jurisdiccién se encuentra la arenera CASA NINE SACIF (Imagen 3.5 — Arenera Casa Nine), teniendo un
amarradero para la descarga de arena y canto rodado; careciendo de muelle y realizdndose los amarres directamente a la
costa, donde se encuentra una toma para la descarga de arena en dos silos de 100 m3 cada uno distantes a 30 m del lugar

de atraque perteneciente a la misma empresa.

Por otra parte, una porcion de la darsena de hormigén es utilizada como puerto para el movimiento de pasajeros

que van a visitar las islas del Delta o para aquellos que habitan por la zona. La frecuencia de las mismas depende del

5La toma de agua se encuentra emplazada en el partido de Escobar, mientras que la planta potabilizadora que abastece dicha toma se

encuentra en el partido de Tigre.
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trafico fluvial y de la cantidad de pasajeros a transportar (ascenso y descenso), por lo que los viajes pueden durar de 1

hora y media a 3 horas de navegacion.

Por ultimo, existe una guarderia privada de lanchas y embarcaciones pequefias, las cuales suelen tener un mayor

movimiento los fines de semana y mas particularmente en la temporada de verano.

Actualmente la operacion del puerto se divide en tres rubros: 1) La arenera CASA NINE SACIF, teniendo su
darsena de carga y descarga propia;2) Las lanchas colectivo que transitan por la zona; 3) Una guarderia de lanchas de uso
privado. Todo esto se encuentra gestionado por el Municipio, ya que es el que autoriza los usos y servicios propiciados por
el puerto.

o

Imagen 3.5~ Arenera Casa Nine (Imagen tomada por egrup de estdio).
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3.4.3.- Principales Accesos Fluviales y Terrestres.

El principal acceso a la ribera del Parand, al barrio El Cazador y a los barrios cerrados, se da por el centro de la
ciudad. Esto genera un congestionamiento de su principal arteria, Tapia de Cruz, especialmente en horas pico. La Ruta
N°25 tiene dentro del Partido un recorrido de 22,2 kilometros, y el tramo que comprende desde la ruta 9 (autopista
panamericana) hasta el Parana de las Palmas se encuentra en muy mal estado, sin un mantenimiento adecuado, lo que no
favorece el desarrollo del puerto® (Ver Imagen 3.6 — Estado Actual Ruta Provincial N°25). Desde el punto de vista del
desarrollo comercial del puerto se haran las proyecciones para estimar cual sera el caudal de transporte pesado que
debera ser canalizado hacia la Autopista Panamericana evitando el paso a través de la ciudad de Belén de Escobar. Por lo
tanto se estudiaran distintas alternativas de nuevos trazados tanto viales como ferroviarios. De todos modos, la Ruta N°25

debera ser adaptada y reacondicionada al nuevo flujo de transito liviano.

En cuanto al acceso fluvial, el Rio Parana de las Palmas es una de las principales vias de navegacion comercial.
Por esta ruta transitan todas las embarcaciones que también se dirigen al Puerto de Campana, y al Puerto de Rosario.
Actualmente en relacion a otros puertos argentinos, la operatividad comercial del actual puerto “Parana de las Palmas” es

muy baja. Uno de los objetivos del proyecto es conseguir el potencial para competir con los puertos de la zona.

Se sefiala que en el Plano N°2 — Accesos Viales, Ferroviarios y Fluviales — Partido Escobar se muestra una
informacion gréfica de los distintos accesos.

6 Segln el relevamiento realizado por el grupo de estudio al dia 17/05/2017, la Ruta Nacional N°25 se encuentra en obras de

repavimentacion. EI camino se presenta 1 mano en cada direccidn y carece tanto de sefializacion como de demarcacion.
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3.4.4.- Caracteristicas de la Hidrovia Parana - Paraguay.

Una de las razones por las cuales se comenz6 a trabajar en un proyecto portuario para el municipio de Escobar es
por el potencial que posee le municipio dada la oportunidad de tener salida directa al rio Parana de las Palmas, siendo un
puerto una gran oportunidad debido a la sumatoria de ventajas que posee. Haciendo una comparativa, resulta mucho mas
efectivo efectuar los movimientos de mercaderias o de pasajeros por las vias navegables, tanto en materia economica
como en consumo de energia y descompresion de transito (dado el constante incremento poblacional de las ciudades del
mundo). El sistema de transporte debe brindar cualidades fundamentales, tales como: capacidad, velocidad comercial,

seguridad, cumplimiento de horarios, densidad de red, comodidad y costo del servicio.

A continuacion se hara una breve resefia de los valores de las principales variables a tener en cuenta para

cualquier analisis de transito, ya sea fluvial, maritimo, terrestre o aéreo.

En cuanto al consumo de energia:
e Trende carga: 0,063 (HP hora /Ton-Km)
e Camion: 0.162 (HP hora /Ton-Km)
¢ Remolque fluvial: 0,020 (HP hora /Ton-Km)
e Barco de carga: 0.012 (HP hora /Ton-Km)
e Avidn de carga: 1.905 (HP hora /Ton-Km)
e Tuberias: 0.100 (HP hora /Ton-Km)

Como se puede ver, tanto el remolque fluvial (barcazas) como los buques de carga (portacontenedores, car

carrier, etc.) son 10s que menor energia consumen en su traslado.

En cuanto a la capacidad de carga:
e Tren de carga: 1000-4000 toneladas
e Camidn: 20-30 toneladas
e Barco: 10000-500000 toneladas

e Avion: 15-30 toneladas

Nuevamente se puede ver que los barcos serian la opcion mas viable en cuanto a la capacidad de carga que

admite cada uno comparado con el resto de los sistemas de transporte.
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Por tltimo, en cuanto a la velocidad:
e Tren de carga: 50-80 km/h
e Camidn: 60-90 km/h
e Barco de carga: 15-30 km/h

La velocidad limita el rendimiento de los buques, pero de todas formas, no estad muy lejos de las velocidades que
puede alcanzar un tren de carga. Comparando con la velocidad de los camiones, es considerable la diferencia de velocidad
que puede alcanzar un buque de carga con un camién, pero se debe tener en cuenta que los camiones se mueven en

medios urbanos con una gran presencia de congestion de trafico, por lo que hay un porcentaje de atraso en los viajes.

El transporte fluvial se ha convertido en el mas beneficioso en el marco de una estrategia sustentable, en la cual

se pueden mencionar tres ventajas:

o Proteccién ambiental: 1 barcaza que transporta 1500 toneladas equivale a 60 camiones.
o Menor costo: desciende de U$S0.035 ton/km (si es por camion) a 0.025 ton/km (si es por tren de
carga) y a 0.010 si es por la hidrovia (buque de carga).

¢ Ahorro energético

Sumado a todo esto, con la globalizacion se ha generado una expansion en el comercio internacional y en
consecuencia, un gran cambio en la estructura comercial de los Estados. Ha mutado con el tiempo el esquema de
comercializacion a través de la liberalizacion de productos y servicios. Todo esto debe ser llevado a cabo con la mejor

logistica posible y asegurando el menor costo.

La cuenca de la Plata constituye uno de los sistemas navegables més grandes del mundo, siendo la arteria de
comunicacion fluvial y de transporte de los paises que la comparten: Argentina, Paraguay, Brasil, Uruguay y Bolivia. El
mismo esta conformado por la Hidrovia Parand-Paraguay y por la Parana-Tieté (conformado por el rio Uruguay), y
constituyen un elemento decisivo que impulsa al desarrollo econdémico y comercial del Mercosur, abarcando mas de

700.000 kilémetros cuadrados y una poblacion de 17 millones de habitantes.

La Cuenca del Plata es atravesada por la Hidrovia Parana-Paraguay, conformada por los rios que dan origen a su
nombre. Dicho conjunto (o bifurcacién) fluvial tiene su nacimiento en 2 puntos: Puerto de Céaceres, Bolivia, sobre el rio
Paraguay v en la represa de Itaipl, Brasil, sobre el rio Parana (Figura 3.6 — Hidrovia Parana Paraguay: Profundidad por

tramo).
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Figura 3.6 - Hidrovia Parana-Paraguay: Profundidad por Tramo.

Para una mejor comprension del desarrollo del sistema hidroviario en su conjunto, se debe separar el estudio de la
via navegable propiamente dicha en tres tramos:
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Tramo desde Santa Fe al Norte.

Dicho tramo, a su vez sera dividido en dos sub-sistemas: Santa fe hacia Paraguay y Bolivia (Rio Parana-

Paraguay), y Santa fe hacia Brasil (Rio Parana-Tieté). En el primer tramo, debido al calado de 7 pies, la navegacion aqui

solo puede efectuarse por determinadas embarcaciones fluviales: “autopropulsadas” (buques de menor tonelaje), y los

“convoyes de empuje” (conformados por varias barcazas unidas entre si — de 12x60 mts cada una, en formaciones desde 2

a 16 unidades, empujadas por un remolcador). (Cada barcaza tiene una capacidad de 1500 toneladas). En cambio, desde

el Puerto de Corrientes hacia el lado del Parana Tieté (hacia Brasil), las condiciones de la hidrovia mantienen el calado de

12 pies, permitiendo la navegacién de convoys de empuje de hasta 42 barcazas.

El tramo Santa Fe hacia Paraguay y Bolivia va desde el Km. 590 hasta el Km. 3442; y el tramo Santa Fe hacia
Brasil, va desde el Km. 590 hasta el Km. 1930.

El tramo Santa Fe hacia Paraguay, desde el Puerto Caceres hasta Santa Fe, es un rio tipo aluvional (arrastra

grandes volumenes de sedimentos) con un lecho de tipo limo-arcilloso. En cambio, el tramo Santa Fe hacia Brasil, entre

Ciudad del Este y el puerto Corrientes, es de composicion rocosa, también presentando condiciones aluvionales.

Los puertos que atraviesan son:

- Navegando por el tramo Santa Fe hacia Paraguay:

1. Puerto Caceres (km 3.442) - Bolivia
Puerto Corumba (km 2.770)- Limite Bolivia-Brasil
Puerto Murtinho (km 2.232) - Limite Brasil-Paraguay
Puerto Concepcidn (km 1.940) — Limite Paraguay
Puerto Asuncion (km 1.630) — Limite Paraguay-Argentina
Puerto Villeta (km 1.593) — Limite Paraguay-Argentina
Puerto Corrientes (km 1.208) — Limite Argentina-Paraguay
Puerto Reconquista (km 940) — Argentina
Puerto Santa Fe (km 590) — Argentina

© o N o g B~ w b




K

U.T.N.

Reg. Gral. Pacheco

‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR”

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin;

Garioni, Guido

Hoja: 28 de 196

4

ESCOBAR

- Navegando por el tramo Santa Fe hacia Brasil:

1.

2
3.
4.
5

Triple Frontera — Limite Brasil-Paraguay-Argentina. Confluencia con Rio Iguazu.
Puerto Encarnacion (Km. 1583) - Paraguay

Puerto de Corrientes (km 1.206) — Limite Argentina-Paraguay

Puerto Reconquista (km 949)- Argentina

Puerto Santa Fe (km 590)- Argentina

2-  Tramo medio, desde Santa Fe a Rosario.

Este tramo va desde el kildmetro 590 del rio hasta el 420. Es decir desde el Puerto Santa Fe hasta el Puerto

Rosario, navegando aguas abajo por el rio Parana. La profundidad del tramo medio es de 7,62 metros, es decir, un

calado de 25 pies. Por lo tanto, los buques que pueden navegar son los tipo Panamax ademas de las barcazas y convoys

anteriormente descriptos.

Hoy en dia los buques Panamax que navegan por este tramo pueden cargar sus bodegas casi por completo (40 a

50 mil toneladas de granos en los puertos de Santa Fe y Rosario). Por lo general no necesitan servicios 0 completamiento

de cargas en otros puertos y los costos han disminuido considerablemente debido a la obra de dragado (hasta profundidad

actual) y balizamiento realizada por Hidrovia S.A7.

Esto represent6 una mejora importante ya que antes de dicha obra los buques no podian completar sus bodegas

debido a la poca profundidad y las mismas debian completarse en los puertos de aguas profundas, como por ejemplo

Bahia Blanca o Montevideo, lo que incrementaba los costos de transporte. Sin embargo, dado que el calado de los buques

de mayores dimensiones que ingresan por la Hidrovia llega hasta los 38/40 pies (ver Capitulo 3.7.1 - Tipos de Buque),

algunas empresas contintian haciendo la maniobra mencionada.

H w po=

Los puertos que atraviesan son:

Puerto Santa Fe (km 590) — Argentina

Puerto General San Martin (km 455) — Argentina
Puerto San Lorenzo (km 445) — Argentina

Puerto Rosario (km 420) — Argentina

7 Empresa concesionaria que realiza las tareas de mantenimiento de la Hidrovia Parana-Paraguay.
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3-  Tramo inferior, desde Rosario hacia el sur.

Asi como el tramo medio, esta es una via de navegacién en aguas de jurisdiccion exclusivamente Argentinas, con
la diferencia de que el tramo inferior recibe un subsidio anual del Estado Nacional. Dicha ayuda econémica tiene como fin
poder potenciar e incentivar el la economia agroexportadora. Como resultado, esta ruta es completamente navegable y
esta balizada y con una profundidad actual de 34 pies. Sobre este tramo se encuentran actualmente los puertos de
mayor peso comercial de la hidrovia debido al gran abanico de mercaderia con el que tratan y las empresas con las que

interactian (ej.: Techint, Shell, etc.,), el puerto de Zarate y el de Campana.

Este tramo va desde el kilometro 420 del rio hasta el km 0. Es decir desde el Puerto Rosario hasta el puerto de

Buenos Aires.

En dicho tramo pueden circular todas las embarcaciones anteriormente mencionadas, pudiendo completar en

todos los casos sus bodegas, excepto por el buque PostPanamax®.

Este sector del Parana antes de confluir con el rio de la Plata, se bifurca en el rio Parana Guazu (hacia el norte) y
el Parana de las Palmas (hacia el sur). Siendo el tltimo en donde se ubicara el proyecto portuario.

Los puertos que atraviesan son:

1. Puerto Rosario (km 420) — Argentina

2. Puerto Zarate (km 105) — Argentina

3. Puerto Campana (km 95) — Argentina
4. Puerto Escobar (km 75) — Argentina
5

Puerto Buenos Aires (km 0) — Argentina
En cuanto a los principales productos que se comercializan, ver capitulo 3.5.5 - Mercaderia.

En cuanto a los tipos de buques que navegan los distintos tramos, ver capitulo 3.7.1 - Tipos de Buques.

8 Buque de mayores dimensiones al Panamax, proyectado para poder navegar por el canal de Panama. Esta en funcionamiento en
aquellos ciurcuitos en los cuales hay puertos de aguas profundas. Tiene frecuencia casi nula por la Hidrovia Parana Paraguay. (ver

Capitulo 3.7.1 Tipos de Buque)
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El rio Parané recorre, desde su nacimiento en el Sur del Matto Grosso (Brasil) hasta su desembocadura en el Rio
de la Planta, un total de 2750 kilémetros, de los cuales 1240 forman parte de la hidrovia Paraguay-Parana. Desde su
extremo sur (confluencia Rio de la Plata), este puede ser navegado por buques de un calado de 10,36 metros (34 pies)
hasta la localidad de Rosario, mientras que desde Rosario hasta Santa Fe se puede navegar con embarcaciones de calado
maximo de 7,62 metros (25 pies) y desde el tramo de Santa Fe a Asuncion, sera a corto-mediano plazo sometido a obras
de dragado que aseguran una profundidad minima de 3,64 metros (12 pies) y 3,95 metros (13 pies), segun el tipo de lecho;

teniendo un calado actual que oscila entre los 7 y los 9 pies.

En sintesis, los tramos de la Hidrovia Parana-Paraguay son:

1-  Parana medio: Santa fe — Puerto de San Martin. 124 km.

2- Parana Inferior: Puerto de San Martin — Bifurcacion. 460 km.

3- Rio Parana Guazl Brazo y P. Talavera. 165 km. Canal Martin Garcia 100 km.
4

Rio Parana de las Palmas — Canal Emilio Mitre. Buenos Aires — Bifurcacion. 180 km.

Caracteristicas del canal de navegacion: Tramo Rosario-Buenos Aires

Actualmente el calado asegurado es de 34 pies referido a un plano de referencia que asegura estadisticamente
que el 80% del tiempo el nivel del agua se mantiene por encima del mismo. Llegando a un maximo de 42 pies, en funcién
de las crecidas del rio. A lo largo del rio el plano de referencia es variable. En el Rio de la Plata coincide con el +/- 0,00 de
la escala tradicional. También esta definida una revancha (margen de seguridad) de 2 pies para alcanzar el calado
asegurado. En el rio de la Plata la revancha de 2 pies se asigna a la influencia de la marea sobre los niveles del mismo. En
el caso del rio Parana la revancha de 2 pies se obtiene por dragado. En el Parand Guazl tenemos 32 pies de calado

asegurado de forma natural.

En cuanto a la anchura de la solera en general es de 100 metros. En el Parana es de 116 metros de ancho teérico
minimo garantizado en pasos, pero en el Parana de las Palmas no es menos de 140 metros en toda su longitud

Finalmente, el talud del mismo (pendiente trasversal del canal) es de 1:8 en el rio Parana-Canal Mitre, lo que
refiere a que el suelo es de una composicion media entre material muy cohesivo y poco cohesivo. En cuanto al talud del

canal en el rio de la Plata es de 1:20, lo que indica que el suelo es no cohesivo.
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3.5.- Hinterland

referiremos a esta zona como hinterland, concepto que definiremos a continuacién.

En el presente apartado, haremos un relevamiento de toda la zona de influencia del puerto a proyectar. Nos

Definicién de hinterland:

1- m. Territorio que depende, geogréfica, econdmica o politicamente de una region costera.

2- Por ext., se da también el nombre de hinterland al territorio que se comunica con un puerto importante que le

sirve de via comercial.

Del inglés: hinter, detras y land, tierra.

Otra definicién segun la Enciclopedia Britanica es: “La palabra hinterland proviene del idioma aleman, y significa

literalmente "tierra posterior" (a una ciudad, un puerto, etc.). En un sentido mas amplio al anterior, el término se refiere a la

esfera de influencia de un asentamiento. Es el area para la cual el asentamiento central es el nexo comercial. Es también

conceptualizado como espacio de crecimiento. Este concepto se aplica especificamente a una regién situada tras un puerto

o rio, donde se recogen las exportaciones y a través de la cual se distribuyen estas.”

Hoy en dia el alcance de la zona conocida como hinterland para puertos comerciales se encuentra en debate, ya

que con el avance de las nuevas tecnologias y la magnitud de las obras de infraestructura que se realizan, especialistas de

la materia afirman que ahora el hinterland se encuentra determinado por toda el area hasta donde llegue la eficiencia con

que opera el sistema de transporte. Siendo la idea construir un puerto de uso comercial, a fines de anteproyecto y a modo

de hinterland, los datos que se analizan son posibles mercaderias, por lo que se hara foco en los sistemas productivos mas

relevantes existentes en la zona: También puertos aledafios a Escobar de indole comercial, parques industriales y posibles

mercaderias a comercializar (analizando la oferta de los puertos aledafios).
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3.5.1.- Oferta y Demanda Portuaria de la Hidrovia.

Una de las variables mas importantes para definir muchas de las caracteristicas que tendra el puerto es el tipo de

mercaderia que se comercializara una vez que éste se encuentre operando con todas sus funciones. Es por ello que se

analizarén las principales industrias y empresas que comercializan con los puertos aledafios al de Escobar, los polos

industriales mas importantes de la zona y la mercaderia que se comercializara con el puerto.

A continuacién se hara una breve resefia sobre las principales caracteristicas de los puertos mas importantes del

tramo de la Hidrovia que va desde la ciudad de Rosario hasta la ciudad de La Plata. Dentro del analisis se relevaron datos

técnicos, comerciales y operativos.

La siguiente figura ilustra los distintos puertos, aguas arriba y aguas abajo del Partido de Escobar.

Puerto Rosario

Puerto Villa Constitucion

Puerto San Nicolas

Puerto Ramallo

Puerto San Pedro

Puerto Baradero

Puerto Zarate

Puerto Campana

Puerto de Buenos Aires
Puerto Dock Sud

Partido de Escobar
Puerto La Plata

Ciudad de Buenos Aires

Figura 3.8 — Principales puertos en el entorno del municipio de Escobar.
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Algunos de los datos que permiten comparar la escala o la magnitud de los puertos son: el calado y la capacidad
potencial y actual de cada uno de ellos. La capacidad se mide en unidad de TEUS® y el calado se mide en pies.

En la siguiente imagen se puede observar los datos de los 4 puertos mas importantes de los alrededores del
Partido de Escobar.

TERMINAL ZARATE

Uruguay
TERMINAL CAMPANA

Rio Parana——

TERMINAL BUENOS AIRES
Argentina
TERMINAL LA PLATA @
Terminal Zarate: Terminales de Campana:
Capacidad Potencial 500.000 TEUS, Capacidad Potencial 400.000 TEUS
Capacidad Actual 40.000 TEUS, Capacidad Actual 35.000 TEUS
Calado 35 pies. Calado 34 pies.
Puerto de Buenos Aires: Puerto de La Plata:
Capacidad Potencial 1.200.000 TEUS Capacidad Potencial 400.000 TEUS
Capacidad Actual 768.000 TEUS Capacidad Actual 0 TEUS
Calado 32 pies. Calado 32 pies.

Figura 3.9 - Principales Puertos 10

9 Unidad de medida para capacidad de carga por contenedores: 8x8x20 pies.

Fuente: http://dialogosestrategicos.blogspot.com.ar/2015_01_01_archive.html?view=classic
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Una vez vistos todos los puertos mas relevantes del tramo de la Hidrovia entre la Ciudad de Rosario y la ciudad de

La Plata, se prosiguio a relevar los datos de mercado, acceso, movimiento anual de mercaderia, cantidad de muelles,

superficie disponible, tipos de buques y calado maximo. Dichos datos permiten tener una referencia a la hora de definir los

aspectos técnicos del proyecto en estudio.

El cuadro se ha ordenado de acuerdo a la ubicacion geogréfica, de Sur a Norte:

liquidos (78.000 m2 en 26
tanques). Depdsito de
contenedores.

vias férreas

ton.

MERCADO ACCESOS MOVIMIENTO ANUAL MUELLES AREA | CALADO MAXIMO BUQUES
B de Ult
Granos, petrdleo, aceites, vinos, Rutas, Capacidad Pot: 1,2 MM TEUS Buques de c kr)artna?r,
BUENOS AIRES pesca, containers, cargas autopistas, | Capacidad Actual: 0,768 MM 5 muelles | 92 Ha. 32 pies uques deLabotale,
) ) . Remolcadores de
refrigeradas vias férreas TEUS i
Empuje
. . . Buques de Ultramar,
Petrdleo, carbdn, quimicos, Rutas, c idad Pot: 0.8 MM TEUS B de Cabotai
DOCK SUD gasiferos y subproductos de autopistas, apa‘u ag rot: 4, 9 muelles | 70 Ha. 32 pies uques deLabotale,
i . j Capacidad Actual: 0,5 MM TEUS Remolcadores de
agricultura, carney cereales vias férreas Rk
Empuje
B de Ult
Petréleo, carbon, quimicos, Rutas, Capacidad Pot: 0.8 MM TEUS Muelles B‘:ql:: d: Cagzrtzé;’
LA PLATA gasiferos y subproductos de autopistas, P ) Y para 15 42 Ha. 23 a 34 pies 9 Ie,
R . , Capacidad Actual: 0,4 MM TEUS . Remolcadores de
agricultura, carney cereales vias férreas sitios .
Empuje
Petroleo Crudo, Mineral de
. Buques de Ultramar,
Hierro, Frutas, Papel, Rodados, Rutas, .
8 . . i . . Buques de Cabotaje,
CAMPANA Magquina y Equipos, Quimico, autopistas, 6 millones ton. 9 muelles | 60 Ha. 35 pies
- ) h Remolcadores de
Maderas, Tubos, Cafios, Chapas, | vias férreas .
Empuje
Contenedores
B de Ult
Petroleo y derivados, Graneles Rut . Buques de c kr)artna?r,
ZARATE secos, Fertilizantes, u ,as, vias 5 millones ton. 8 muelles |110 Ha. 35 pies uques de Labotaje,
) férreas Remolcadores de
Contenedores, Vehiculos X
Empuje
RAMALLO Semillas, Granos, Fertilizados Rutas 1 millén ton. 2 muelles | 70 Ha. 44 pies Buque;ac::auzlz:ga mar,
SAN PEDRO Cereales, Arena,-Cargas grales, Rut,as, vias 400.000 ton. 1 muelle 30 Ha. 30 pies Buques de Ultramar,
Frutihorticultura férreas Barcazas
SAN NICOLAS Combustibles, Granos RUt,aS’ vias 320000 ton. 1 muelle | 20 Ha. 30 pies Bugues de Ultramar,
férreas Barcazas
Graneles sélidos y cargas
genlerales (:;r;;;eni)ml(?nto en . Buques de Ultramar,
ga' pOI:\('ES i m’), camara Y .as, 750.000 TEUS al afio. 25 MM . Buques de Cabotaje,
ROSARIO frigorifica 1800 m?. Graneles autopistas, 3 muelles | 65 Ha. 32 pies

Remolcadores de
Empuje

Figura 3.10 — Matriz descriptiva de los puertos cercanos a Escobar.
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La figura 3.11 muestra una discriminacién general entre los productos que pueden cargarse y descargarse en

cada puerto en funcién de su infraestructura.

Puerto Rosario

Puerto Villa Constitucion

Puerto San Nicolas
Puerto Ramallo

Puerto San Pedro
Puerto Baradero
Puerto Zarate

Puerto Campana

Puerto Buenos Aires

Puerto Dock Sud
Mercado Agropecuario

Puerto La Plata

|

Mercado de Contenedores

I Mercado Petrdleo y derivados

Figura 3.11 - Discriminacién por mercaderias.
NOTA: Los colores en la figura 3.11 pueden aparecer de manera combinada.
3.5.2.- Puertos Aledaios mas Importantes.

A continuacién se detalla la informacion correspondiente a los puertos aledafios al partido de Escobar mas
importantes. Estos son el puerto de Zarate y el puerto de Campana. En este andlisis se hace énfasis sobre Zarate y

Campana, por tratarse de la competencia directa que se presentaria al puerto de Escobar.
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Puerto de Zarate.

La ‘Terminal de Zarate’ se considera un polo multimodal y logistico, con una ubicacién geografica en el centro del

cinturon industrial argentino con conexiones de accesos carreteros, ferroviarios y fluviales.
El complejo cuenta con dos terminales especializadas:

o Terminal de Vehiculos: disefiada y dedicada especificamente al movimiento de vehiculos.

e Terminal de Contenedores y Cargas Generales:

TERMINAL ZARATE

= Superficietotal: 2.180.000 m*

= Conexion de accesos carreteros, ferroviariosy fluviales

= Mercados: automotriz, maquinarias pesadas.

= Terminal de contenedoresy cargas generales.

Para informacion mas detallada sobre superficies, caracteristicas de los muelles y frentes del rio, planta de los puertos v,

terminales y muelles, ver Anexo VI.

Puerto de Campana

Ubicado en el Km. 97 a 52 millas nauticas de Buenos Aires via Canal Mitre, el puerto de campana cuenta con un
grado de operatividad muy alto, hecho que lo presenta con una gran proyeccién comercial desde y hacia otros puertos
importantes de Argentina, de Europa y Mercosur. EI complejo cuenta con 9 muelles destinados a distintos mercados. El

movimiento anual de mercaderias es de aproximadamente 6 millones de toneladas.

En su mayor porcentaje se exporta e importan productos como, rodados, maquinas y equipos, quimicos, tubos,
cafios, chapas, contenedores. Ademas dispone de todos los equipos necesarios para la carga, descarga y transferencia o

depdsito de mercaderia en transito que requieran de cadena de frio para su preservacion.

= 9 muelles. Movimiento anual: 6 millones de toneladas
= Conexion de accesos carreteros, ferroviariosy fluviales
= Mercados: metaldrgico, de hidrocarburos, quimicos

= Terminal contenedores, granelesy cargas generales.
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Se conecta con una red de rutas y autopistas que logran vincular rapidamente con los polos industriales del Gran

Buenos Aires y todo el norte, oeste y litoral argentino.

Se encuentro servido directamente por el ferrocarril Nuevo Central Argentino S.A. y préximo al Mesopotamico

General Urquiza S.A. (Estacidn Zarate). Opera cargas generales, sueltas y graneles sélidos y liquidos.

Para informacién mas detallada sobre superficies, caracteristicas de los muelles y frentes del rio, planta de los

puertos y, terminales y muelles, ver Anexo VI.

3.5.3.- Parques Industriales de Zona Norte — Potenciales Mercados Exportadores e Importadores .

Al norte del Gran Buenos Aires, los parques industriales potencian nuevas construcciones de naves industriales y
depdsitos. Algunos de los partidos que se han convertido en un verdadero polo empresarial e industrial son Pilar, Tigre,
Campana y Zérate, encabezando la oferta para todo tipo de empresas en cuanto a servicios logisticos, formando parte de
los principales referentes de esta industria.

Los parques se emplazan en el corredor norte de la zona metropolitana del Gran Buenos Aires y ésta ubicacion les
permite a sus industrias beneficiarse con:
o Acceso directo a las principales vias del Mercosur y a dos de las grandes ciudades de Argentina: Rosario y
Cordoba.
e Proximidad a la ciudad de Buenos Aires, donde se encuentra el puerto mas importante del pais y el 40% de la
poblacién nacional.

e Seguridad ya que el corredor norte es la zona mas segura del Gran Buenos Aires.

En cuanto a la actividad logistica en la Zona Norte del gran Buenos Aires, esta ha ido en constante aumento
durante los Ultimos afios. Esta zona es la de mayor desarrollo en depositos, naves industriales y tinglados, cubriendo
actualmente 1.000.000 de m2 aproximadamente, siendo, la valorizacién de la tierra, asi como los valores de alquiler de
depdsito por m2, los mas altos del Gran Buenos Aires.

Algunos datos importantes de estas zonas industriales son:

- En el parque industrial de Pilar se produce 3% del PBI de la Argentina, lo que representa aproximadamente la

incidencia de 100 parques industriales del interior del pais.
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Tigre como zona logistica de gran importancia, ha tenido un excelente desarrollo industrial, logistico y comercial
en los ultimos 10 afios, habiéndose radicado en él importantes empresas industriales, comerciales y logisticas que
hicieron de Tigre el distrito de la Provincia de Buenos Aires que capté mayor inversidn y generd mas ocupacion.

Parque industrial de Zarate, el cual cuenta con un predio de 120 ha. Y se encuentra en una zona de cota alta
proxima al Rio Parana de las Palmas, a 5,3 km. de la Panamericana. El parque industrial tiene uno de sus limites
al Ferrocarril (ex) Bartolomé Mitre, que une la Capital con el Norte y Noroeste; cuya estacion, en Zarate, cuenta
con una playa de maniobras.

A continuacioén, caracteristicas principales de los polos industriales de Tigre, Pilar, Campana y Zérate:

A - Parque Industrial Tigre.

Generalidades

Se encuentra ubicado en una zona estratégica en cuanto a los centros comerciales, portuarios y vias de

comunicacion, asi como también por su distancia a la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

La accesibilidad al predio se puede dar por las siguientes rutas carreteras principales: Autopista Panamericana,

Acceso Tigre y Ruta 197. Por otra parte el acceso fluvial se puede dar por medio del Delta, a través de los distintos canales

de navegacion ya mencionados. El tamafio del parque es de 110 hectareas. En dicho predio operan 54 industrias de rubros

variados, entre los cuales cabe mencionar: Industria Metaldrgica, Productos Quimicos, Productos Alimentarios,

Laboratorios, Maquinarias, etc. Por ultimo en cuanto a la infraestructura se puede mencionar que el parque cuenta con

todos los servicios energéticos basicos (energia eléctrica, gas industrial, agua potable, fibra dptica, cloacas, zanjeo pluvial,

efc.).

Se sefiala que en el Anexo VIl se completa toda la informacién referida a superficies, servicios, listado de

empresas en el parque y croquis de conectividad.
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B - Parque Industrial Pilar.

B.1. Generalidades

El Parque Industrial del Pilar es el mas grande de Sudamérica, contando con 920 hectareas. Cuenta con un total de
117 empresas nacionales y multinacionales. Las que mas se destacan son los rubros Plasticos, Farmacéuticas, Quimicas,

Telas e Indumentaria, Metalurgica y Alimentaria.
En cuanto a los accesos, esta conectado a la Ruta Nacional N° 8 con la Autopista del Sol. Caminos del Oeste esta
construyendo una doble via en la Ruta 8 que conectara la Autopista del Sol con la zona de Fatima con un nuevo puente

sobre el rio Lujan.

En cuanto a los servicios, el predio cuenta con agua corriente de alto caudal, energia eléctrica a través de sub-estacidn
de EDENOR con linea de tensién de 33.000 Volt, desagiies industriales y gas industrial.

Se sefiala que en el Anexo VIl se completa toda la informacién referida a superficies, servicios, listado de empresas en el

parque y croquis de conectividad.

C - Parque Industrial Zarate.

C.1.Generalidades

El Parque Industrial Zarate se encuentra ubicado en la Zona Industrial 2, que corresponde a la zona industrial
exclusiva apta para la instalacién de establecimientos industriales de primera, segunda y tercera categoria del Municipio.
Su frente principal linda con el Camino de la Costa Brava y su lateral sobre el Camino de Santa Ana, Se encuentra rodeado
de grandes plantas industriales. Entre las mas proximas podemos mencionar Papelera del Plata, DAK, TFL-Ciba, Bayer y

Hoescht-Clariant..

Su ubicacion sobre la costa del Rio Parana de las Palmas favorece su comunicacion fluvial con los mercados
regionales. La comunicacion terrestre esta reforzada por las rutas Nro. 9, 12, 193, 6 y 8 y por las lineas ferroviarias T.M. y
TBA, que canalizan la produccién del cordon industrial Buenos Aires-Rosario, del oeste y del norte del pais y un acceso

aéreo a través del Aerddromo Zarate de 130 hectareas.
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El tamafio del predio es de 40 hectareas. Cuenta con los servicios de energia eléctrica con linea de 33 KV, gas

industrial, recurso hidrico subterraneo y desagiies de cuerpos receptores y de desechos industriales.

Dentro del predio operan un total de 12 empresas.

Se sefiala que en el Anexo VIl se completa toda la informacién referida a superficies, servicios, listado de

empresas en el parque y croquis de conectividad.

D - Parque Industrial y Logistico Parana de las Palmas

D.1. Generalidades

Se ubica en el partido de Zarate, Provincia de Buenos Aires, y cuenta con una superficie total de 200 hectareas.
Se encuentra en una zona de cota alta (22 mts. sobre el Rio Parana de las Palmas), a 2.000 mts de las Terminales
Portuarias (Terminal Zarate) y a 5 Km de la Autopista Panamericana (Ruta Nacional 9 km); linda con las vias del Ferrocarril
Mitre con desvio ferroviario de carga de contenedores (Nuevo Central Argentino). A 2.000 mts del centro de la ciudad de
Zarate (Centro Civico y Bancos). Tiene un ingreso a la Mesopotamia a través del Puente Internacional Zarate Brazo Largo
que cruza el Rio Parana y permite la comunicacién con las provincias de Corrientes, Entre Rios y Misiones, con Uruguay,
Brasil y Paraguay, es decir la ruta del Mercosur El Parque Industrial tiene uno de sus limites con el Ferrocarril (ex)
Bartolomé Mitre, que une la CABA con el Norte y Noroeste; cuya estacion, en Zarate, cuenta con una playa de maniobras.
También se encuentra con el Ferrocarril (ex) General Urquiza, que se conecta con el Litoral argentino y con Paraguay. Los
principales accesos carreteros a la Ciudad de Zarate, y por consiguiente a la terminal, son la ruta 9 como acceso principal y

la ruta 6 como camino alternativo, tomando los desvios por las rutas 12 0 193 para rodear la ciudad.

Los servicios con los que cuenta el predio son: agua potable de alto caudal, instalaciones de desagtie, iluminacion,
pavimentacién, servicio de seguridad y conexién de gas natural.

Dentro del predio operan 14 empresas.

Se sefiala que en el Anexo VIl se completa toda la informacién referida a superficies, servicios, listado de

empresas en el parque y croquis de conectividad.
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E - Parque Industrial Campana.

E.1. Generalidades

El Parque Industrial Campana, es de caracter privado y fue creado en el afio 2001. En el afio 2003, contaba con 1
empresa; pasando a 11 empresas en el 2007 y a 9 empresas en el afio 2009. En 2013 el parque contaba con 12 empresas.
Actualmente cuenta con 13 empresas radicadas en el complejo.

Posee una diversificada actividad: packaging, materiales eléctricos, carpinteria metalica, oficinas moviles,
estructuras metalicas, aberturas y herreria a pedido, fabrica de alimentos Granix, envases de polipropileno, envases
plasticos, etc.

El predio tiene un tamafio de 162 hectareas y con los servicios de desagies pluviales y cloacales, red de
pavimentos, gas natural, energia eléctrica y recurso hidrico subterraneo.

Los accesos carreteros al predio son por las rutas 6, 9 y 12. Por otra parte existe una red ferroviaria de TBA que
tiene acceso directo al puerto.

Se sefiala que en el Anexo VIl se completa toda la informacion referida a superficies, servicios, listado de

empresas en el parque y croquis de conectividad.

Conclusiones Generales

A modo resumen, se detalla el siguiente grafico con los datos considerados mas relevantes de los parques
industriales en el entorno del partido de Escobar:

PARQUE IND. TIGRE
Distancia: 28 km

Mercaderfa: metaltrgica, quimica,
alimentaria, maquinaria pesada,
farmacedtica, automotriz.

PARQUE INDUSTRIAL DE
ESCOBAR

Distancia: 11 km
Mercaderfa: metaltrgica, plasticay

PARQUE INDUSTRIAL
PILAR

Distancia: 25 km

- Mercaderia: metaltrgica, quimica,
quimica. PARTIDO alimentaria, farmacedtica, pléstica,

ESCOBAR indumentaria.

PARQUE INDUSTRIAL
CAMPANA

Distancia: 32 km
Mercaderfa: quimica, hidrocarburos,
alimenticia, metalurgia, pléstica.

PARQUE IND. Y LOGISTICO

PARANA DE LAS PALMAS
Distancia: 45 km

Mercaderfa: alimenticia, plasticos,
guimica, automotriz.

354 Mercaderia
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Asumiendo que cualquier tipo de puerto multimodal realiza las transferencias de mercaderia de manera directa entre
el buque vy los distintos sistemas de transporte a fin de optimizar costos y tiempos, se estima que la mejor manera de
transportar la mercaderia es mediante contenedores. Para los casos en los que el tipo de mercaderia se puede transportar
con su packaging individual, es decir, no necesitan de ningun tipo de sistema adicional para su movimiento, son los mismos
buques los que proveen la infraestructura necesaria para tal fin. Ahora bien, analizando los relevamientos realizados sobre
los distintos puertos y parques industriales del Hinterland, podemos decir que las posibles mercaderias a comercializar por
el Puerto de Escobar serian: alimenticia, textil, agro exportacion, automotores y autopartes, hidrocarburos, metallrgica y

farmacéutica

En cuanto a la mercaderia automotriz, se destaca que en la zona de implantacién del puerto de Escobar se
encuentran las 3 terminales automotrices més importantes del pais: Volkswagen, Ford y Toyota. Directamente proporcional
a este analisis, es la mercaderia de las autopartes, es decir, industrias proveedores del sector que también se ubican

dentro del hinterland.
Para poder discernir entre cuales mercaderias adoptar, se debe hacer un andlisis de cada una de ellas, estimando
las cercanias con los distintos polos distribuidores, la competencia existente ya sea entre las mismas industrias y con otros

puertos aledafios a Escobar, los precios de transporte y el estado de los accesos.

A continuacién se hara un estudio de cada una de las mercaderias mencionadas;
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A-Automotores.

A principio de los afios treinta surgen en el pais la industria automotriz y la industria de autopartes. Desde esos afios
hasta mediados de los afios cincuenta, el sector se dedicd al armado de partes y chasis, que por lo general provenian de

paises del exterior, como la fabricacion de partes y repuestos.

Estas industrias movilizaron la economia del pais y a partir de los afios 50 tomaron gran importancia fomentando la
inversion, generando empleo en muchos estratos sociales, promoviendo la insercion internacional y aumentando la

competitividad continental e intercontinental.

Entre las principales fabricas de automotores del pais podemos mencionar:

FCA Argentina S.A.

Ford Argentina S.C.A.

General Motors de Argentina S.R.L.
Honda Motor de Argentina S.A.
Iveco Argentina S.A.
Mercedes-Benz Argentina S.A.
PSA Peugeot Citroén Argentina S.A.
Renault Argentina S.A.

Scania Argentina S.A.

Toyota Argentina S.A.

Volkswagen Argentina S.A.

La produccion nacional en el periodo 2010-2016 (ultima actualizacion de la ADEFA) es la siguiente:

Afio 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Produccion de Automotores | 716.540 | 828.771 | 764.495 | 791.007 | 617.329 | 526.657 | 472.776

Es importe destacar que la industria automotriz se encuentra regulada bajo acuerdos comerciales, en especial los
referidos a las relaciones con Brasil, debido a la cantidad de importaciones y exportaciones registradas en los andlisis de

intercambio de estos productos entre ambos paises.

Los datos de produccidn, importacion y exportacion de vehiculos en Argentina en los Ultimos afios se podran consultar

en el Anexo VIII.
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B-Autopartes.

La industria de autopartes histéricamente se ha vinculado a diversas situaciones y variables que condicionaron su
desarrollo, entre ellas podemos encontrar la situacion interna del mercado de automotores, el impacto al lanzar nuevos
modelos de automéviles producidos en distintos puntos de venta en el pais, las politicas de inversiones de la industria, etc.
La produccién de autopartes también se ve afectada por la politica comercial que llevan los gobiernos de turno en el pais,
asi como la inversion extranjera en este ambito.

Hacia principios de los noventa, la industria autopartista nacional estaba compuesta por aproximadamente 400
empresas, radicadas principalmente en el Gran Buenos Aires (50%), Cérdoba (21%), Santa Fe (12%) y Capital Federal
(10%).

Hoy en dia existen cerca de 200 empresas autopartistas localizadas en el primer y segundo anillo, y alrededor de
400 firmas orientadas al mercado de reposicion. Ademas, hay 2.000 rectificadoras y 7.000 casas de ventas de repuestos.
El 85% de las compafiias estan localizadas en Cordoba, Santa Fe y Buenos Aires, que alberga el 44% de las empresas
autopartistas.

En las Ultimas décadas se ha podido verificar un proceso de cambio en el patron de produccion de la industria
automotriz, dejando de lado el método tradicional fordista, e incorporando el método foyotista de organizacion. Es decir,
que se abandona el sistema de produccion en masa por uno de especializacién y entrega just in time, con una relacion
estrecha y fluida con los proveedores.

Con el surgimiento del MERCOSUR, la industria nacional encard un proceso orientado a mejorar aspectos de
organizacion, técnicos y administrativos, a favor de incrementar sus niveles de productividad y competitividad frente a un

escenario diferente.

= 40% exportaciones —60% importaciones.

= 700.000 vehiculos promedio por afio
producidos en los ultimos 5 afios.

= Ford, Toyota, General Motorsy Volkswagen
(ADEFA)
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C-Granos

La Argentina es reconocida mundialmente por su produccién agropecuaria y por esta razén debe considerarse el

estudio de la posibilidad de exportar granos y sus subproductos por el puerto de Escobar.

= Afiocomercial 2017-2018: proyeccion de 127
millones de toneladas producidas.

= 37 millones promedio de toneladas
embarcadasen los tltimos 4 afios.

= 70% se transporta por Puertos Gran Rosario

Los datos de producciédn, importacion y exportacion de granos en Argentina en los Ultimos afios se podran consultar en
el Anexo VIll.

D-Hidrocarburos

Por la caida en la produccion local de petrdleo, la Argentina importa cada vez mas crudo. De acuerdo a nota del diario
El Cronista (10 de Abril de 2016) “se traerian entre 600.000 y 900.000 barriles de crudo nigeriano”. Siguiendo este concepto
se analizé el mercado de hidrocarburos como potencial mercaderia a tener en cuenta.

HIDROCARBUROS

= Gas natural, produccién 50 mil mm de m?3.
Importacion: 40 mil millones m?

= Petroleo, produccion 35 millones de m?.

Importacion: 3 millonesm?

Los datos de produccion, importacion y exportacion de Gas y Petroleo en Argentina en los Ultimos afios se podran
consultar en el Anexo VII.
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3.6.- Marco Legal.
3.6.1.- Antecedentes Historicos:

Hasta la reforma portuaria de 1991, la administracion, control y operacion de todos los puertos del pais se
encontraban centralizados por el Estado Nacional a través de AGP (Administracién General de Puertos). EI Congreso
Nacional tenia la facultad de habilitar los puertos. El objetivo de esta legislacidn era tener a la actividad portuaria, como
servicio publico para todos los habitantes del pais. También se encontraban bajo la érbita del estado toda la regulacion de

las actividades complementarias como remolques, practicaje maniobras, dragados y balizamientos.

Los primeros puertos que comenzaron a operar de manera privada, se dieron en los afios 70 con las leyes 22.080
y 22.108. Luego, en la década del 90 y en el marco de la Ley 23.696 de Reforma del Estado, comenzé una transferencia a
las provincias de los distintos puertos hasta que se dict6 la hasta hoy vigente Ley 24.093 de Actividades Portuarias. Este

nuevo régimen fue muy novedoso en la regién de América Latina.

3.6.2.- Aspectos Relevantes - Ley 24.093 de Actividades Portuarias:

Para consultar la Ley completa ver Anexo II.

Alcance: Todos los aspectos vinculados a la habilitacion, administracién y operacion de los puertos estatales y

particulares existentes o a crearse en el territorio de la Republica.

Clasificacion de Puertos segun su titular de Dominio:

|.Estatales.
[.Nacionales.
[Il.Provinciales.
[V.Municipales.
V.Particulares (propietarios, operadores y administradores de sus propios puertos).

Clasificacion de Puertos segin su Uso:
|.Uso Publico.

[.Uso Privado.
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Clasificacion de Puertos segln su Destino:

I. Comerciales: Cuando se presta servicios cobrando por ellos a buques y cargas.
[l. Recreativos.
[ll. Industriales: Cuando se realizan actividades productivas, extractivas, o de captura (mineria, pesqueros, etc....).

Los propietarios u operadores de cada puerto deben proveer sus propios servicios de dragado de canales de

acceso, darsenas, servicios de practicaje y remolque, maniobras de entrada y movimiento de los buques.

La habilitacién de todos los puertos, ya sean estatales, nacionales, provinciales, municipales o de particulares, de
uso publico o privado, debe ser efectuada mediante un decreto del Poder Ejecutivo Nacional con informacion al Congreso
Nacional, ya que se esta ejerciendo una facultad propia de este cuerpo legislativo que la ley delega en el Ejecutivo.

En resumen, la informacion exigida para la habilitacion es la siguiente:

Ubicacién del puerto.

Identificacion de las instalaciones portuarias.

Individualizacion de las personas fisicas o juridicas, titulares de los puertos.

Clasificacién de los puertos, segun la titularidad del inmueble donde se encuentren ubicados, segun su uso y
segun su destino; categorizaciones que seran definidas por el titular del puerto.

Aspectos vinculados con la defensa y seguridad nacional.

Incidencia en el medio ambiente, niveles maximos de efluentes gaseosos, solidos y liquidos.

Afectacion del puerto al comercio interprovincial y/o internacional.

Normas de higiene y seguridad laboral.

Control aduanero y de migraciones.

Policia de la navegacién y seguridad portuaria.

En el Anexo lll se puede ver a modo de ejemplo pedidos de habilitaciones desestimados en los ultimos afios.
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La ley permite que cualquier persona o empresa privada pueda construir y operar puertos, tanto en terrenos

propios como en terrenos cedidos, dandole el destino o uso que quiera dentro de la clasificacion antes mencionada.

Autoridad de Aplicacidn - Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables:

Su mision es la de controlar el cumplimiento de toda la normativa legal en TODOS los puertos del pais. Que se

respeten todas las normas de seguridad de navegacion, sanidad, proteccion ambiental y seguridad laboral (ver Anexo IV).

SUBSECRETARIA
DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES

|

DIRECCION DE DPTO DE DPTO DISTRITO DIRECCION DE
ACTUACIONES SUPERVISION
ACTIVIDADES PARANA -
MAVIERAS POR SUPERIOR TECNICA DE
INFRACCIONES OBRAS
DIRECCION DIRECCION DE
DE PROMOCION ACTIVIDADES g:;g:ﬂ":gg
NAVIERA PORTUARIAS
DIRECCION DE
DIRECCION DE gg:;:gte v
ESTUDIO Y - PATRIMONIAL
PROGRAMACI DE OBRAS
DIRECCION DE
CONTROL LEGAL Y
ADMINISTRATIVO
DIRECCION DE DIRECCION DE
INFRAESTRUCTURA LOGISTICAY
PORTUARIA OPERACIONES

Figura 3.12 - Organigrama Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables'".

" Fuente: pagina web Ministerio de Transporte de

http://lwww.sspyvn.gob.ar/sspyvn/organigrama.htmi

la Nacién - Subsecretaria de Puertos y Vias navegables,
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3.7-  Variables especificas para la definicion de un Puerto.

Para el desarrollo técnico de una propuesta portuaria se requiere definir, en una primera medida los tipos de
buques que van a operar en el puerto. Una vez obtenido este dato, que esta en funcion del tipo de mercaderia (analizada
en el Capitulo 3.5.5 Mercaderia) se prosigue con la bisqueda de informacién referida al terreno: composicion y tension
admisible (estudios geotécnicos) y altimetria y planimetria (estudios topograficos). De la misma manera se estudia el lecho
del rio Parana de las Palmas, con el fin de obtener los datos batimétricos necesarios para el desarrollo de los componentes
del puerto. Por ultimo se confeccionan los datos fluviales, es decir las caracteristicas que presenta el Parana delas Palmas

en ese tframo: composicién del suelo, ancho de solera, profundidades, regimenes hidraulicos y las corrientes.

En el presente apartado se hace una breve resefia de estas variables con el fin de generar los datos suficientes

para poder proponer una solucion técnica adecuada para la zona donde se pretende emplazar el proyecto.

3.7.1.- Tipos de buques.

Nos referiremos a las dimensiones de los buques como la siguiente figura lo indica:

Eslora de flotacion
Eslora total 0 maxima

Calado

Figura 3.13 - Esquema de dimensiones de buques.

Las vias navegables del rio Parana de las Palmas y del rio de la Plata, son mayormente artificiales y constituyen
una pieza esencial para el funcionamiento de los puertos metropolitanos. La reducida profundidad natural de ambos rios se
opone al paso de los buques. Actuaimente existe una tendencia en la construccién naval de aumentar las dimensiones de
los buques y por consiguiente, el de sus calados. Esto demanda cada vez mas un trabajo de dragado en el canal troncal y
en los canales de acceso a los puertos para llegar a las profundidades demandadas en el interior de los mismos, cuyos

muelles tienen que salvar diferencias de altura cada vez mayores.
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Cabe destacar que en estos canales ademas de buques con destino a los puertos metropolitanos, navegan otras
flotas compuestas por “Buques Tanque”, “Graneleros” y “De Carga General”. Los primeros tienen un intenso trafico
internacional y de cabotaje y operan tanto en los puertos metropolitanos (Buenos Aires, Bahia Blanca, etc.) como en los de
aguas arriba sobre el rio Parana (Zarate, Campana, Rosario, efc.). Por otra parte, los de carga de granos acceden a través
del rio de la Plata y suben hacia los puertos ubicados en el Parana inferior en la zona de Rosafe en busca de carga de
exportacién. Siguen en general por la ruta del canal Martin Garcia y efectiian su egreso generaimente por la misma hasta
el canal Mitre. Por Ultimo, los de “Carga General” operan con una intensidad menor que los anteriores y, al igual que los

tipos “Tanque”, operan en distintos puertos, tanto metropolitanos como del Parana inferior.

Uruguay

Puerto
Escobar

Canal
Intermedio

Argentina \‘ .
. Canal Punta Indio

Buenos
Alres

Figura 3.14 — Rutas navegables para efectuar la salida o la entrada al rio Parana de las Palmas.

Actualmente la via navegable troncal hasta el puerto de Rosario esta dragada a una profundidad que permite la
navegacion de buques con 34 pies de calado navegable y tiene un ancho de solera de 100 metros mas 10 metros (en cada
lateral) de sobre ancho técnico. Entre los puertos de Campana, Zérate, Escobar, Buenos Aires, Dock Sud y La Plata, los
portacontenedores que operaron en ellos entre el 2006 y el 2011 estan compuestos en su mayoria por embarcaciones con

calados maximos de disefio entre 38 y 46 pies'2.

12 Los calados referidos en el texto, indican la profundidad necesaria que precisa el buque para poder transitar con su peso maximo de
operacion. Un gran porcentaje de buques que transita por la hidrovia cargan sus bodegas parcialmente porque no les da el calado

necesario para poder efectuar el regreso. El adicional lo cargan generalmente en el puerto de Dock Sud o de Bahia Blanca.
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Como se indico al principio, la evolucién naviera en marcha va desplazando a esta region cada afio

embarcaciones con mayor calado. Entre 2006 y 2008, era importante la participacion de calados de entre 36 y 38 pies, pero

a partir de entonces, tal intervalo fue perdiendo protagonismo y dejando lugar al ingreso de buques con mayores calados.

Luego, en los afios 2010 y 2011, el protagonismo de las unidades con calados entre 40 y 46 pies aument6é con una

participacion de 58 y 56 % respectivamente.

De esta manera, de acuerdo a los datos estadisticos obtenidos del Documento N°5 del Instituto del Transporte

“Los Puertos de la Regién Metropolitana de Buenos Aires”, podemos ver la composicion de la flota de portacontenedores

por rango de calado de disefio que ingreso por el Rio de la Plata navegando aguas arriba hacia Rosario (periodo 2006-

2011).

M* buques ingresados Portacontenedorss w2006 @ 2007 m 2008 = 2000 = 210G

400
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1= 23 a0 32 34 36 348 4l 42 46

Figura 3.15 — Composicion de la flota de Portacontenedores por rango de calado de disefio. Afios 2006 a 2011.

En la siguiente imagen se muestra un evidente desplazamiento hacia mayores magnitudes de eslora entre

perpendiculares (E.E.P.) a partir del afio 2008, con una mayor presencia del rango definido entre 240 a 280 metros.

Especificamente para el afio 2010 y 2011, se registraron respectivamente 606 (56% de la flota) y 647 (64% de la flota)

embarcaciones con esloras mayores a 240 metros.

. N buques ingresados Portacontenedores w2006 @ 2007 = 2005 ® 2000 = 200

400
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350 : ; ; ; ; : ; .
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Figura 3.16 — Composicion de la flota de Portacontenedores por rango de E.E.P. Afios 2006 a 2011.




K

U.T.N.
Reg. Gral. Pacheco

‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR”

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin;

Garioni, Guido

Hoja: 53 de 196

<

ESCOBAR

FLORECE

A continuacion se presentara una tabla que muestra para el afio 2011 la distribucion de los buques

portacontenedores ingresados por rango de TEUs y los intervalos de E.E.P. que les corresponden.

i?::g;?dtiz Cantiand ¢e E'SI?M entre perpenditjulares {Esp-l Ifm]
[TEUs] bugues Maximo Promedio Minimo
menor de 1000 190 173,31 152.5 120.02
de 2000 a 2999 106 236,3 198,58 173.61
de 3000 a 3599 g5 263,37 227.91 210
de 4000 a 5000 355 28471 253.23 1445
de 3000 a 5999 218 25426 265.59 258.61
de G000 a 6599 i8 253,16 291.59 156
mayor 7000 32 288,54 287.54 256,2
Total 1014 29413 230.74 120,02

Figura 3.17 — Buques Portacontenedores ingresados en el afio 2011 y valores de E.E.P. por rango de TEUs.

Ahora analizando los buques Car Carrier de los puertos mencionados, se presenta a continuacién una imagen

representando las distribuciones de ingresos anuales por rango de calado de disefio y E.E.P.

«ary W bugues mgresadcs Car Carmes 2005 8 00T & 2008 & 2000 8 2050

. =

- i I
it . | -
0 28 41 12 34 1] 18

15 20 b 3 12 34 3%

{ !nhn'a@nq do calado [pios] |
| winlk!
# 40

]

42

Figura 3.18 — Composicion de la flota de Car Carrier por rangos de calado de disefio. Aiios 2006 a 2011.
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Figura 3.19 — Composicion de la flota Car Carrier por rangos de E.E.P. Afios 2006 a 2011.
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La flota de Car Carrier que accedié a los puertos de Zarate y Campana entre el afio 2006 y 2011 estuvo

compuesta en su mayor parte por unidades con calados maximos entre 28 y 34 pies; destacandose un grupo minoritario

(menor al 10%) de buques con calados entre 38 y 40 pies. Para dichas embarcaciones las E.E.P. estan concentradas en el

intervalo de 160 a 200 metros, evidenciandose un incremento en los ingresos de buques con esloras de entre 180 y 200

metros a partir del 2009, muy notorio en el 2011.

Entre los buques que a partir del mes de Mayo del afio 2011, comenzaron a operar en la terminal regasificadora

del puerto de Escobar cabe distinguir al Exemplar que permanece en el lugar y que estd equipado con unidades de

regasificacion que transforma en gas a alta presion las cargas liquidas que recibe de los buques “Tanque” con GNL (gas

natural licuado) de aprovisionamiento. El mismo también cumple con la funcion de aimacenamiento de gas liquido, lo que

permite separar las transferencias que requieren menos tiempo, de los procesos de regasificacion, mas lerdos.

Imagen 3.7 - Buque regasificador amarrado al muelle en puerto Escobar.

Ademas, en el 2011 ingresaron a dicho puerto otros 11 tipos de buques “Tanque” con GNL cuyas dimensiones se

presentan en la siguiente tabla:
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Buque i.ngf;!as Funcion ** C[:Ji::]v p!rpE::::::L:::; [ma] TRN M[’:E]E'“
Exemplar 1 Reg 40.4 280 30.108| 43.4
Express 1 Aprov 40.7 280 30097 434
Caralunya Spirit 1 Aprov 404 29 37231 425
Sestao Knutsen 1 Aprov 40.4 am 27143 425
Methania 2 Aprov 38.6 266.6 24537 416
Berge Arzew 1 Aprov 398 266 28154 433
Excelsior 2 Aprov 39.7 266 28.115) 434
Exzcel] B ApProv 39,8 2604 25.136] 434
Norman Lady 7 Aprov 349 287 21.440 40
Sef Arenic 7 Aprov 329 230 14.536 34
Sef Polar 3 Aprov 32.9 230 14.536 I
Arctic Spirt B Aprov. 36,2 226 19.852 20
Total ingresos: 42 Max. valor:| 40,7 250 30,108 43.4

Figura 3.20 - Detalle de los buques Tanque con GNL que ingresaron en el aio 2011.

El nimero de buques que ingresan todos los dias por la via navegable y los que se mantienen realizando

actividades de navegacién de carga y descarga dentro de su &rea, es baja en relacion con la capacidad que ofrece. Por

ello, el trafico se desarrolld sin mayores inconvenientes hasta mediados del 2011 cuando se incorporaron los barcos con

GNL. Pero la operacion de buques con dicha carga, significo para las otras embarcaciones tener que afrontar demoras

importantes como consecuencia de las reglamentaciones especificas de seguridad que deben aplicarse a la via. Como por

ejemplo las reglas OMI3 y el codigo CIG™.

Las embarcaciones del puerto regasificador de Escobar son de gran porte, su eslora, generalmente, es superior a

las 230 metros, y su navegacion por la ruta troncal se realiza con asistencia de remolcadores y reserva de canal. Entre los

buques que ingresaron en el puerto regasificador se distinguen el ArticSpirit, con un total de 8 ingresos y el menor valor de

E.E.P.: 226 metros; y el Express con un solo acceso y con la mayor magnitud registrada de eslora de 280 metros.

13 Las reglas OMI son propuestas por la Organizacion Maritima Internacional (ente especializado de las Naciones Unidas), la cual

establece reglas para mejorar la relacidn entre Estados e industrias y asegurar la seguridad maritima y prevenir la contaminacion

marina.

14 El codigo CIG indica como es la construccion y el equipo de buques que transportan gases licuados a granel.
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3.7.2.- Topografia.

En cuanto al relevamiento topogréfico, se generaron unas imagenes satelitales en las cuales se puede ver la altitud

del terreno sobre el nivel del mar.

En primera instancia se tomé una imagen general del partido de escobar, en la localidad de Belén de Escobar. De
esta manera se puede ver cual es la altura del terreno sobre el nivel del mar a aproximadamente 15 kildmetros del Rio

Parana de las Palmas.

Relieve v

44m
41m
a
Campana
[9)
a
Rio Lujan
E3
(s) Altitud: 21 m
ey Los Cardales A A
Bel h de
Escobar
+
Zelaya Dique Lujan -

Datos de mapas 2017 Google' ' 5 kM L - Términos de uso

Figura 3.21 - Carta topografica Belén de Escobar.

Informar de un error de Maps
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En la zona de posible implantacién del puerto hay una altimetria media de 5 metros sobre el nivel del mar, dato
que servira para el calculo de movimiento de suelos, desaglies, etc. Contrastandolo con la altimetria de la zona de Belén

de Escobar, se puede determinar la pendiente del terreno.

- "
49m ol Relieve v %
42m N3tura %

40m Mtamendi

w
=)

o
Y

Oom A +
m -
0m Go gle: Santa Maria© = Belenigs

Datos de mapas ©2017 Google ' 2 kM b Términos de uso | Informar de un error de Maps

Figura 3.22 - Carta topografica ribera del Parana de las Palmas, Escobar.

Altura s/m Belen de Escobar= 21 metros.
Altura s/m Puerto= 5 metros
Pendiente= 5/21 *100 = 23.8%.

Esta pendiente marca la diferencia de altura entre el punto mas alto y el mas bajo de Belén de Escobar. A partir de

ello se puede calcular el volumen de suelo que habra que mover, ya sea para aporte o desmonte.
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3.7.3.- Batimetria.

La batimetria es el equivalente submarino de la altimetria. Generalmente se expresa el relieve en un mapa o una
carta batimétrica, el cual muestra el terreno como isogramas. En la actualidad, la sincronizacion entre GPS y sondas hace

que el relevamiento sea mas preciso y que la capacidad de medicidn sea mucho mayor.

Los relevamientos batimétricos son del tipo: trimestral, de pre y post dragado, de areas de descarga o esporadicos
de control. En el Rio de la Plata, los perfiles transversales relevados son de 2000 metros y se realizan cada 1000 metros.
En el canal de acceso y Mitre, los perfiles son de 500 metros realizdndose cada 200 metros. En el Parana de las Palmas,
zona de estudio del presente proyecto, los perfiles transversales son de 350 metros cada 200 metros. Luego, en los tramos
superiores, los perfiles transversales son de 250 metros a 500 metros y cada 200 metros. En la actualidad la longitud

relevada total por la empresa concesionaria es de 2084 kilémetros.

Este relevamiento es necesario para determinar las zonas y volimenes a dragar donde se encuentre ubicado el
muelle del nuevo puerto. La metodologia consiste en la confeccién de cartas con zonas a dragar y trayectorias a seguir por
la draga, lo que permite el control del trabajo en el monitor de la draga. Luego de dichas operaciones, se realiza la
actualizacion de la carta en funcién de la posicion del cabezal de dragado. Finalmente se concluye las operaciones con el

relevamiento batimétrico post-dragado.

En la Figura 3.23 — Boletin Oficial Prefectura Naval Argentina se puede observar cuales fueron las Ultimas
mediciones realizadas por Prefectura Naval Argentina (07/02/2017). Estos datos son actualizados mensualmente y se

encuentran disponibles en su portal web. Corresponden al canal principal de la Hidrovia.

La informacion aportada es representativa y sirve a fines de anteproyecto, de manera tal de tener un conocimiento
basico sobre la batimetria del Rio Parana de las Palmas, y una nocién sobre las cuestiones a tener en cuenta. Es por ello
que oportunamente para la realizacion del proyecto se debera realizar un relevamiento completo y exhaustivo. En el Plano

N°3 - Batimetria se muestra un plano batimétrico tipico realizado por Hidrovia S.A".

15 Empresa destinada al mantenimiento de la Hidrovia Parana-Paraguay. Las funciones principales son las de mantener el dragado y el

balizamiento de dicho corredor nautico.




4
Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; ESCOBAR
Hoja: 59 de 196 FLORECE

¥ ‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR” @;

U.T.N.
Reg. Gral. Pacheco

Garioni, Guido

I - PROFUNDIDADES AL CERO REGIMEN AFECTADO POR MAREAS
(A) RUTAS PRINCIPALES

PROFUNDIDADES AL CERO
RIOS Y TRAMOS LUGAR DE LA DETERMINANTE SEGUN ULTIMO RELEVAMIENTO
ANCHO OTRO
DEL WRCHD
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Canal Intermedio (£)___ 121,0-81.0 w35 TG 080
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120220 142 k1] 0,80
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625004 Canal Nueva 100,86 e 10,00
103,4-110,5 | | Canal ded Infemo 1044 - 0,10
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Abapo Los Ralones . 7880 e LAl
Willa Constiucitn = Rosang ... FET-420 EP. YaguamniFarsgoyo . 3 Ishs 116 1215

Figura 3.23 — Boletin Oficial Prefectura Naval Argentina — 07 de febrero de 2017

En cuanto a las tareas de dragado propiamente dichas, en Argentina se cuenta con dragas mecanicas y/o
hidraulicas, trabajando por succion o por arrastre. Para ver imagenes y mayor informacién sobre la operativa, consultar
Anexo IX.
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3.7.4.- Niveles de agua.

A continuacion se expondran algunos graficos extraidos de la pagina de Prefectura Naval en el cual se muestran
los distintos niveles de agua, es decir, las crecidas y bajadas del rio Parana de las Palmas entre el afio 2016 y el 2017.
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Figura 3.24 — Régimen hidraulico anual maximo Rio Parana de las Palmas. Dato suministrado por Prefectura Naval

Argentina.
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Figura 3.25 — Régimen hidraulico anual minimo Rio Parana de las Palmas. Dato suministrado por Prefectura Naval
Argentina.

Analizando el grafico anual (entre marzo 2017 y enero 2018) se determind que el maximo se encuentra en enero
del 2018, llegando hasta 2.3 metros por encima del cero local. Este es un dato particularmente interesante, ya que si se
llega a superar los 3 metros por encima del cero local, se inicia la alerta y se suspenden las operaciones del puerto, salvo

por el muelle de Prefectura, quien debe estar el 100% del tiempo operable. Por otra parte, se registraron 6 bajadas del rio
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coincidentes con los +0.00 metros por encima del cero local, los cuales se manifestaron los dias 03/04, 11/04, 21/05, 23/08,
12/09 y 25/09 del afio 2017.

3.7.5.- Corrientes.

La corriente promedio es de 4.7 nudos en direccion aguas abajo, es decir direccion noroeste hacia el sureste.
3.7.6.- Tipo de Muelle.

Uno de los componentes mas importantes de un puerto son las obras de atraque, es decir, aquellas obras que son
destinadas al amarre y al movimiento de mercaderias o pasajeros. Se le debe tener particular importancia a este punto, ya
que define varios aspectos a tener en cuenta, como por ejemplo: eleccion de técnica constructiva, frente de ataque,
movimiento de mercaderia, maquinaria a utilizar, etc.

La aplicacion de cualquier obra de atraque dependera de las condiciones que presente el curso de agua que se
estd analizando. Como en este caso se trabaja sobre un rio, existe una mayor variedad de soluciones aplicables. Se
analizaran tres tipos de técnicas:

Muelles continuos: son aquellos que estan dispuestos longitudinalmente a lo largo de la ribera (Figura 3.26 —
Esquema de Muelle Lineal).

Dérsenas: son aquellas que se hacen lugar dentro de la tierra, generando un sector de aguas sin oleaje (Figura
3.27 — Esquema de Muelle mediante Darsenas).

Dolfines 0 Duque de Alba: son puntos de sostén y amarre para buques que descarguen material a granel sin

utilizar los muelles. Son extremadamente recomendables para el manejo de inflamables.

Para poder efectuar la eleccion del mejor tipo de muelle, se debera analizar cudl es el que mejor efectla el enlace
entre el transporte maritimo y terrestre. La capacidad del sistema muelle-buque depende, basicamente, del numero de
atraques disponibles y de la frecuencia de capacidad de carga y descarga de mercancias por atraque; donde la frecuencia
(o ratio), es funcién del tipo de mercaderia, del tipo de buque, disponibilidad de espacios (frente de ataque), métodos de
manipulacién de las mercaderias. Por otra parte, el sistema va a estar condicionado por los intervalos irregulares con los
que los buques acceden al puerto y atracan, las fluctuaciones en los ritmos de trabajo y nuevamente, por los equipos
disponibles.

La aplicacion méas simple de un muelle de carga, es el que se dispone de forma lineal o frontal y que se extiende a
ambos lados de la zona de recepcion y de embarque de mercaderias. La forma del muelle estara en funcion del frente de
tierra con el que se dispone y el tipo de buque que operara en el mismo. La terminal portuaria debera permitir realizar tres
funciones basicas:

- Carga y descarga de mercancias

- Proveer espacios adecuados para el almacenamiento temporal

- Proveer conexiones viales y ferroviarias para el movimiento de mercancia hacia y desde el puerto
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Figura 3.26 — Esquema de un muelle lineal.

Muelle Lineal

En cuanto a las obras de atraque mediante darsenas, consiste en la creacion de espejos de agua artificiales, tierra

adentro, creando recintos de aguas tranquilas para las actividades de carga y descarga de mercaderias. Los recintos de

aguas son llamados darsenas y los espacios de tierra que separan las darsenas son denominados espigones. Por lo

general, el proyecto por darsenas va acompafiado de una obra de abrigo (no necesariamente) que es la que genera el

recinto de aguas tranquilas. Este sistema es muy aplicable en lugares donde el oleaje es predominante y se requiere que

no haya movilidad de los buques cuando estan atracados (por ejemplo: manejo de explosivos, etc.)

Darsenas

T

Figura 3.27 — Esquema muelle mediante darsenas.

A continuacion se presenta un cuadro comparativo con las dos metodologias de obras de atraque:

Muelle Continuo

Darsenas

Menos sedimentacién porque
hay movimiento

Rapidez de atraque

Escaso dragado

Espejo de aguas tranquilas
Sin oleaje

Mayor concentracion de
actividad portuaria

Alto requerimiento de metros
de costa por unidad operativa

Ventajas Posibilidad de continuar el

muelle

Facilidad de comunicacion

ferroviaria y carretera

Temporales dificultan el Aterramientos en la boca de

atraque entrada

Necesidad de ancho de rio Atraque lento

adecuado para efectuar las Contaminacién de aguas (por
Desventajas maniobras de atraque estar estancadas)

Figura 3.28 — Cuadro comparativo muelle lineal vs darsena.
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4.- DIAGNOSTICO.

En el siguiente capitulo se hara una explicacion y una descripcién del problema a partir de todo lo analizado en el
capitulo 3.-CONTEXTO, haciendo una caracterizacion y llegando a conclusiones sobre los distintos puntos citados: Aspecto
Social, Accesibilidad, Emplazamiento, Mercaderia Adoptada, Viabilidad Legal y Variables para la Definicion de un Puerto.

Como objetivo del siguiente capitulo, se propone poder generar todas las conclusiones necesarias para poder encarar
el apartado de propuesta técnica con todas las variables definidas, a fin de poder comenzar a ordenar toda la informacién

relevada hasta este punto.

41.- Aspecto Social

Desde un punto de vista de analisis de las consecuencias sociales a partir de la implementacion de un puerto, y
considerando la tasa de desempleo actual del Partido de Escobar (ver apartado 3.2 — Aspecto Social) se ve viable el
proyecto en lo que respecta generacién de nuevos puestos de trabajo y articulacién del centro del Municipio con otros
grandes polos comerciales metropolitanos. Esta certeza nace del relevamiento de los Partidos de Campana y Zérate en los
cuales se nota una clara dependencia del uso comercial de sus respectivos puertos.

En las dos Ultimas décadas se ha registrado en todo el mundo un importante cambio en las politicas nacionales
relacionadas con el comercio internacional. Los aranceles se han disminuido practicamente en todos los paises y las
barreras no arancelarias han sido seriamente reducidas. En América Latina los aranceles promedio se redujeron de casi
29% a principios de los afios ochenta a 11% a fines de los afios noventa. En el afio 2010 los aranceles ya han alcanzado
un 8.1%. La mayoria de los analistas ven con buenos ojos este tipo de politicas, ya que generalmente se acepta que el
comercio es bueno para el crecimiento. Todo esto se debe a una politica econémica de integracién regional entre los
distintos paises latinoamericanos. Dicha integracion ha formado vinculos econdémicos méas cercanos entre paises que se
encuentran geograficamente cerca uno del otro. Todo esto hace que las barreras arancelarias de los distintos bienes
comercializados se reduzcan considerablemente, fomentando el comercio y una estrategia de desarrollo de diversificacion

de exportaciones con externalidades de largo plazo.
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4.2.-  Accesibilidad

Los accesos mas importantes a lo que respecta el proyecto en estudio son:

v

Ruta Provincial N° 25: es el Unico camino existente que se dirija hasta la ribera del Rio Parana de las Palmas
desde el corredor norte (Ruta N°9). Recorre aproximadamente 14 kilémetros atravesando el corazén de la
localidad de Belén de Escobar y es transitada principalmente por autos de porte liviano y lineas de colectivo; por
otra parte hay un cierto caudal de camiones y camionetas de distribucion de mercaderia. El camino presenta muy
malas condiciones, admitiendo un solo carril por sentido de circulacién, carece de sefializacion tanto vertical como

horizontal y tampoco presenta ningun tipo de defensas.

Hidrovia Parana-Paraguay — Rio Parana de las Palmas: en su totalidad se encuentra mantenida y en perfectas
condiciones para su navegacion. Se encuentra bajo la concesion de Hidrovia S.A. y es una via de comunicacion

ideal para el aprovechamiento del proyecto.

Ferrocarril Linea Mitre: el ramal que atraviesa el partido de Escobar por la zona de Belén de Escobar es el de Villa
Ballester-Zarate. El mismo se encuentra en buen estado y es un sistema de transporte utilizado por los habitantes
del municipio como alternativa a las rutas carreteras. La linea Mitre atraviesa el partido en direccién nor-este. La
estacion de Belén de Escobar se encuentra a aproximadamente 13 kilometros de la zona de implantacion del

puerto.

Se entiende que la Hidrovia Parana-Paraguay debe ser aprovechada como via de comunicacién primaria para la

exportacién e importacion de mercaderia tanto a nivel municipal como nacional.
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4.3.- Emplazamiento

En primer lugar, cabe destacar que fue sugerencia del Municipio que la implantacién del puerto sea aguas arriba de la
Ruta Provincial N°25.

Por otra parte, el emplazamiento del puerto fue analizado y decidido en conjunto con la catedra asesora del proyecto
(Vias de Comunicacion 1), a cargo del Ing. Marcelo Marquez, a partir del andlisis del curso del Rio Parana de las Palmas en
el tramo comprendido entre la proyeccion de la Ruta Provincial N°25 hasta la proyeccion del limite del Partido con el
Municipio de Campana. Dado que aguas arriba de dicho limite el Rio toma conformaciéon curva, zona donde
hidrograficamente se puede producir la erosion, o contrariamente la sedimentacién en la zona costera, y aguas abajo esta
la presencia del muelle de YPF que se utiliza para la descarga de gas licuado, se encuentra alin mas acotada la zona de
implantacion. Partiendo de un determinado frente de ataque determinado a partir del relevamiento de puertos de

caracteristicas similares y una superficie minima, se puede ver en la siguiente figura la localizacién del proyecto:

Curva Rio

CAMPANA Superficie

disponible
» Puerto Rasificador YPF

Arroyo Las Rosas ¢——

A ruta N°25
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44.- Mercaderia adoptada

En el Capitulo 3.5 — Hinterland, se tuvo en cuenta una serie de puntos (produccion dentro del hinterland, distancias
respecto a la competencia, volimenes exportados e importados, y el consumo de la misma dentro del area de influencia)
los cuales nos determinarian que mercaderias son, o no, rentables para sacar un beneficio con su comercializacion, y
hacer del puerto de escobar, una propuesta competitiva. En otras palabras, esta determinado por la oferta y demanda,

tanto portuaria como la de productos a importar y exportar.

Tal como se muestra en el Capitulo 3.5.5 — Mercaderia, las potenciales mercaderias con las que podria tratar el
puerto proyectado son: las autopartes, los automotores, los granos, los hidrocarburos v, el comercio mediante containers de

mercaderia variada. A continuacién, se resumen los datos mas relevantes obtenidos:

CONTENEDORES — MERCADERIA GENERAL

» 2016-2017: 6,45 MM Ton de mercaderia = 40% exportaciones— 60% importaciones.

fencoidaiinpciaech = 700.000 vehiculos promedio por afio

producidos en los Ultimos 5 afos.

= Ford, Toyota, General Motors y Volkswagen

= 870.000 TEUS movimiento prom.2016-2017
(ADEFA)

PARTIDO

ESCOBAR

= Afo comercial 2017-2018: proyeccion de

. = . 5
127 millones de toneladas producidas. Gas natural, produccion 50imilimmce m-.

Importacion: 40 mil millones m?

= 37 millones promedio de toneladas
embarcadas en los Ultimos 4 afios. = Petréleo, produccion 35 millones de m3.
Importacién: 3 millones m?

HIDROCARBUROS

= 70% se transporta por Puertos Gran Rosario

En Argentina hay una alta produccion y fabricacion de automotores de las marcas mas reconocidas. Al menos tres
de dichas marcas, Volkswagen, Ford y Toyota, se encuentran en la zona norte del GBA. Mas precisamente, Volkswagen y
Ford se encuentran en la localidad de Ricardo Rojas, a tan solo 2 kilometros de la Ruta Nacional N°9. Mientras que Toyota
se encuentra en Zarate. Un gran porcentaje de la produccién nacional es destinado a la exportacion. Durante el afio 2016
se produjeron 543.000 vehiculos y se exportaron 240.000, representando un 44% de la produccion total. Ahora bien, los
valores de importacion también son altos, teniendo 293.000 unidades importadas durante el afio 2015 (de cualquier marca
y modelo). Segun estas estadisticas, podemos asumir que la exportacién e importacion automotriz toma un rol importante
en el comercio portuario.

Cabe destacar que, actualmente el puerto de mayor movimiento automotriz ya sea de importacion o exportacion,

es el puerto de Zarate. Comparando las distancias entre las industrias automotrices mas relevantes con el puerto de Zarate
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Escobar seria, ademas de mucho mas rapida, mucho mas economica; el costo de flete en Buenos Aires y Argentina en
general es extremadamente costoso, por lo que si se abre un nuevo destino de salida de la mercaderia automotriz, se
disminuirian los costos y se aumentaria la produccion y rentabilidad para las industrias.

Analogamente, sucede lo mismo con la industria autopartista. Hay produccion de autopartes con un porcentaje de
consumo nacional y otro de exportacion. Por ejemplo, Volkswagen posee una planta de fabricacién de caja de automoéviles
en Coérdoba, que es la Unica en el mundo, que exporta dicho producto tanto hacia América latina, América del Norte y
Europa. Teniendo en cuenta que las empresas de logistica mas importantes de Argentina mueven dichos productos desde
los puntos de produccion hasta la Capital Federal (destino mas recurrido), convendria evitar el ingreso de los camiones o
trenes de carga a la Ciudad de Buenos Aires (ya sea para su distribucién o su exportacién) y efectuar su salida por el
puerto de Escobar. De la misma manera sucede con los productos autopartistas de importacion.

Histéricamente Argentina se caracterizd por ser un pais con modelo econdmico agroexportador. La gran
produccion Nacional se ve reflejada en las provincias al norte de Buenos Aires, mas precisamente Santa Fe y
esencialmente la Ciudad de Rosario. En cuanto al mercado de los granos, se haré referencia Gnicamente a los valores de
exportacion, ya que los valores de granos ingresados no son representativos frente a los de salida. Los principales puertos
exportadores de granos son: Rosario, Zarate, San Lorenzo/San Martin, San Nicolas y Ramallo. Analizando los volimenes
de granos movidos por cada uno de los puertos, obtenemos que la suma entre los puertos de Rosario y San Lorenzo es de
30.000.000 toneladas en el afio 2016; mientras que, entre los puertos de Zérate, San Nicolas y Ramallo no llegan a las
2.000.000 toneladas exportadas. Si el puerto de Escobar tomara como mercaderia principal la agropecuaria, no seria
rentable debido a la lejania de la produccion con la salida de exportacion.

En lo que respecta a la produccién nacional de hidrocarburos, ha ido en disminucién en las ultimas dos décadas,
por lo tanto, también su exportacion. Sin embargo, la poblacién si fue incrementando, junto con la demanda de gas y
petréleo, y, consecuentemente, para cubrir este déficit, el aumento se ha dado en la importacion (ver valores de
importacién/exportacién de los Ultimos 20 afios en Anexo VIII — Hinterland — Mercaderias). El puerto regasificador YPF de
Escobar inaugurado en 2011 cuenta con la infraestructura necesaria para este tipo de mercaderia. Es importante destacar
que las instalaciones para la manipulacién de hidrocarburos requiere un grado de complejidad que escapa a los fines
académicos del presente proyecto. No se considera viable competir contra dicho puerto, ya que se trata de una
infraestructura costosa, donde, ademas, la empresa YPF es lider en la materia (este tipo de puertos para hidrocarburos en
el mundo, en la mayoria de los casos, son desarrollados y pertenecen a empresas petroleras privadas).

Durante el andlisis del Hinterland, se relevaron la produccién de los parques industriales mas importantes de
Buenos Aires. En todos los casos, la mercaderia necesaria para la producciéon y la mercaderia de exportacion se
comercializan por medio de contenedores. Es decir, que el contenedor es el medio mas utilizado en el transporte maritimo

para el movimiento de mercaderias del tipo general.
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Fueron analizados los parques industriales aledafios al partido de Escobar, cuya informacion puede ser consultada

en el Anexo VIl - Hinterland — Parques Industriales. En el punto 3.5.3 (pag. 42), se resumen los principales parques, junto

con los datos relevantes considerados para el andlisis:

Luego de analizar las distintas mercaderias, se llegé a la conclusion de que las rentables para el puerto de

Escobar son: la autopartista y automotores, y la comercializacion de productos variados mediante containers. Fue resultado

de analizar la ventaja competitiva que presentaban las distancias de los puntos de produccion respecto a los de extraccion

(puertos aledafios), tanto en productos de la industria automotriz como en productos minoristas transportados por

containers. Los granos fueron descartados por la desventaja que presentaba escobar respeto a puertos con mayor

accesibilidad respectos a los territorios productivos. A su vez, la industria de hidrocarburos presentaba una mayor

complejidad en cuanto al estudio de viabilidad técnica
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4.5.- Viabilidad Legal

Segun lo estudiado en Capitulo 3.6 -. Marco Legal, y en funcién de la informacion exigida para la habilitacion y
operacién de un puerto ante la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables dependiente del Ministerio de Transporte, se
deberan tener en cuenta las siguientes caracteristicas para el presente Proyecto, a partir de un esquema legal tipico de

cualquier puerto de Argentina:

- Titular de Dominio:

Teniendo en cuenta que el punto de partida del Proyecto es la necesidad planteada por las autoridades del
Municipio, siendo el objeto de este la insercién de Escobar en el régimen portuario ofreciendo una alternativa mas a las
industrias a la hora de exportar e importar, se recomienda a priori establecer al Municipio como TITULAR DE DOMINIO. De
esta manera se logra tener libertad de contratacién y de fijaciones de términos, asumiendo el caracter de responsable, con
el fin de conseguir su proposito del desarrollo portuario; por lo cual se sugiere la formacién de un Ente de derecho publico

no estatal (Consorcio de Gestién del Puerto) mediante Decreto del Poder Ejecutivo de la Nacion.

Por lo tanto, se recomienda un Consorcio que esté formado por un Directorio, donde este sea presidido por un
representante del Municipio, y otros miembros en representacién de los sectores privados y sindicales. (Ver Anexo V -

Organigrama de Consorcios Puerto Quequén; San Pedro y La Plata).

Debido a su ubicacion, y notando que se encuentra muy préximo a los puertos publicos de Buenos Aires y
Campana, este nuevo puerto no es necesario que preste obligatoriamente servicio a todo usuario que lo requiera, por lo
tanto se propone que sea de USO PRIVADO. De esta manera puede ofrecer y prestar servicio a buques, armadores,

cargadores y recibidores de mercaderias, en forma restringida a las propias necesidades de su titular.

- Destino:
En funcion del objetivo del Municipio de establecer un nuevo servicio, y sobre todo por la mercaderia adoptada, es
necesario que el DESTINO sea COMERCIAL. Esto significa que el titular va a estar habilitado para prestar servicios y

cobrar por ellos a buques y cargas.
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Existen otros factores que también deben ser definidos para lograr obtener la habilitacion. Estos son los
siguientes:
- Identificacion de las Instalaciones Portuarias (ver Capitulo 5 - Propuesta Técnica)
- Incidencia en el Medio Ambiente, Niveles Maximos de Efluentes Gaseosos, Sélidos y Liquidos (ver Capitulo 6 -

Estudio Impacto Ambiental)

Es importante destacar que el Municipio como titular (0 mediante su representacién en el Consorcio) debera
proveer sus propios servicios de dragado de canales de acceso, darsenas, servicios de practicaje y remolque, maniobras

de entrada y movimiento de los buques.

4.6.- Buque de Disefio.

Para definir cual sera el buque de disefio para el puerto, se deben tener en cuenta las propiedades de los cursos
de aguas que navegara. A sabiendas de que para poder acceder hasta el puerto de Escobar el buque debera navegar por
el rio de la Plata y luego ascender por el Parana inferior, debemos analizar las caracteristicas de los mismos. Ambos rios
son muy distintos en cuanto a sus dimensiones, ya que, en un primer lugar el rio de la Plata esta gobernado por calado
poco profundo, pero con dimensiones de anchura muy considerables y cémodas para la navegacion; mientras que el rio
Parané de las Palmas, en su tramo inferior, posee una gran cantidad de curvas y codos que en un primer lugar hacen
dificultosa las maniobras de los buques (es decir, estaria gobernado por la eslora) y por otra parte generan puntos de
erosion o de acumulacion sedimentoldgica (meandros), presentando un calado de dragado normal, apto para el transito de
la mayoria de los buques. Cabe hacer la diferencia entre el canal por donde circulan los buques (zona dragada a

profundidad de 34 pies) y la zona de costa donde estara emplazado el puerto (zona sin dragar, promedio 10 pies).

El buque de disefio electo serd el tipo Panama ya que es la embarcacidn mas popular actualmente en
funcionamiento de transporte maritimo, por lo que la hidrovia ya estd acondicionada para el transito de dichos barcos, con
excepciones del calado siendo este dependiente del dragado. Habiendo analizado previamente las dimensiones de los
buques que actualmente operan por la hidrovia, se puede determinar que el buque de disefio puede ser del tipo Panamax,
el cual tiene dimensiones de eslora, manga y calado superiores a las otras embarcaciones. Originalmente esta clase de
embarcaciones fueron disefiados para ajustarse a las dimensiones maximas permitidas para el transito por las esclusas del

canal de Panama (de ahi deriva su nombre).
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Por otra parte, los buques trabajan con las siguientes variables:
- Tonelada de porte bruto (TRP): Son las toneladas que carga el buque en condiciones de seguridad (mide peso).
- Tonelada de registro neto (TRN): es una medida de caracter fiscal (mide el volumen de la bodega).

Imagen 4.1 — Buque Portacontenedores tipo Panamax

En el puerto de Escobar podrian operar todos aquellos buques de dimensiones menores a las especificadas a
continuacion incluyendo todas las variantes posibles del buque tipo “Panamax”:
La longitud o eslora del mismo tiene un maximo total (incluyendo salientes) de 950 pies, es decir, 289 metros; con
las variantes de:
e  Panamax Portacontenedores: 965 pies (294,13 metros)
e  Panamax Tug-Barcaza rigidamente conectados: 900 pies (274,32 metros)

e QOtros no autopropulsados, combinacion vasos-remolcador: 850 pies (259,08 metros)

Ahora bien, en cuanto a las dimensiones de la manga, es decir, el ancho del buque: es de 106 pies (0 32 metros).

Por Ultimo, el calado es de 39 pies, es decir, 12 metros.

Ldgicamente, si la hidrovia Parana-Paraguay presenta un calado, digamos constante a lo largo del afio'6, de 34
pies, el buque cargado con su peso de operacion méaximo (TPB), no podra transitar por la misma. Este problema existe hoy
en dia con los buques que navegan hasta el puerto de Rosario. La solucion que se aplica en la actualidad es llenar las
bodegas hasta un peso casi limite para poder efectuar el egreso de la hidrovia y completar la carga en el puerto de Bahia
Blanca, al sur de la provincia de Buenos Aires, el cual presenta un calado natural que permite el ingreso y egreso de
buques de hasta 45 pies.

16 Se dice que es constante por facilidad de interpretacion, aunque puede variar segun las crecidas y bajantes del rio.
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Por otra parte, ya existe un plan formulado por Hidrovia S.A"7, en el cual se proyecta un calado del canal principal

de la hidrovia en el tramo Rosario — Rio de la Plata, de 42 pies.

En cuanto a la capacidad de carga, el méximo volumen que puede portar es de 4500 TEUs, siendo 1 TEU 8x8x20

pies, 2 TEUs 8x8x40 pies vy el peso promedio lleno es de 10 a 20 toneladas. A continuacion se citaran los 3 tipos de

containers basicos: General, Tanque, Refrigerado.

En suma, concluyendo, el buque de disefio adoptado, sera el de la combinacion entre las mayores dimensiones

del buque tipo Panamax, teniendo en cuenta su peso a méxima carga de operacion.
o Calado: 39 pies (12 metros)
o  Eslora: 965 pies (294,13 metros)

e Manga: 106 pies (32 metros)

A continuacion se citan los tres tipos de contenedores mas utilizados en el comercio maritimo.

17 Empresa destinada al mantenimiento de la Hidrovia Parana-Paraguay. Las funciones principales son las de mantener el dragado y el

balizamiento de dicho corredor nautico.
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v Carga General
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Figura 4.2 - Contenedor 1 TEU.
v Tanque:

Figura 4.3 - Contenedor Tanque

v Refrigerado

Figura 4.4 - Contenedor refrigerado.
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4.7.- Tipo de Muelle.

Una vez analizadas las ventajas y las desventajas de cada uno, se puede observar que las ventajas que
promueven las darsenas se ven presentes en los casos en donde el oleaje es un factor importante a considerar. Siendo
este un muelle fluvial, podemos despreciar dicho factor. Por otra parte, el movimiento de suelos a efectuar en los muelles
tipo darsenas, es excesivamente mayor que el tipo de muelle continuo. Creando de este modo una gran diferencia en
cuanto a los costos de construccién de cada sistema. Ademas, considerando que se esta obrando sobre humedales,

realizar tareas tierra adentro de estas caracteristicas crearia un impacto mayor que limitarse a un muelle lineal.

Otro factor que reduciria el precio de construccion del muelle lineal seria el dinero que se ahorraria en dragado
debido a la baja sedimentacion. Razén por la cual no es conveniente aplicar un muelle con darsenas, ya que la potencial
zona de implantacion del proyecto esta en la cercania de un codo (meandro), zona donde se da la sedimentacion o la
erosion del suelo, lo que afectaria gravemente a la boca de entrada debido a que por lo general se dan por si solos
aterramientos en dicho lugar. Como se busca mayor efectividad en los movimientos y por ende un rendimiento elevado, la
rapidez de atraque con la que cuenta el muelle continuo es fundamental para su realizacion. Por otra parte, una de las
ventajas mencionadas es la disponibilidad de terrenos sobre la costa, factor que no es influyente en este caso, ya que se
cuenta con grandes espacios disponibles.

En conclusion, se optara por la eleccidon de un muelle lineal y continuo sobre la ribera del rio Parana de las

Palmas.

En caso de que la mercaderia fuese a granel liquido (Petréleo, hidrocarburos, etc.) o sdlido (granos, etc.), se
puede complementar el sistema portuario con Dolfines 0 Duques de Alba (ver Capitulo 3.7.6 — Tipos de Muelle), los cuales
proporcionan puntos de atraque para los buques en operacion sin interferir con aquellas embarcaciones que atraquen en el

muelle lineal para efectuar la carga y descarga de mercaderias.
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5.- PROPUESTA TECNICA.

5.1.- Disefio funcional de la solucion — Anteproyecto General.

La tipologia del presente proyecto es de gran complejidad debido a su gran nimero de componentes, los cuales
deben interactuar y estar dptimamente articulados para su correcto funcionamiento. El anteproyecto en cuestion, es la

relacion intima entre obras de infraestructura portuaria, de servicios y viales.

Para la determinacion de las superficies requeridas es necesario establecer mercaderias a tratar, y su tiempo
promedio de estadia. Segun lo determinado en el Capitulo 4.4 - Mercaderia Adoptada, los elementos a comerciar ademas
de determinar superficies, fijan la tipologia del puerto. La propuesta de anteproyecto es por un puerto de contenedores y
vehiculos, los cuales requieren diferentes elementos para la carga, descarga, acopio y movimiento interno. Estas dos

clases de mercaderias deben permitirse coexistir paralelamente sin perjudicar una a la otra.

A su vez, el puerto ademas de su infraestructura portuaria, requiere servicios para dar soporte a la operacién.
Estos son: red de agua (potable y no potable), gas natural, energia eléctrica, telecomunicaciones, cloacas, contra
incendios, pluviales y obras de vias de comunicacion. Se determinara para cada servicio, su posibilidad de conexion a las
redes existentes, o de autoabastecimiento. Las redes de vias de comunicacién presentan un desafio complejo debido a que
dependen de la mercaderia y el destino de la misma. Esta sera, a su vez, compuesta por la red vial y la ferroviaria. La vial
requiere un estudio de diferentes opciones: reacondicionamiento de la traza actual, o la creacion de uno nuevo atendiendo
a la demanda futura. Cada opcion tiene ventajas y desventajas, la cuales son analizadas, determinando que la mejor es el
reacondicionamiento de la existente. Paralelamente, la via férrea se proyecta por completo, debido a la inexistencia de

trazado que tenga acceso al punto de implantacion elegido.

5.1.1.- Layout General.

Los puertos comerciales son un punto de conexion intermodal para el sistema de transporte de mercaderias. Por

este motivo, se hace un breve resumen de la propuesta tecnica para entender el layout general, accesos y circulaciones.
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A continuacion se muestra una vista general en formato render con la propuesta tecnica:

Respondiendo a las siguientes referencias: (ver tambien Plano 5 — Layout Operativo para mayor detalle)

PLAYA DE VEHICULOS

ZONA DE CONTENEDORES

(e

[
L

T
(IR &

OBRAS DE ARQUITECTURA

PUESTOS DE ATRAQUE - BUQUES

ZONAS DE MANIOBRA

AREAS DE CIRCULACION INTERNA

INGRESO FERROCARRIL
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El puerto cuenta con una gran superficie que responde a la playa de vehiculos. Esta playa se utiliza para disponer
los rodados que van a ser exportados como asi también los procedentes de importacion. Las distintas terminales
automotrices ingresan los rodados mediante camiones o a través del ferrocarril, y luego los vehiculos son distribuidos en la
playa esperando a ser despachados en buque. De la misma manera se utiliza para los importados, que son los que
aguardan ser retirados también por camién o ferrocarril. Para estos movimientos de carga y descarga desde los camiones
se disponen zonas de maniobras que se encuentran ubicadas de manera centrada para reducir tiempos y costos. La
maniobra de carga y descarga a los buques se hace directamente mediante el rodado de los vehiculos, sin necesidad de
acarreo ninguno, es decir, cada vehiculo es conducido individualmente. Por esto es que la playa de vehiculos requiere una
zona que se encuentre en contacto directo con el muelle. Los buques utilizados para el comercio de rodados se encuentran

dotados de rampas que permiten esta operacion.

Luego tenemos la zona de contenedores que se encuentra ubicada directamente en paralelo a la zona de atraque
de los buques. Esta disposicion es la utilizada tipicamente en los puertos de contenedores. Lo que se busca con esta
configuracion es realizar la maniobra de carga y descarga de la manera mas rapida y eficiente para liberar a los buques.
Una vez que son descargados, los contenedores deben ser acarreados por distintos métodos, y es por eso que no se
recomienda que se encuentre alejado del muelle. Los clientes que utilizan el puerto para comercializar mercaderia
mediante contenedores, lo puede realizar de dos maneras distintas. Una es mediante contenedores completos y cerrados,
que son despachados directamente al territorio mediante ferrocarril o camion. La segunda manera, es para aquellos
clientes que despachan o ingresan mercaderia en bultos, que no necesariamente son contenedores completos, sino que se
son compartidos. Para esto es necesario una zona cubierta, que sirve para la consolidacion o desconsolidacion de
mercaderia. Esta area requiere una obra de arquitectura que responde a una nave industrial con docks de carga
disponibles para camiones de distinta envergadura. Este proceso sirve tanto para la exportacién como importacién. En
conclusion, no todos los clientes necesariamente ingresan o despachan contenedores cerrados, sino que también lo

pueden realizar mediante bultos.

Por Ultimo se encuentran las obras de arquitectura (también incluye la nave industrial previamente descripta) que

son las necesarias para dar soporte a la operacion. Estas son oficinas, depdsitos, etc.

Finalmente, el anteproyecto requiere un estudio de impacto ambiental. Es importante destacar que la implantacién
elegida tiene lugar en un ecosistema que es protegido por el valor de sus recursos naturales y su alto valor cultural para la

poblacién local.

A continuacién se detallan los estudios realizados para la determinacion de cada componente anteriormente

descripto.
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5.2- Descripcion Técnica - Puerto.

5.2.1.- Programa de Necesidades.

El programa de necesidades se divide en 3 (tres) rubros. Estos son los siguientes:

e  QObras de Arquitectura
e Obras de Conectividad
e Zonas de Almacenamiento

OBRAS DE CONECTIVIDAD

e, ALMinec;NAwEgto

=4l

A e

FRENTE DE ATAQtjE DISPONIBLE

o
»
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Por lo tanto, se resumen a:

e Muelle

e Acceso Vial

o Acceso Férreo y Playa de Vagones

¢ Playa de Almacenamiento — Contenedores

o Playa de Almacenamiento — Rodados

o Oficinas Administrativas - Operarios Logisticos

o Oficinas Administrativas - Administracién Portuaria
o (Calles de Circulacién Interna

e Estacionamiento Empleados

o Playa de espera de camiones

o Playas Fiscales

e Balanzas de Camiones

o Nave Industrial — Zona de consolidacién y desconsolidacién de mercaderia.

o Infraestructura de servicios varios (ver Capitulo 5.2.6 — Obras de Infraestructura y Servicios)

5.2.2.- Implantacion.

La implantacion en todo proyecto de ingenieria debe considerarse para poder aprovechar los factores que pudieran

mejorar la eficiencia de su operacion.

En los proyectos portuarios, en la determinacion de la ubicacién entran factores especificos como lo son la

disponibilidad de terrenos costeros, con posibilidad de establecer canales de navegacion que se conecten con vias

navegables comerciales. Asimismo, también deben considerarse aspectos técnicos referidos a corrientes maritimas,

sedimentaciones naturales, curvas y contra curvas (en caso de proyectos sobre rios), oleaje en proyectos maritimos,

regimenes hidraulicos etc...

Por la magnitud que suelen tener, y sus costos elevados, esta clase de proyectos no suelen depender de la

disponibilidad de medios de transporte. Generalmente sus vias de comunicacion son obras complementarias, pero

necesarias y se adectan a la demanda que van a tener. En el presente anteproyecto, atendiendo a la implantacion

propuesta, se proponen las vias que van a atender al puerto (viales y ferroviarias).
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Para la propuesta técnica del presente anteproyecto, se recomienda como localizacion un predio ubicado al norte
del actual puerto, cerca del limite municipal con Campana. El terreno se encuentra ubicado sobre la costa del Rio Parana
de las Palmas. A dicha ribera se puede acceder por medio de la Ruta Provincial N°25 que, como fue descripto

anteriormente, se encuentra en mal estado.

Por otra parte, el emplazamiento del puerto fue analizado, estudiado y consensuado en conjunto con el asesor del
proyecto, el Ing. Marcelo Marquez, a partir del analisis del curso del Rio Parana de las Palmas en el tramo comprendido
entre la proyeccion de la Ruta Provincial N°25 hasta la proyeccion del limite del Partido con el Municipio de Campana.
Aguas arriba del limite, el rio toma conformacién curva, donde hidrograficamente se produce erosién, o contrariamente la
sedimentacion en la zona costera, y aguas abajo, el muelle regasificador de YPF que se utiliza para la descarga de gas
licuado. En las siguientes figuras se puede observar la localizacion adoptada:

Rio Parana de las Palmas &

i,
Zona defHumedales!

d

Toma de Agua AySA
N E ‘Pueno Actual :srobar

g3

9 Club Jardin N%mco Escobar

Partido de Campana
: P Camino de T\erra

\ Camino de tierra

Figura 5.1a — Superficie Disponible
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Superficie Disponihle
Aprox:700:000m2

Partido de Escobar

Figura 5.1b - Superficie Disponible

5.2.3.- Tamaiio - Superficies y Utilaje.

Una vez resuelto el programa de necesidades, y establecida la superficie disponible a la vera del Rio Parana de

las Palmas, se realiza un calculo de superficies en funcion a los distintos componentes que comprenden al puerto en

cuestion. El presente proyecto cuenta con superficies de almacenamiento de mercaderia, tanto de contenedores como de

rodados, y son consideradas las criticas para luego dimensionar el resto de las areas. A continuacion, se resume de

manera descriptiva el anélisis realizado:

Area de Contenedores

Adoptando valor estadistico de rendimiento de muelles similares existentes (Puerto de Contenedores — Zarate,

Buenos Aires, Montevideo), y con una longitud disponible de frente de atraque de 1000m, se estima un Volumen Anual de

Contenedores de 250 [TEU/m.afio]'8. Este valor tiene en cuenta los tiempos de carga y descarga hacia los buques, en

funcion a los metros lineales de muelle disponible. Luego, considerando la eslora del buque de disefio (295m), se define

que la cantidad de puestos de atraque necesarios y disponibles es 3 (tres).

1000 [m] / 295 [m] = 3,38 -> Adoptamos 3 puestos de atraque

18 Unidad [TEU/M.ANO] = Rendimiento en TEUS por metro lineal de muelle por afio.
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Una vez definida la cantidad de buques que pueden operar en simultaneo, el siguiente aspecto a definir es cual y
como va a ser el movimiento de la mercaderia dentro del puerto. Es importante destacar que este movimiento denominado
utilaje, se divide en 3 etapas; la primera, carga y descarga desde los buques, la segunda, movimiento interno dentro del
puerto, y la tercera, la manera en la que la mercaderia es despachada al territorio (idem proceso inverso — ingresada al

puerto — movimiento interno — carga al buque).

Para la primera etapa, la carga y descarga desde buques, se propone la instalacion de 2 (dos) gruas poértico tipo
Shore to Ship (Portainer - STS) por frente de atraque. Estas gruas estan desarrolladas para realizar la maniobra de carga y
descarga especificamente de buques con 13 contenedores en manga (navio adoptado como Buque de Disefio). Ademas,

tienen una capacidad tedrica de 50-55 contenedores hora.

450

Figura 5.2 - Esquema de descarga Grua Pértico.

En cuanto a la segunda etapa, el movimiento interno, existen distintas maneras de realizarlo:

Chasis con Unidad Tractora Carretilla

Imagen 5.1 - Tipos de movimientos internos.
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También existen otros sistemas automatizados con vehiculos sin conductores, que se manejan integramente
desde un solo centro de operaciones. Esta metodologia requiere estudios y andlisis complejos de operatorias y
movimientos portuarios en funcion de los distintos operadores logisticos, y evaluando permanentemente los niveles de
rotacién de contenedores. Para el presente anteproyecto se propone un movimiento interno mixto con chasis/unidad
tractora y pérticos para la zona de almacenamiento. La extension de 1000m de frente de atraque hace ineficiente el uso de

carretillas por su baja velocidad promedio de circulacion (20km/h).

En cuanto a la tercera etapa, el ingreso y salida de la mercaderia por contenedores al territorio, se proyecta que
sea mediante transporte pesado y/o ferrocarril. Cabe aclarar que la mercaderia puede ingresar o salir del puerto (desde el
territorio) en contenedores cerrados, como también ser consolidada/desconsolidada en depdsito interno. Por esta razon, es
que se requiere y se plantea como necesidad en el Programa de Necesidades, la presencia de deposito fiscal, presencia de

autoridad de Aduana, y un recinto cubierto para la operacién que consiste en una nave industrial.

Una vez seleccionada la metodologia de movimiento y circulacién de mercaderia se adoptan tiempos promedios
de estadia de los distintos contenedores segln procedencia y contenido (valores estadisticos obtenidos del Puerto de
Buenos Aires), se estiman los movimientos anuales, y por Ultimo se considera un factor de seguridad por picos de
estacionalidad e incertidumbre, que en conjunto desprenden las siguientes superficies: (ver Plano 7 — Detalle de Areas -

Contenedores).

Playa de Contenedores (considerando los 3 frentes de atraque) ——— 68.581[m2]

Zona de Consolidacion (Nave Industrial para consolidado y desconsolidado) ——— 13.151 [m2]

Conjuntamente, se determina también, una parrilla ferroviaria®® con una extension de unos 525 [m] para el

movimiento de mercaderia por ferrocarril.

En Anexo X — Célculo de Superficies se puede consultar el calculo completo y detallado respecto a contenedores y

parrilla ferroviaria.

19 Playa de vagones para el armado de los trenes. Se disefia y se ubica dentro del predio portuario.
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Area de Rodados

Para el célculo de la superficie necesaria y destinada para vehiculos se realiza un analisis macro en funcion a la
disponibilidad de m2 del predio, y su potencial de almacenamiento de vehiculos en medidas standard. El resultado obtenido
es un valor que resume la maxima cantidad de rodados que podrian ser almacenados en simultaneo: (Norma Aplicable:

Caodigo de Edificacion de la Ciudad de Buenos Aires).

- Determinacién de la capacidad de las playas: (Norma Aplicable: Modulos de estacionamiento segun Codigo de

Edificacion de la Ciudad de Buenos Aires).

1) Por cada vehiculo chico hasta 500 kg de peso 4 [m] x 2,5 [m] = 10 [m2]
2) Vehiculo mediano hasta 1.500 kg de peso 5 [m] x 2,5 [m] = 12,50[m2]

3) Vehiculos hasta 3.000 kg de peso 6 [m] x 2,5 [m] = 15 [m2]
)
)

4) Por cada micro-6mnibus, colectivo, camién normal = 20 [m2]

5) Por cada émnibus, camién grande o similares = 28 [m2]

De la cantidad teérica que resulte de dividir una superficie por los valores mencionados anteriormente se debe
restar el porcentaje destinado a movimiento para obtener la cantidad real de los vehiculos que se pueden almacenar de

acuerdo al siguiente criterio:

- Hasta 10 vehiculos 20 %
- Hasta 20 vehiculos 17 %
- Hasta 50 vehiculos 15 %
- Méas de 50 vehiculos 14 %

Estos datos que responden al Codigo de Edificacion, tienen en cuenta un area de circulacion como para que
cualquier vehiculo pueda desplazarse de manera independiente, sin depender de maniobras de otros (tipico
estacionamiento urbano). En el caso del presente proyecto, por tratarse de zona exclusiva de almacenamiento, se busca
optimizar los m2, y tampoco resulta necesario que cada vehiculo pueda circular de manera independiente. Por este motivo

es que se adopta reducir este coeficiente a un 5%. En la siguiente imagen se puede observar la disposicién adoptada.




‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR” d :

¥ Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; o 85 de 196 ESCOEBAR
ola: e FLORECE
U.T.N. Garioni, Guido
Reg. Gral. Pacheco

Para considerar la amplitud necesaria de las calles, con un cémodo paso y manejo, se determina la forma de
distribucion de los vehiculos:
Estacionamiento a 90° y en ambos lados — Medida minima de la calle de circulacién: 6 [m] - (Figura 5.3).

Estacionamiento a 90° de un solo lado ——— Medida minima de la calle de circulacion: 5[m] - (Figura 5.3).
Estacionamiento a 45° y en ambos lados — Medida minima de la calle de circulacion: 3[m] - (Figura 5.3).

COLOCACION A 9D ® COLOCACION A 45 ® COLDCACION
FARALELA
ESTACIONAMIENTDO ESTACIOMNAMIENTO
& AMBOS LADOS & UN SOLO LADD
I B ¢ =
- fh \ =
Lo} A (o Y\ =D
i - i =L
il i

BF
j F, | E— . Al A

Figura 5.3 — Tipos de Estacionamiento.

Para el célculo de la superficie necesaria total, de playas pavimentadas, cercadas, demarcadas e iluminadas, se

tomaron las siguientes consideraciones;

Produccion total de Vehiculos en Argentina - (Promedio 2015 - 2016): 550.000 [Un]

- Exportados 240.000 [Un]
- Importados 292.000 [Un]

Siguiendo el criterio arriba descripto procederemos con la capacidad de la playa de estacionamiento. Partiendo de

la superficie disponible de 700.000m?, se restan las siguientes superficies dedicadas a la mercaderia de contenedores:

- Playa contenedores: 68.000m?
- Zona consolidacion: 13.000m?

20 Datos segun ADEFA (Asociacion de Fabricantes de Automotores) http://www.adefa.org.ar/es/index.php
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Por lo tanto;

700.000 [m2] - 68.000 [m2] - 13.000 [m2] = 619.000 [m2]

Ahora bien, considerando un 5% de circulacion, se obtiene un potencial de aproximadamente 590.000 [m2]. Para
un andlisis detallado, a este valor se debera restar las areas correspondientes a sectores de oficinas, estacionamiento para
empleados efc..., una vez que se encuentren proyectados al detalle. A fines académicos, y con el alcance que se pretende

en el presente informe, se consideran los 590.000[m2]

El potencial seré entonces producto de dividir los 590.000[m2] por 15 [m2] que es el area necesaria por vehiculos
de hasta 3000kg (se consideran sedan, SUVs y 4x4), dando finalmente un potencial de almacenamiento que se encuentra

en el orden de los 40.000 vehiculos en simultaneo.
A nivel de anteproyecto, este andlisis sirve a fines de analizar qué porcentaje del mercado actual de importacion y

exportacion de vehiculos puede absorber el puerto proyectado. Considerando los datos analizados por ADEFA, 40.000

vehiculos representan un 8% del mercado.

POTENCIAL DE PUERTO ESCOBAR

B Importacion + Exportacion de Vehiculos -2017

B Capacidad Puerto Escobar

Figura 5.4 — Capacidad de Puerto Esocbar VS Mercado.
En Plano 4 - Disposicién de Areas, se detalla disposicién de superficies en planta segun mercaderia.
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5.2.4.- Obras de Conectividad.
Trazado Vial.

Este proyecto busca, ademas de generar un espacio para poder vincular econémicamente el Partido de Escobar
con la Regién Metropolitana, una articulacion comunicacional con el resto del &rea del conurbano bonaerense. Para ello, a
continuacién se hara un andlisis integral para generar un trazado carretero que una la Ruta N°9 con el Puerto de Escobar.
Se deberan cuantificar la cantidad de automdviles particulares, camiones de carga y transporte publico que transiten por la
zona.

En primer lugar, se estimara la demanda de viajes y analizara el tipo de sistema alternativo de transporte

evaluando el impacto que el mismo pueda tener en el area urbana (uso energético, contaminacion, accidentes, etc.).

Se procedera con el armado de un modelo de transporte, el cual intentara cuantificar el monto de los viajes en el

sistema de transporte (prediccién de demanda).

El mismo consta de 4 etapas:

1- Generacion de viajes: pronostica el niimero de viajes que puedan efectuarse.

2- Distribucion de viajes: determina el destino de los mismos.

3- Division entre medios: predice como se dividiran los viajes entre los distintos medios de transporte.

4- Asignacion de transito: predice las rutas que tomaran los viajes resultando el prondstico de transito para el sistema vial y

el pronostico de viajeros para el sistema de transporte publico.

En el célculo clasico de modelo de transporte, se hacen encuestas para ver como viajan las personas en el area
de estudio. Los datos del afio base (el afio en el cual se tienen disponibles los datos) se utilizan para calibrar
separadamente la generacion de viajes, la distribucion de viajes, la division de medios y la asignacion de viajes. En el caso

particular del presente proyecto, para el calculo de viajes se tomara como dato principal al volumen de mercaderia con el

cual tratara el Puerto de Escobar y el nimero de empleados que concurriran al puerto, ya sea por trabajo, por inspeccion,
etc.

El pronéstico de dichos viajes, sera la actividad urbana causada por la importacion-exportacion, es decir, que los
datos de entrada (inputs) que utilizaremos para la prediccion de los viajes seran los volimenes de mercaderia.
Debera sumarse la cantidad de usuarios que utilizan actualmente la Ruta Provincial N°25 para uso turistico o de

accesibilidad a sus hogares.
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Los resultados (outputs) sefialan el nimero de viajes que son producidos y los que son atraidos por cada zona. En
el presente caso de estudio, los viajes considerados son los producidos y atraidos tnicamente por el Puerto de Escobar.
A su vez la distribucién de viajes es el procedimiento el cual determina donde pueden ir los viajes producidos en cada zona.
En este caso, el destino y origen de los viajes va a ser el Puerto de Escobar. En la division entre medios, se analizan las
decisiones de las personas en relacion al modo de viaje usado: automovil particular, autobus, tren, etc. Para el caso
particular, estimaremos un nimero de camiones de carga en funcién a los containers y camiones tipo “batea” para
transporte de automoviles, un numero de autobuses y vehiculos particulares estimativo en funcién al volumen de

empleados.

Por Ultimo, la asignacion de transito es el procedimiento por el cual se predicen las vias alternativas que los
viajeros podran tomar. En el caso de estudio, la eleccion del camino alternativo sera uno solo: la ruta elegida para articular

la ruta panamericana con el Puerto de Escobar.

Segun calculo realizado en el Aparfado 5.2.3 — Tamafio — Superficies y Utilaje, el movimiento anual de
contenedores estimado del puerto sera de 200.000 TEUS, y el de automdviles sera de 250.000 unidades. La discriminacion
del movimiento de la mercaderia se realizara en un 85% mediante camiones (transporte de contenedores y transporte de
vehiculos) y un 15% por medio de tren de carga. Considerando que un camién de carga transporta 1 TEU y un camion
‘mosquito’ transporta 5 autos promedio, el calculo de la cantidad de carriles por sentido de circulacién se hara segun los

siguientes calculos:

Dicho criterio se toma como valor habitual en el transporte de mercaderias portuarias; a partir de una reunioén con
la catedra asesora en Vias de Comunicacién Il con el Ing. Marcelo Marquez, se llegé a la conclusion de que esos valores
son los que optimizan el movimiento comercial. En el caso de que mejore la calidad del servicio y la empresa prestadora
tenga mayor disponibilidad de trenes, el porcentaje de mercaderia despachada al territorio por tren puede aumentar,

disminuyendo asi el numero de camiones que ingresan y egresan al puerto.
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Cantidad de camiones que transportan containers:
200.000 TEUS/afio * 0,85/ 1 TEU/camion = 170.000 camiones/afio

Cantidad de camiones que transportan autos:

250.000 autos/afio * 0,85 / 5 autos/camion = 42.500 camiones/afio

Total camiones por afio = 212.500

Ademas de los camiones se estima que circularan autos y colectivos. Si bien no se cuenta con el dato exacto de la
cantidad de autos y colectivos que circulan hacia la zona riberefia, se estima que circulara la misma cantidad de vehiculos
que camiones y una relacién 1 en 2 de colectivos-camion. Debido a que la cantidad de carriles se calcula en autos,
debemos hacer la conversién de camiones y colectivos a autos. Siendo las equivalencias 1 camion 2,5 autos y 1 colectivo 2
autos:

212.500 camiones/afio > 212.500 * 2,5 = 531.250 autos/afio

531.250 autos/afio > 531.250 autos/afio

106.500 colectivos/afio > 106.500 * 2 = 212.500 autos/afio

Total de autos por afio: 1.275.000 autos/afio

TMDA: Transito Medio Diario Anual = (1.275.000 autos/afio / 365 dias/afio) * 2
TMDA = 6.987 autos/dia

VHD: Volumen Horario Disefio = TMDA * 30% = 6.987 autos/dia * 0,3

VHD: 2.100 autos/dia por carril por sentido de circulacion.

En el TMDA, se duplica la formula de manera tal de tener en cuenta el doble sentido de circulacion, es decir, los
vehiculos que van hacia el puerto y los que vuelven.
En el VHD, se toma un 30% del valor, por el hecho de que no se debe dimensionar para el maximo caudal de

vehiculos porque de esta manera quedaria sobredimensionada la ruta para la gran mayoria del tiempo de utilizacién.

Debido a que por célculo la cantidad de autos por dia por sentido de circulacion llega al limite méaximo permitido
para caminos de un sélo carril por sentido de circulacion, desde el grupo de estudio se propone, por razones de seguridad,
proyectar un camino que garantice 2 carriles por sentido de circulacion, de manera tal de brindar un espacio de sobrepaso.
Los sentidos de circulacion estaran separados por una defensa rigida de hormigén del tipo New Jersey.

Para ver corte tipo, consultar Plano N°10 - Trazado Vial - Corte.
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Llegados a este punto, se expondran dos alternativas distintas, analizando los pros y los contras de cada uno de

los caminos tentativos de manera tal de poder evaluar cual es el modelo de transporte que mayores beneficios puede

aportar al Puerto de Escobar.

Las dos opciones planteadas son:

» Generar un nuevo trazado, el cual admita la cantidad de vehiculos y camiones estimados en el modelo de

transporte y proyectando todas sus partes componentes (sub base, base, tipo de capa de rodado, sefializacion

tanto vertical como horizontal, cunetas, etc.).

Reacondicionar la Ruta Provincial n°25, estimando la cantidad de carriles por circulacién (actualmente posee uno

por cada sentido) y generar el trazado que una la zona del Puerto de Escobar con el trazado actual de la Ruta en

cuestion.

Para cada uno de los trazados se tuvieron en cuenta ciertos criterios de construccion, admitiendo los siguientes

componentes basicos de un camino:

Calzada: la superficie sobre la que circulan los vehiculos.

Carril: la superficie de la calzada sobre la que circula una Unica fila de vehiculos en un sentido.

Banquina: la superficie adyacente a la calzada destinada al estacionamiento de vehiculos en casos de

emergencia.
Cuneta: la superficie destinada como canal de desaglie.

Rasante: linea de eje del camino a la altura de la calzada.

Subrasante: linea de eje del camino a la altura del apoyo del pavimento (base de asiento).

OPCION 1

El fundamento principal sobre el cual se basa esta opcién es la de generar un trazado exclusivo para el

movimiento bidireccional de mercaderia del Puerto de Escobar, evitando asi la saturacion de las vias de comunicacion

existentes.
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Lo que se pretende buscar con este trazado es generar un acceso lo méas directo posible a la Ruta Provincial N°9.
Para ello el trazado deberia pasar por fuera de la jurisdiccion del Partido de Escobar y en segundo lugar, pero no por esto
menos importante, se construiria sobre terrenos de humedales (saturados). Estas tierras presentan condiciones anegadizas
y adversas, no solo por la calidad del suelo poco resistente, lo cual requeriria una inversion atin mayor que sobre el terreno
organico promedio en la Provincia de Buenos Aires, sino que también por la problemética ambiental que conllevaria la

construccién de un proyecto de esta envergadura sobre un ecosistema tan virgen y susceptible.

Por otra parte, los problemas legales que traeria aparejado el proyecto en cuanto a la jurisdiccion de los terrenos
del camino es un tema no discriminable, ya que el trazado pasaria por el Partido de Campana. Se deberian analizar las
posibilidades de que dicho camino pueda aportar beneficios al partido vecino, con el fin de poder amortizar los costos de

construccion y generar una articulacién que sea favorable a ambos Municipios.

Por otra parte se debe analizar la disponibilidad de terrenos, ya que en la zona Deltaica existen numerosos
terrenos de propiedad privada. Los mismos serian atravesados por el trazado tentativo del camino en cuestién. Sera tarea
del Municipio tratar con los litigios de dominio y propiedad de dichos terrenos, teniendo en cuenta que los mismos deberian

ser expropiados.

El terreno en el cual se desea efectuar el trazado no posee grandes pendientes ni accidentes, son zonas bajas, de
caracteristicas anegadizas como se citd previamente, por lo que, para poder efectuar un camino en forma armoniosa y
equilibrada, respetando los criterios de seguridad se deberan efectuar grandes volimenes de terraplenamiento y desmonte.

Esto encarece en gran medida los costos del proyecto, debiéndose efectuar grandes tareas de movimiento de suelos.

De la misma manera, los terrenos en cuestidn se encuentran en zona de cuencas hidrograficas que son de suma

importancia para el desarrollo del ecosistema del Delta.
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Figura 5.5.a - Croquis general del trazado propuesto. Opcion 1.
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Se analiza la posibilidad de utilizar el trazado existente de la Ruta Provincial N°25. EI mismo cuenta con el
desarrollo integral del trazado geométrico de un camino, en el que ya se encuentran realizadas las tareas de
terraplenamiento y desmonte, por lo que no deberian existir costos adicionales de movimiento de suelos. Analogamente las
curvas horizontales y verticales ya se encuentran proyectadas y ejecutadas, atendiendo a los criterios basicos de
seguridad, comodidad y estética del corte de cualquier camino.

De esta manera, se plantea el reacondicionamiento de dicha Ruta, agregando en caso de ser necesario un carril
mas en cada sentido y generando 2 desvios: uno desde la actual Ruta hasta la implantacion del Puerto de Escobar; y uno
desde la actual Ruta por calle Libertad, siguiendo su recorrido por calle Falucho y efectuando la salida hasta su
desembocadura en la Ruta Provincial N°9 por el Camino del Este.

A continuacion se muestra un mapa general del trazado propuesto: (linea verde)

Puerto Comercial Escobar - Parana de las Palmas, &

-
Actes

‘E\ Cazador

Partido de Tigre
Belen deiscobar -

.-Lb tad
RN25 =22

'\-Fal

:‘::g/_ Camino del Este = N
-

Figura 5.5.b - Croquis general del trazado propuesto. Opcion 2.
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Figura 5.6 — Desvio Ruta N°25 sentido Norte.
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Figura 5.7 - Desvio Ruta N° 25 sentido Sur.

El primer desvio se propone sobre la Ruta Provincial N°25 aproximadamente 2 kilometros antes del actual Puerto
de Escobar, sentido norte. Existe actualmente un camino que es el que se piensa utilizar como desvio, el cual no presenta
buenas condiciones. Es un camino de tierra que no posee ningun tipo de sefializacién tanto horizontal como vertical. Es
utilizado por la gente que habita en emprendimientos privados de la zona y por aquellos que concurren al puerto

regasificador de YPF.




* ‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR” d _

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; ESCOBAR

U.T.N. Hoja: 95 de 196

Reg. Gral. Pacheco

Garioni, Guido

Se plantea un acondicionamiento de dicho camino a las condiciones previamente citadas, de manera tal de poder
generar un acceso directo que cumpla con las condiciones de seguridad, comodidad y estética basica para poder acceder

al Puerto de Escobar.

El segundo desvio se generaria sobre la Ruta Provincial N°25 aproximadamente a 500 metros, sentido sur-ceste,
antes del acceso al barrio El Cazador. Existe actualmente un camino de tierra que no posee ningun tipo de sefializacion
tanto horizontal como vertical, el cual no presenta buenas condiciones. El desvio se haria por calle Libertad, recorriendo
aproximadamente 1,45 kildmetros hasta el cruce con calle Falucho. Aqui se efectuaria un desvio por dicha calle,

recorriendo el tramo final hasta el acceso de la Ruta Provincial N°9, efectuando su salida por el Camino del Este.

Dicho desvio es lo que se plantea desde el Municipio como el anillo de circunvalacién que se proyecta como uno
de los items mas relevantes del Plan Estratégico de Escobar. Es decir, el proyecto impactaria de manera positiva en la
implantacion del Puerto de Escobar, mejorando accesibilidades y generando vias de comunicacién principales para el uso

de transito pesado, evitando asi el paso por las arterias viales principales del casco céntrico de Belén de Escobar.

El desvio planteado, haria un recorrido perimetral por la zona de barrios privados conocidos actualmente como el
proyecto de Nordelta Il. Al ya estar existentes los caminos citados, no deberia haber problema con el titulo de dominio de
dichos terrenos y los costos por movimiento de suelos y la operacion de maquinaria pesada por la zona serian muy bajos.
El aprovechamiento del trazado existente abarataria mucho los costos de construccion del proyecto, no causaria impactos
ambientales al medio, beneficiaria ampliamente a los actuales usuarios de la Ruta Provincial N°25 y le concederia al
Municipio un plan de integracion vial simple y efectivo para el movimiento de transito pesado, descomprimiendo de esta

manera el casco céntrico de Belén de Escobar.
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Independizacion de sistemas viales. Trazado existente.
Camino de uso Unicamente relativo al Puerto de | Bajos costos de materiales, dado que es un trazado
Escobar. existente con rasante y sub-rasante definida.
. ] . o Bajos costos de mano de obra debido a que seria solo
Dimensionado de camino con posibilidad de . ) . o
y trabajo de pavimentacion con poco requerimiento de
proyeccion futura.
personal.
Disminucién de accidentes viales por evitar | Bajos costos de alquiler de maquinaria pesada dado
interferencias con caminos que atraviesen el casco | que el movimiento de suelos a efectuar seria muy bajo
céntrico de Belén de Escobar. en comparacion con la opcion I.
ASPECTOS , - . .
o _ Beneficio compartido entre actuales usuarios privados
POSITIVOS | Accesibilidad directa. ,
y usuarios del Puerto de Escobar.
Evita el paso por el casco céntrico de Belén de o ]
VENTAJAS Bajo impacto ambiental.
Escobar.
Evita el paso por el casco céntrico de Belén de
Contempla el factor humano.
Escobar.
Disminucion de accidentes viales por evitar
interferencias con caminos que atraviesen el casco
céntrico de Belén de Escobar.
Relativa rapida puesta en servicio.
Bajo consumo de recursos en materia de espacios,
materiales y energia.
Expropiacién de los terrenos por dominio privado. Recorrido mas largo.
Expropiacién/uso de los terrenos por dominio del .
o Mayores tiempos de traslado.
Municipio de Campana.
ASPECTOS | Problematica social relativa a la construccién de un
NEGATIVOS | camino sobre tierras pertenecientes a patrimonio | Contaminacion sonora en la zona de barrios privados.
natural.
DESVENTA | Alto impacto ambiental. Polucién
JAS Generacién de curvas verticales y horizontales Vibraciones
Necesidad de grandes tiempos de construccién y y S
o Separacién urbana por insuficiencia de cruces.
puesta en servicio.
Legalidad de tierras protegidas. Las obras afectarian el flujo de transito de particulares
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por la zona.

Mayor costo de materiales debido a la baja calidad

del suelo.

Mayor costo de mano de obra debido al volumen de

obra.

Mayores costos de inversion en alquiler de
maquinaria pesada por grandes movimientos de
volumenes de suelo (Terraplenamiento vy

desmonte).

Mayor tiempo de estudio y elaboracion del proyecto
debido a las complicaciones técnicas (cruces a
nivel, interferencia con obras existentes, cauces de

agua, etc.).

Al ser un estudio de anteproyecto, desde el grupo de estudio se cree pertinente dejar planteadas las dos opciones

para que oportunamente el comitente elija cual de las dos sera la mas conveniente. De todas formas, al estar planificado

dentro del Plan Estratégico Territorial del Partido de Escobar, se cree que la opcién mas adecuada seria la de generar el

trazado con los dos desvios que generen una ruta de acceso independiente al transito liviano que efectia su entrada y

salida diaria por la Ruta Provincial N°25. Esta opcién es la mas adecuada desde el punto de vista de optimizacién de

tiempos y recursos, descomprimiendo en gran medida la zona céntrica de Belén de Escobar. Asi mismo, se generaria una

ruta opcional para aquellos usuarios que deseen acceder por fines turisticos a la zona riberefia.

Dicho trazado contempla una segunda etapa de completamiento de anillo de circunvalacion, la cual cerraria el

anillo rodeando la ciudad de Belén de Escobar. A nivel de anteproyecto cabe la mencidn de dicha obra, aunque no tenga

directa relacion con el proyecto en cuestion.
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Trazado Ferroviario.

A continuacién se haré un andlisis para un trazado ferroviario teniendo como finalidad lograr la conexion ferroviaria

entre el potencial Puerto de Escobar y el tendido ferroviario existente que atraviesa el Municipio.

El Partido de Escobar es atravesado por la linea Mitre, mas precisamente por el ramal Villa Ballester-Zarate. Como
su nombre lo indica, el recorrido inicia en la estacion Villa Ballester, zona de bifurcacion de los ramales Ballester-Zarate y

Retiro-José Ledn Suarez y finaliza en la estacion de Zarate.

El objetivo es generar un trazado que articule dicha linea con la zona de implantacion portuaria en analisis. Para
ello, lo que se hara es estimar un trazado tentativo que cumpla con los criterios de seguridad, estética y comodidad

propuestos por Trenes Argentinos y el Ministerio de Transporte.

Para lograr proyectar y dimensionar el trazado ferroviario se debe conocer cuél es la discriminacion de la
mercaderia que se va a mover por camion y cual por tren. Luego de haber relevado puertos con caracteristicas similares
(Zarate y Campana) se tomd como punto de partida que el movimiento de mercaderia sera discretizado de la siguiente
manera:

- 85% seré4 transportado por camion

- 15% seréa transportado por tren

Por otra parte se conoce que la capacidad de los vagones de un tren de carga es 2 TEUs, es decir, 1 contenedor

de 8x8x40 pies o 2 contenedores de 8x8x20 pies.

A sabiendas de que el movimiento anual del potencial Puerto de Escobar, segun célculos realizados, sera 200.000
TEUs por afio, el 15% corresponde a 30.000 TEUs por afio que seran transportados via ferrocarril. Ahora, analizando el
flujo mensual de contenedores, se deberia efectuar un movimiento de 2.500 TEUs al mes; resultando un flujo de 83,3 TEUs
por dia. Una formacion tipica ferroviaria esta conformada por 1 locomotora con 36 vagones; es decir, puede transportar, en

su capacidad promedio maxima, 72 TEUs.
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Estimando dicha formacion ferroviaria, la frecuencia de ingreso del F.F.C.C. al Puerto deberia ser 1,16 veces por

dia. Llegados a este punto, conviene analizar dos opciones:

- Que el convoy ferroviario ingrese 2 veces por dia al Puerto.
- Que el convoy ferroviario ingrese 1 vez por dia al Puerto, pero que el nimero de vagones aumente a 42

unidades?!.

Ahora bien, el trazado geografico se realizara por el camino mas conveniente, tratando de evitar la mayor cantidad
de movimiento de suelos (variable que encarece en gran medida el proyecto) y los suelos con mayor composicion limo-

arcillosa, es decir, terrenos débiles y anegadizos.

El trazado considerado para la via férrea tendra como principal objetivo la articulacion con el trazado existente que
atraviesa el Municipio, sorteando el casco céntrico de Belén de Escobar. Dicho trazado deberia nacer a 8,5 kilémetros de la
estacion Escobar sentido norte, casi al limite con el Partido de Campana, y admitiria un trazado recto hacia la zona de

implantacion del Puerto de Escobar. La longitud del trazado propuesto es alrededor de 10 kilémetros.

Por Ultimo, se definira la trocha con la cual debera trabajar dicho ferrocarril. Partiendo de la base de que la linea
Mitre posee una trocha ancha (1,676 metros), se proyectara una via de las mismas caracteristicas. El riel considerado sera
del tipo pesado (40 a 60 Kg. Por metro lineal) y el perfil utilizado sera el tipo “Vignole”. Por otra parte se proyectan

durmientes de hormigén premoldeado y pretensado.

Para ver el perfil del trazado ferroviario ver Plano N° 8 y 9 - “CORTE LONGITUDINAL Y TRANSVERSAL - VIA
FERREA”

Ya que el recorrido del trazado seria aproximadamente 10 kilometros, y a sabiendas de que se admiten 1600

durmientes por kilémetro, se proyectan 16000 durmientes en total.

21 Se ha llegado a formar un convoy ferroviario de hasta 100 vagones. Fuente: https://www.lanacion.com.ar/2081868-por-primera-vez-

el-tren-belgrano-cargas-transporto-100-vagones-juntos.
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Figura 5.8 — Conexion Ferroviaria.

Cabe mencionar que dicho trazado tendria una interferencia del tipo natural (Rio Lujan), el cual debera ser
sorteado por medio de un puente ferroviario. El estudio, calculo y disefio del puente no seran alcance del presente

proyecto.
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5.2.5.- Obras de Arquitectura.

Si bien el presente proyecto no abarcaré las especificaciones técnicas en detalle para la construccion de las obras
de arquitectura, se realizara una descripcidn general de las estructuras.
Las obras de arquitectura que hacen soporte a la operatoria portuaria son:
- Oficinas administrativas — Operarios Logisticos
- Oficinas Administrativas — Administracion Portuaria

- Nave industrial — Zona de consolidacion y desconsolidacion

Oficinas administrativas

Las edificaciones tendran estructura independiente de H° A°, con fachada curtain wall.

Debido a las malas prestaciones del suelo, con caracteristicas de alto contenido de material organico y humedad,
y agua hasta el nivel de terreno, se recomienda optar por fundaciones profundas, pilotes. El calculo de los mismos y
profundidad a la cual debera colocarse cada uno de ellos se realizara oportunamente en la etapa de Proyecto del puerto.

Las dimensiones de las columnas, vigas y losas de los edificios administrativos resultaran de célculo, respetando
las indicaciones del Reglamento CIRSOC 201-2005.

Contaran con todas instalaciones necesarios para personal con discapacidad. Las oficinas administrativas tendran
la infraestructura interna necesaria para el trabajo simultaneo del personal de los distintos equipos multidisciplinarios.

Contaran con:

Areas de trabajo comun
Oficinas privadas por jerarquia
Comedor

Bafios

Recepcion

Cocina

Cafeteria

Enfermeria

Salas de presentacion

© © N ok
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Nave industrial — Zona de consolidacion y desconsolidacion

La nave industrial para el almacenamiento de mercaderia, constara de una estructura metélica, atendiendo el
reglamento CIRSOC 301-2005. Debido a la variacién de mercaderia y el tratado de productos inflamables, la instalacién
contra incendio es de vital importancia. A su vez debera contar con todas las salidas de emergencia necesarias para la

evacuacién y seguridad del personal.

En cuanto a la fundacion, debido a las malas prestaciones del suelo, constara de pilotes. Luego las columnas y
vigas seran de estructura metélica, ya sea de alma llena o reticuladas, a definir en la etapa de proyecto. La cubierta sera

del tipo parabdlico.

5.2.6.- Obras de Infraestructura de Servicios.

La red de infraestructura y servicios es necesaria en cualquier tipo de proyecto, ya sea, residencial, comercial,
industrial o de obras de ingenieria complejas. Hay proyectos en los cuales la infraestructura existente a la hora de
comenzar son incompletas o incluso nulas en la zona de emplazamiento. En todos los casos es responsabilidad del
municipio, provincia, nacién o de las empresas proveedoras de los servicios, generar un tendido que llegue hasta la zona
de implantacion quedando en manos del comitente y empresa constructora generar las conexiones necesarias de acuerdo

a las reglamentaciones vigentes y a la demanda.

Para el presente proyecto, se realizan calculos de demandas de los servicios necesarios para la operatoria del
puerto y su respectiva distribucion, ya que como se estudié en el apartado 3 — Contexto, la zona riberefia comprende

terrenos virgenes con infraestructura de servicios inexistente.

Se contemplaran los siguientes rubros:

Red eléctrica

Red Sanitaria: Red de agua potable, Red cloacal y planta de tratamiento, Canalizaciones pluviales
Planta reductora de gas

Red de telefonia y datos

Instalaciones termo mecanicas (ventilacion, calefaccidn y refrigeracion)

mmo o w >

Instalacion contra Incendio

También se debera tener en cuenta los servicios de obra durante la fase de construccion: provision de agua potable

(por red de abastecimiento o camion cisterna) y corriente de media tension (tendido de servicio o grupo electrogeno).
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En cada una de las instalaciones que a continuacion se detallan, en primer lugar se realiza una breve descripcion

de la infraestructura evaluada junto con consideraciones generales, luego se detalla una memoria descriptiva explicitando

el criterio de disefio y calculo aplicable al proyecto en cuestion (recomendaciones por parte de los alumnos); y por ultimo,

se dejara constancia de las normativas de aplicacién. Asi con cada una de las instalaciones mencionadas.

El alcance considerado para todos los rubros en el presente informe, es a nivel de anteproyecto, y a modo de

recomendacion para el Municipio o comitente interesado en desarrollar el proyecto. Antes de comenzar con la descripcion

de cada instalacién, se resume el alcance de cada uno:

A

Red eléctrica: calculo de potencia necesaria, tamafio de transformadores (alimentacion eléctrica general del puerto
en fase de operacion), y recomendaciones para los distintos componentes y sectores de las obras de arquitectura.
Se deja asentado la necesidad de calcular también la alimentacion eléctrica para las correspondientes obras de
balizamiento y sefializacion fluvial. Se adjunta Plano N°12

Red Sanitaria (Red de agua potable, Red cloacal, Planta de Tratamiento y Canalizaciones pluviales: se realizara

una memoria gréfica de la distribucion de cada uno de los componentes descriptos hasta las conexiones con los
distintos edificios de arquitectura. Se proponen materiales de los componentes, pendientes y diametros minimos y
maximas, tipos de conexiones y formas de abastecimiento. No se realizan célculos especificos de diametros de
cafios ni dimensionamiento de los componentes de la planta de tratamiento de efluentes liquidos. Se adjunta
Plano N°11y N°14

Planta reductora de gas (ver apartado més adelante)

Red de telefonia y datos: descripcién general de componentes a tener en cuenta, y la importancia de su

consideracion en conjunto con la red eléctrica a la hora del proyecto ejecutivo.

Instalaciones termo mecanicas (ventilacién, calefaccion v refrigeracion): recomendaciones para una instalacion de

confort en las obras de arquitectura que serviran a la operacion del puerto, atendiendo aspectos medioambientales
y de uso energético eficiente.
Instalacién contra Incendio: se plantea el sistema contraincendio para la fase de operacion del puerto.

Recomendaciones para hacer un uso eficiente del agua aprovechando el desague pluvial de las playas
pavimentadas, almacenéndose en tanques reservorios. Se adjunta Plano N°13

A. Red Eléctrica:

Consideraciones generales de la instalacion involucrada:

Para calcular la potencia instalada del puerto es necesario calcular la potencia por iluminacion y la potencia por

fuerza motriz. A su vez, la red de iluminacion se debe discriminar por sectores: iluminacién exterior e interior. La iluminacion

interior se dividira en sectores de oficina y galpones o depositos cubiertos o semi-cubiertos.
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Sera tarea del administrador del puerto elegir el tipo de iluminacion portuaria. Se analizaran dos sistemas de

iluminacion: LED y tubos fluorescentes. A continuacion se detallard un cuadro comparativo entre ambos sistemas:

LED Tubo Fluorescente
Consumo Energético 7a10W 18W
13a18 W 36 W
18a23 W 52 W
Limenes 8a10W > 760-1400 LM 18 W - 1100-1200 LM
14-15 W - 1330-2200 LM 30 W -> 1800-2000 LM
16-20 W > 1520-2800 LM 36 W - 2700-2900 LM
22-30 W > 2090-4200 LM 58 W > 4350-4600 LM
Costo Tubo 9 W > $96 Tubo 18 W > $27
Tubo 18 W > $107 Tubo 30 W > $27
Tubo 22 W > $195 Tubo 36 W >$27
Tubo 40 W > $622 Tubo 58 W > $60
Tubo 105 W > $112
Vida util Aprox. 30.000-50.000 horas Aprox. 5.000-10.000 horas
Componentes Zécalo Zbcalo
Balasto Electrénico
Balasto mecénico + arrancador
Temperatura 50% menos de transmision
térmica que el tubo fluorescente
Temperatura Tambiente<25°C > Mismo | Tambiente<25°C > Bajo
rendimiento rendimiento
Espectro luminico Mejor espectro luminico, poca | Espectro luminico desarmonico
interferencia. No ‘“itila”. “titila”
2 a 6 mg de mercurio
Problemas para la vista
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Memoria descriptiva de la instalacion recomendada

El proyecto de iluminacidn se ajusta a las siguientes caracteristicas:
o lluminacion exterior:
» Reflectores LED, luz blanca fria, potencia de consumo 240 W, 220 V, 21600 Iimenes.
» Farola o jirafa LED de calle, luz dia blanca, potencia de consumo 20 W, potencia luminica aproximada
200 W. tension 220 V, carcasa metalica preparada para todo tipo de clima.

e |luminacién de sectores semicubiertos:

» Tubos LED, luz blanca fria, potencia de consumo 13 a 18 W, 220 V, 2200 lumenes.
» Reflectores LED, luz blanca fria, potencia de consumo 240 W, 220 V, 21600 Iimenes.

e |luminacién interior:

» Tubos LED, luz blanca fria, potencia de consumo 13 a 18 W, 220 V, 2200 lumenes.

» Paneles LED, luz blanca fria, potencia de consumo 24 W, 220 V, 2000 limenes.

Imagen 5.2 - Artefactos de lluminacion. De izquierda a derecha: Farola o Jirafa LED, Reflector LED, Panel LED,
Tubos LED.
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En cuanto a los circuitos de tomas de uso general y/o especial (TUG y TUE), se recomiendan las siguientes

caracteristicas:

o Para espacios interiores:
» Sectores donde no haya computadoras: toma corrientes de interior de dos bocas. Apto para cables de 1 a
2,5 mm, parte externa de los bornes aislada, bastidores estandar para cajas de 5x10 cm, fabricado bajo
los estandares de la normativa IRAM
» Sectores donde habra computadoras: por medio de un circuito con estabilizador de corriente (de manera
tal de evitar apagones bruscos y dafiar los equipos); toma corrientes del tipo “Periscopio Metalico” de 6
bocas, empotrado en piso técnico. Apto para cables de 1 a 2,5 mm, fabricado bajo los estdndares de la

normativa IRAM.

o Para espacios exteriores:
> Toma corrientes de exterior de dos bocas, 250 V'y 10 A.

> Toma corrientes de exterior de una boca, 250 V, 20 A.

Imagen 5.3 - Sistemas de TUG. De izquierda a derecha: Toma corrientes dobles interior, Periscopio de seis bocas

de carcasa metalica.

Imagen 5.3.A - Sistemas de TUG. De izquierda a derecha: Tipologia de tablero seccional con tomacorrientes, Toma

corrientes exterior.
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En cuanto al cableado de los circuitos se canalizara por bandejas perforadas y conductor tipo doble vaina (Sintenak).

Se proyectara un tablero principal el cual distribuira a la cantidad de tableros seccionales necesarios para
abastecer |a totalidad de la superficie del puerto. Instalacién del transformador por parte del proveedor del servicio. La celda

debe ser instalada por el propietario (interruptor y seccionador de media tension).

El suministro de energia a las grias debera hacerse acorde a la potencia de las mismas pese a que muchas de

ellas poseen su propio generador diésel montado sobre la misma grua, lo que las hace totalmente autosuficientes.

Cuando se procede al suministro de energia desde una red exterior, publica o privada, los canales de alojamiento
de los conductores constituyen la forma de un tomacorriente ideal para gruas y porticos en puertos e instalaciones de carga
y descarga.

Como medida de seguridad para el trafico de personas y rodados las grias poseen tapas de acero que se abren y
cierran automaticamente al paso de la misma. Las tomas de corriente estan formadas por perfiles de aluminio o fibra de

vidrio con cabeza de cobre. Las tapas de acero sirven también como proteccion de los mismos conductores de las gruas.

Potencias de accionamiento grias poértico: 520 kW

La potencia instalada se calculara de la siguiente manera:

Factor de Utilizacion = FU

Factor de Simultaneidad = FS = 0,70

Factor de Carga=FC = 0,83

FU=FS*FC=0,70* 0,83 = 0,581

Potencia gruas = Potencia de acc. gria portico * FU * Nro de grias = 520kW * 0,581 * 6
Potencia gruas = 1813 kW

Potencias de accionamiento gruas carretilla sobre neumaticos: 20 kW
La potencia instalada se calculara de la siguiente manera:

Factor de Utilizacion = FU
Factor de Simultaneidad = FS = 0,70
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Factor de Carga=FC = 0,83

FU=FS

*FC=0,70*0,83 =0,581

Potencia gruas = Potencia de acc. grta carretilla * FU * Nro de grias = 20kW * 0,581 * 8

Potencia gruas = 93 kW

Potencia total griias = 93 kW + 1.813 kW = 1906 kW

Se considera un 10% de la potencia de accionamiento de las griias portuarias para: iluminacién de uso general, tomas de

uso general y especial de la zona operativa y administrativa.

Potencia instalada = 1.906 kW + 190 kW = 2.096 kW

Desde el grupo de estudio se recomienda la instalacién por iluminaciéon LED, debido a que en primer lugar la vida

util del sistema LED es ampliamente superior, por lo que el cambio de luminaria es menor disminuyendo los costos de

repuestos. En segundo lugar, a mismo consumo energético obtenemos una mejor calidad de iluminacion, menor

transmision de temperatura y una interferencia casi nula por parte del sistema LED. Por Ultimo, se tienen que tener en

cuenta los componentes necesarios para la instalacién de cada uno de los sistemas, siendo mas econdémico por sobre el

sistema de tubos fluorescentes.

Normativa de Aplicacién

Reglamento de la Asociacion Electrotécnica Argentina.

B. Red de Telefonia y Datos

YV V V VY

Descripcion de las instalaciones involucradas

Telefonia
Datos (Ethernet) y wi-fi
Cémaras de vigilancia

Televisores, monitores, impresoras
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Memoria descriptiva de la instalaciéon recomendada

Como medida de proteccion para la red de telefonia y datos, de la misma manera que con los circuitos de los

periscopios metalicos, se canalizaran por un circuito con estabilizador de corriente con UPS (sistema ininterrumpido de

energia), evitando asi el dafio de los equipos ante un apagdn o corte de suministro repentino, y mas importante adn, le da

un tiempo extra a los usuarios de poder salvar los trabajos que se estén realizando en el momento. La red de telefonia y

datos tendran sus circuitos independientes. Los periscopios mencionados anteriormente en el apartado de Instalacién

Eléctrica tienen entrada de Ethernet y de telefonia, por lo que se utilizaran los mismos que para las conexiones de las

computadoras.

Normativa de Aplicacién

Normativa ENACOM. - Ley 26653.

C. Red Sanitaria

Descripcion de las instalaciones involucradas

En cuanto a la red sanitaria, se proyectan tres sistemas separados:

» Alimentacién de agua potable (Agua fria y caliente)

» Recoleccion y tratamiento de aguas residuales
» Red pluvial

Memoria Descriptiva de la Instalacién recomendada:

La alimentacion de agua potable se realizard por conexion a la red sanitaria existente en la zona. Para ello, sera

necesario y responsabilidad del contratista pedir ante las autoridades pertinentes y la empresa de servicios la autorizacién y

la gestién para poder realizar la conexidn a la red existente. Durante el periodo de construccién del puerto, los gastos y

volimenes de agua consumidos correran por cuenta del contratista. Mientras que durante la fase de operacion del puerto,

seréa responsabilidad del Municipio o del Ente Administrador portuario el pago y mantenimiento de dicho servicio.
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Una vez realizada la conexion a la red publica de abastecimiento, la canalizacién y distribucion de agua sera de la

siguiente manera:

Alimentacion de agua a los distintos tanques de agua.
Bifurcacion de carierias por medio de colectores.

Alimentacidn a las distintas calderas.

Y V V VY

Alimentacién a los distintos artefactos de la instalacion.

Cabe destacar que el didmetro del colector debera ser un rango méas que la cafieria que lo alimenta. La distribucién de
cafierias interior se realizara por las paredes, aproximadamente a 10/15 centimetros del piso, de manera tal de evitar la
rotura del piso (solado, hormigdn, etc.) en caso de tener que efectuar reparaciones o encontrar alguna pérdida. En cuanto a
la distribucion exterior, las cafierias iran enterradas en el suelo, tomando todas las precauciones y criterios necesarios para
que no se presenten deficiencias en la instalacion (como por ejemplo: las cafierias de agua caliente, deberan tener su

correspondiente aislacion de manera tal de no perder calor).

En funcién a la presion de vereda que garantice la empresa suministradora del servicio, se deberan cuantificar y

calcular las bombas necesarias para garantizar una buena presién de uso.

Las cafierias de alimentacién de agua fria y caliente serdn de material plastico, color verde, conocido como
Polipropileno Copolimero. En funcién de las presiones de demanda y suministro se debera dimensionar el espesor de dicha

cafieria.

En cuanto a los tanques de agua, desde el grupo de estudio se recomienda la instalacion de varios tanques de agua
de alta densidad, material plastico (Polietileno) con capacidad de 10.000 litros. Cabe aclarar que se deberan proyectar

tantos colectores como tanques presentes en la instalacion.

En cuanto a las calderas se recomienda la instalacion de varias calderas murales de la capacidad correspondiente a
calculo de abastecimiento de agua caliente. Andlogamente a los tanques, se deberan proyectar tantos colectores como

calderas haya presentes en la instalacion.
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La recoleccion de aguas residuales se realizara por medio de varios colectores que descarguen en una colectora que
abasteceré finalmente a una planta de tratamiento de liquidos residuales. El proyecto de cafierias sera de las siguientes
caracteristicas:

» Salidas de los inodoros: cafio PVC 110
Salida de lava manos: cafio PVC 63
Piletas de piso abiertas PVC: entrada 63 y salida 110
Piletas de piso cerradas PVC: entrada 63 y salida 110
Colectores PVC 150

Colector principal PVC: diametro segun calculo.

V V V VYV V

Cabe destacar que dichas cafierias transportan el liquido naturalmente por gravedad, por lo que se les debera dar una
pendiente minima de 3 por mil. Las mismas iran enterradas en el suelo.
Cada 100 metros como maximo es obligatorio la colocacion de una camara de inspeccion. La misma se materializara con
hormigon y deberan tener una dimensién minima de 20x20 cm.
El colector principal conducira todo el liquido residual hacia una planta de tratamiento ubicada dentro del puerto. La misma

sera de las siguientes caracteristicas:

Tanque sedimentador: la eleccion del tipo de tanque sedimentador primario sera en funcién de las consideraciones
de proyecto, bajo asesoria profesional de un ingeniero sanitario. Se deja constancia que se proyectan como minimo 2 por

razones de operatividad y mantenimiento. Cuando uno debe ser limpiado, el otro queda en funcionamiento.

Cémara de aireacion: la eleccién del tipo de camara de aireacion serd en funcién de las consideraciones de
proyecto, bajo asesoria profesional de un ingeniero sanitario. Se deja constancia que se proyectan como minimo 2 por

razones de operatividad y mantenimiento. Cuando uno debe ser limpiado, el otro queda en funcionamiento.

Sedimentador secundario: la eleccion del tipo de tanque sedimentador secundario sera en funcion de las
consideraciones de proyecto, bajo asesoria profesional de un ingeniero sanitario. Se deja constancia que se proyectan
como minimo 2 por razones de operatividad y mantenimiento. Cuando uno debe ser limpiado, el otro queda en

funcionamiento

Lecho percolador: la eleccion del tipo de lecho percolador seré en funcién de las consideraciones de proyecto,
bajo asesoria profesional de un ingeniero sanitario. Desde el grupo de estudio se recomienda la instalacién de un lecho

percolador rapido o dos lechos percoladores lentos.
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Por ultimo, las canalizaciones de los desagles pluviales se haran a cielo abierto, descargando en distintos
sumideros que luego conduciran el agua de lluvia (con todas las impurezas que transporta) hacia una planta de tratamiento

exterior, ya que por cuestiones legales no se permite unificar la instalacién pluvial con la cloacal.
Como componentes de la instalacién se proyectan zinguerias de fundicién que colectan el agua de lluvia en los

distintos edificios del puerto y los conducen mediante cafierias o conductos metalicos del mismo material hacia las

canalizaciones a cielo abierto o directamente hacia los sumideros mencionados.

Normativa de Aplicacién

Reglamento Nacional de Instalaciones Sanitarias Domiciliarias
Agua y Saneamientos Argentinos
Manual Unico de SIByS

D. Planta Reductora de Gas:

Debido a que el presente trabajo es a nivel de anteproyecto, no se haran los célculos correspondientes para una
planta reductora de gas, pero se cita a titulo informativo que el puerto debe contar con al menos una planta reductora para

el abastecimiento de los Clark (autoelevadores).

Normativa de Aplicacién

Reglamento de especificaciones técnicas de ENARGAS.
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E. Instalaciones termo mecanicas (ventilacion, calefaccion y refrigeracion)

Descripcion de las Instalaciones Involucradas

» Instalacion de refrigeracion
> Instalacion de calefaccion
> Instalacién de ventilacion

Memoria Descriptiva de la Instalacion recomendada:

La instalacion de refrigeracion y calefaccion se realizara por medio de un sistema central. El mismo, se
recomienda que sea el sistema VRV (volumen de refrigerante variable) ya que este tipo de sistema posee varias ventajas
de operatividad y tiene un bajo consumo eléctrico en comparacion con los distintos sistemas aplicables (roof top, fan-coil,
multisplit, etc.).

Dentro de las ventajas, se pueden mencionar las siguientes: aprovechamiento de los espacios, ya que en vez de
hacer distribucion de aire por conductos (que pueden alcanzar medidas de 1 m2), el sistema emplea una distribucion de
cafierias de refrigeracion de diametros minimos (9 a 18 milimetros), quedando asi una unidad exterior de fuerza motriz y
una unidad evaporadora/condensadora en el interior de cada local a refrigerar; tiene capacidad para poder calefaccionar y
enfriar dos locales distintos simultdneamente; tienen una mayor durabilidad ya que el compresor modula las frecuencias de
compresion en funcién de la demanda de cada local, es decir, no trabaja a frecuencia constante todo el tiempo, sino que

modula las frecuencias, dandole asi una mayor vida 0til al equipo, y optimizando los consumos eléctricos.

La instalacion se realiza de la siguiente manera: se coloca la unidad exterior en la azotea o en algun lugar donde
tenga ventilacion, y se distribuyen los distintos cafios que transportan el liquido refrigerante a alta presion hacia las distintas
unidades interiores (tantas como locales haya que calefaccionar/refrigerar). Dichas cafierias son de cobre con espesores
que oscilan entre los 2 y los 5 milimetros y son rigidos, es decir, para doblarlos se lo debe hacer por medio de herramientas

dobladoras de cafios.

Las unidades interiores se componen de dos fases: una unidad evaporadora (generalmente tipo cassete de 4 vias)
que es donde se da el proceso de enfriamiento del aire y la unidad condensadora, la cual basicamente es un serpentin de
cobre donde circula el gas refrigerante a alta temperatura y presién que, al entrar en contacto con el aire exterior (35°C) se
da un salto térmico que genera la condensacion del gas en liquido y asi queda en condiciones para poder volver hacia el
compresor y asi comenzar el ciclo nuevamente. Por lo general, por cuestiones estéticas, dicha unidad interior suele ir

empotrada en los cielos rasos, ya que alcanzan alturas maximas de 40 centimetros.
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Como componentes adicionales a la instalacion tenemos: codos a 45°, 90° y 180° para generar cambios de
direccion; cafios de plastico transparente para los desagties de condensacion de los equipos; equipo soldador para la unién
de los cafios; fundas y aislaciones; estructura de base para el apoyo de la unidad exterior.

El sistema VRV admite hasta 40 unidades interiores por 1 unidad exterior.

Si por razones estéticas o técnicas, el comitente desea tener los sistemas de refrigeracién y calefaccion
separados, desde el grupo de estudio se recomienda la generacion de un sistema multisplit para la refrigeracion, ya que el
principio de funcionamiento es muy similar al del sistema VRV (1 unidad exterior para hasta 16 interiores) y la calefaccion

sea a través de radiadores de agua caliente.

En cuanto a los sistemas de radiadores por agua caliente, la instalacion es sencilla, ya que se necesita de una
caldera o termo tanque de calefaccion del agua, un tendido de cafierias que transporten el agua con una cierta presion
disponible que venza la resistencia que pueda presentarse por los distintos cambios de direccién, y los distintos radiadores
ubicados en los locales a calefaccionar. Los radiadores se recomiendan que sean de aluminio, ya que son livianos,
eficientes y cumplen con los distintos requisitos de estética. La cantidad de seccione del radiador deben ser calculadas en
funcién de un balance térmico. Anadlogamente sucede con la capacidad de la caldera, la bomba circuladora y todos los

componentes de la instalacion.

Por otra parte, el sistema de ventilacidn esta involucrado en todos los sistemas de refrigeracion y calefaccion. En
todos los casos, el equipo tiene la funcidn de solo ventilacidn, es decir, no se aplica ninguna energia de calentamiento o
enfriamiento del refrigerante, sino que Unicamente se accionan los ventiladores de la instalacion tomando aire exterior y

haciéndolo circular por el ambiente con el fin de renovar el aire del local.
Para los casos en los que haya depdsitos de inflamables o sectores que no tengan ningin tipo de salida al
exterior, se propone poner un sistema de ventilacién forzada. Instalacion que funciona Unicamente con un conducto de

succion de aire, uno de inyeccion y 2 ventiladores, cada uno ubicado en cada conducto.

Normativa de Aplicacién

Diserio de Sistemas de Climatizacién en Edificios.
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F. Instalaciones contra Incendio

Consideraciones generales de la instalacion involucrada:

La instalacién contra incendio es una instalacién obligatoria para cualquier obra civil, ya sea edilicia, fabril, etc. Para

usos industriales se estima que se debe contar con una reserva de agua “infinita” contra incendio. Para el presente caso,

no se dimensionara cuanto volumen de agua es necesario para tal fin, sino que se deja constancia que deberan existir al

menos dos tanques de agua de reserva contra incendio materializados en hormigén armado y cuatro bombas circuladoras,

dos por cada tanque por cuestiones de mantenimiento.

» Tanques de reserva de agua contra incendio
» Bombas circuladoras
» Distribucion por medio de cafierias de piping.

Memoria Descriptiva de la Instalacién

La distribucion sera por medio de caferias de piping de hierro, los cuales deberan ser pintados exteriormente de

color rojo.

La distribucion de agua contra incendio debe ser INDEPENDIENTE al sistema de distribucién de agua.

Como componentes interiores de la instalacion se proyectan rociadores de agua o sprinklers, los cuales se activan

al leer un incremento de temperatura en los locales interiores.

Por ultimo, al menos una vez por semana, se recomienda que se pruebe dicha instalacién para asegurar el

correcto funcionamiento de las bombas y un buen estado de las cafierias.

Normativa de Aplicacion: Normas NFPA 730 y Normas NFPA 731.
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6.- ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Aprobacion de Catedra Gestion Ambiental y Desarrollo Sustentable (Ver Minutas)

6.1.- Unidad de Analisis.

Ahora bien, la delimitacion geografica del dmbito afectado es complicada, pudiendo variar extraordinariamente
para los diferentes factores estudiados. Si contemplamos la ocupacion del suelo por la construccion concreta del puerto, el
entorno es perfecta y simplemente delimitable, es decir, al conocer la superficie final construida, el entorno estaria acotado
por dicha area. Pero a los efectos de la contaminacion atmosférica se transforma en un problema més complejo. Por ello,
se adoptara una solucion simplista: delimitar un circulo de radio aproximadamente 100 kilometros de extension alrededor

del punto de localizacién del proyecto, y se analizaran los distintos factores del medio.

En conjunto con la catedra de Gestion Ambiental y Desarrollo sustentable, se acordé que la unidad de analisis o

zona de ataque sea la cuenca baja del Paran4 Inferior.

6.2.- Medio Fluvial

A continuacion, se presentaran en dos imagenes la zona de estudio para el proyecto en cuestion. Cabe aclarar
que siendo un proyecto que va a estar presente en los 3 factores del medio inerte (agua, tierra y aire), esta delimitacion
geografica vale para el medio correspondiente al agua. En primer lugar, se muestra la cuenca del Parana en su totalidad,
desde su nacimiento en el Mato Grosso en Brasil, hasta su desembocadura en el Rio de la Plata, Argentina; pasando por

Uruguay y Paraguay colectando rios afluentes.
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Figura 6.1 — Cuenca del Parana y sus afluentes principales.?2

22Fyente:https:/lwww.google.com.ar/search?q=cuenca+del+parana+inferior&source=inms&tbm=isch&sa=X&ved=0a
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En segundo lugar, se hizo un zoom en la zona de estudio particular, correspondiente a la cuenca baja del Parana.
Se hace este encuadre para seguir la légica natural de la repeticion de la composicion tanto del suelo como de la flora y la
fauna. Como veremos la zona dista de ser homogénea en su composicion, pero dentro de dicha delimitacion se pueden ver
como se logra encontrar un “patrén natural”. La zona de estudio esta delimitada por el Puerto Diamante en Santa Fe,

Argentina (en su extremo nor-oeste), hasta su desembocadura en el Rio de la Plata, Buenos Aires Argentina (en su

extremo sud-este).
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Figura 6.2 - Region del delta del Parana indicando los principales cursos de agua rutas y localidades®

23 Imagen extraida de: Patricia Kandus, Priscilla Minotti y Marta Borro en su publicacion “Contribuciones al conocimiento de los

humedales del Delta del Rio Parana”
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6.3.- Vegetacion.

A lo que nos concierne, se estudiard dicha zona en funcién del impacto en los medios bidticos y paisajisticos.
Segun lo expresan Patricia Kandus, Priscilla Minotti y Marta Borro en su publicacién “Contribuciones al conocimiento de los
humedales del Delta del Rio Parana”, la composicién de los humedales que se extienden a lo largo del Delta del Parana

conforman una pieza clave en el desarrollo ecosistémico del entorno.

En la publicacién mencionada, dentro del apartado de vegetacion expresa:

-“Los patrones de distribucién de las plantas de humedal suelen estar estrechamente asociados al régimen hidrolégico (Cronk y Fennessy 2001), el
cual se comporta como un filtro ambiental que selecciona cuéles especies del conjunto regional pueden establecerse y desarrollarse en un sitio
(Weiher y Keddy 1995). La inundacién frecuente y los disturbios (como el fuego o la presion de pastoreo), los periodos prolongados de anoxia en el
entorno de las raices y la presencia de sales, actian como fuerzas selectivas (Hejny et al. 1998). Por este motivo, mientras que el conjunto de
especies del Delta del Parana comprende mas de 700 plantas vasculares, sélo unas pocas conforman la mayor parte de la biomasa vegetal. Mas del
80% de la superficie de la regién esta cubierta por formaciones herbaceas: praderas de herbaceas equisetoides (juncales y pirizales), pajonales,
pastizales y praderas de herbaceas latifoliadas (plantas acuaticas o emergentes fijas). Aunque en cada sitio la riqueza especifica puede ser alta, sdlo
una o dos especies son dominantes. El extenso mosaico con alta diversidad de especies sirve de habitat para una variada fauna silvestre, es fuente de
forraje natural para la ganaderia y es utilizada para la actividad apicola. Las formaciones lefiosas de bosques nativos cubren apenas el 4% de la
superficie (ver seccion Bosques Nativos) y se desarrollan en sitios de menor inundabilidad o de menor permanencia de agua. Las forestaciones de
salicaceas (Salix spp. y Populus spp., sauces y dlamos respectivamente) estan muy extendidas en el Delta Inferior y cubren aproximadamente otro 4%
de la regién. En las islas del Delta inferior son también destacables los bosques secundarios que se desarrollan como producto del abandono de
actividades productivas, donde las especies exéticas suelen ser las dominantes (ligustro - Ligustrum lucidum, ligustrina - Ligustrum sinense, arce - Acer

sp.) y las nativas crecen en forma aislada (ver seccion Ambientes antropizados como habitat para la fauna silvestre).™

En el texto se admite que todas estas especies tienen roles especificos en el desarrollo del ecosistema como
también proveen beneficios para la sociedad, en particular, tienen un papel sobresaliente en la modulacién de las

inundaciones, amortiguando los flujos, reteniendo sedimentos y nutrientes y previniendo procesos erosivos, entre otros.

Adicionalmente, Ana Inés Malvéarez en su publicacién “Topicos sobre humedales sub tropicales y templados en

Sudamerica”, admite que dentro de los roles de los humedales, en particular se rescata:

-‘En términos generales hay una fuerte relacion entre las caracteristicas del drenaje y la heterogeneidad ambiental interna de cada unidad. Las
unidades con patron de paisaje mas complejo son, principalmente, las que estan caracterizadas por redes de drenaje internas de mayor densidad. Los
cursos de agua no sdlo constituyen un elemento mas del paisaje, sino que generan modelado dentro del mismo y, con ello, mayor nimero de
gradientes topogréficos internos, lo que aumenta la cantidad de elementos con distinto hidroperiodo. Por el contrario, las unidades de patrén menos

complejo constituyen, en general, extensas planicies inundables en forma mantiforme, con redes de drenaje de baja densidad.”
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Resulta interesante ver como los humedales proporcionan beneficios tanto el ecosistema como a la sociedad. Uno
de los objetivos de este informe es poder analizar si verdaderamente el proyecto en estudio tiene un impacto irreversible en
este sistema de escala gigantesca como lo es la composicién de los humedales. De todas formas, a continuacion se hara
una resefia sobre la vegetacion existente en la cuenca baja del Parana, de manera de poder comprender como esta

formado este sistema natural, su division en los sub-sistemas y relacién con el medio.

En la siguiente figura se expresa como es la distribucion vegetativa dentro del érea de estudio relacionada al

proyecto en cuestion.
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Figura 6.3 - Formaciones vegetales del Delta del Parana?*

2|magen extraida de: Patricia Kandus, Priscilla Minotti y Marta Borro en su publicacién “Contribuciones al conocimiento de los

humedales del Delta del Rio Parana
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En la imagen se puede identificar que la zona perteneciente al partido de Escobar y, mas precisamente el territorio
donde se analiza emplazar el proyecto, se compone casi en su totalidad por pajonales, forestacién y bosques secundarios.
Es por ello que brevemente se intentara describir cuales son sus aportes al medio ambiente de manera de poder entender
la problemaética y ponderar los factores del medio.

Para entender cdmo funcionan estos sistemas se cita nuevamente a Kandus:

-“...Répidamente vamos a ver que los pajonales mas importantes del Bajo Delta son los de Scirpus giganteus y los juncales de Schoenoplectus
californicus. Estos sistemas ocupan el centro deprimido de las islas y tienen un desarrollo de aproximadamente el 80% de la superficie de las islas, de
ahi su gran importancia. Son sistemas de altisima productividad primaria -estan entre los de mayor productividad de la region- y por sus caracteristicas
retienen una gran cantidad de agua -ya que estan la mayor parte del afio anegados, con diferentes niveles de agua- y por sus caracteristicas
fenoldgicas, todos los afios el sistema aporta al suelo -por la mortalidad de las hojas- una cantidad enorme de materia organica que se incorpora al
sustrato. Debido a la falta de oxigeno por la presencia de agua permanente, la descomposicion es muy lenta y hace que el sistema acumule grandes
cantidades de materia organica. Esta es la caracteristica principal del sistema desde el punto de vista funcional, y constituye -segun algunos estudios
que hemos hecho- uno de los reservorios de carbono mas importantes del Delta...

...La productividad primaria de los sistemas es la que hace que el diéxido de carbono atmosférico entre a los sistemas naturales terrestres a través de
los vegetales. A través del consumo vegetal de animales y de la accion posterior de los descomponedores, se produce un proceso de descomposicién
que hace retornar ese carbono a la atmésfera. Cuando los sistemas estan en equilibrio la cantidad de carbono que entra desde la atmésfera a los
sistemas terrestres es igual a la que sale, en consecuencia el carbono atmosférico esta en equilibrio. Cuando se alteran los sistemas puede ocurrir que
se emita mas carbono en la atmésfera que el que se absorbe. El almacenaje de carbono es la conversién del diéxido de carbono atmosférico en
biomasa vegetal y se acumula en los tejidos vegetales y en el carbono del suelo. Este es un esquema de lo que pasa en el Delta, sobre todo en el Bajo
Delta, en el sistema natural, donde se puede ver que a través de la produccion primaria la biomasa se acumula en pastizales, juncales y pajonales, lo
que forma parte de la biomasa aérea, y en el tanque inferior se puede ver lo que pasa en el suelo donde se acumula gran cantidad de materia

orgaénica...”-

Por otra parte, en cuanto a la composicién de los bosques y la forestacion se afirma que:

-‘los bosques participando en el balance entre erosion y sedimentacion, transferencia de nutrientes, mantenimiento e integridad ecolégica, refugio de
especies emblematicas tanto animales como vegetales, provision de alimentos y productos medicinales, entre otros...Yendo al Delta inferior vemos
que el bosque que perdurd, que tenemos y que cubre el 20% de la unidad, es el bosque de ceibo y dentro de la Reserva de Bidsfera tiene una
representatividad similar...Lo que si mencionamos es la composicién que a escala regional, las forestaciones abandonadas por distintos procesos
socio-econémicos y ambientales, generan un nuevo tipo de bosque que esta dominado casi en su totalidad por especies arbéreas excticas. Estudios
de estructura poblacional y bancos de semillas también nos permiten decir que van a continuar en el tiempo estas especies exéticas y los arboles
nativos como el canelén, arrayan y anacahuita, se van a expresar en el dosel en baja proporcion pero van a seguir persistiendo. Este nuevo tipo de
bosque hay que valorarlo realmente, tanto a nivel académico, como a nivel de los pobladores y productivo. EI mismo tiene una distribucion regional
similar al bosque nativo original, y tiene valores y funciones ecolégicas de importancia como proteccion de costas, refugio de vida silvestre -como el

caso de la dieta de la pava de monte- y posee muchas plantas potenciales de uso medicinal y comestible, entre otras...
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Por Ultimo se extraen algunos comentarios sobre la poblacion animal que habita la zona, entre ellos los mas

destacados son el ciervo de los pantanos y los peces y vida acuatica, como por ejemplo los reptiles y los anfibios.

Dentro de las especies, sobre todo las de mamiferos, destaca uno que tiene en general el mote de ser el més grande, que es el ciervo de los pantanos

(Blastocerus dichotomus)...Este es el ciervo autéctono mas grande de Sudamérica, tiene un “estado de conservacion” de prioridad muy alta -es decir,

es muy preocupante su situacion tanto en Argentina como en todo el mundo-, es Monumento Natural de la Provincia de Buenos Aires. En particular la

poblacion del Figura 1. Ciervo de los pantanos macho (izquierda) y hembra (derecha). Delta del Parana ha sido clasificada como en peligro por la

Unidn Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN).™-
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Figura 6.4 - Mapa de distribucion del ciervo de los pantanos en el Delta del Parana.

El &rea rayada corresponde a zonas protegidas, mientras que las superficies pintadas llenas corresponden a la

poblacién del ciervo de los pantanos. Como se puede ver dichas zonas no se verian directamente afectadas por la

implantacion del proyecto en cuestion ya que se encuentran del rio Parana hacia el norte, pero de todas formas se lo tendra

en cuenta debido a la cercania del mismo y del posible impacto al ecosistema en el cual habitan.
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En cuanto a la vida acuatica podemos rescatar:

-‘Los peces son bienes provistos por los servicios ecosistémicos que dan los humedales y ecosistemas acuaticos del Delta. También brindan un
servicio particular de reciclado, transformacion y transporte de nutrientes, llevando de un lado a otro en esa biomasa todos los nutrientes que reciclan
de cada lugar que visitan...se sistematizd informacion sobre una serie de especies que siempre figuraban a lo largo del afio, aproximadamente hay
unas 18 especies de las cuales 11 tenian informacion que podiamos considerar confiable. Esta informacién venia de pesqueros ubicados en distintas
zonas del Delta. Tenemos que tener en cuenta que los peces son indicadores de integridad ecolbgica y que podemos trabajar en monitoreos
participativos basados en estas visibilidades para las poblaciones islefias, y esto puede servir como lineas de base para trabajos de certificacion
forestal y para trabajar en turismo sustentable...”

Esto nos hace notar que los peces y la vida acuatica son realmente importantes para la sostenibilidad del sistema.
Como lo expresa la cita, existen unas 18 especies de peces, de las cuales obtuvieron informacién venia de pesqueros que
estaban en la zona. Es por ello que, ademas de analizar la vida animal y vegetal se rescate la vida humana que se nutre de
ese espacio haciéndolo parte de su vida, tanto para comer, como hasta a veces para vivir. Resulta interesante ver como el
humano que explota algun recurso natural que este enorme y rico Ecosistema de la Cuenca Baja del Parana inferior, ya
sea la pesca, la fabricacion de objetos de mimbre y juncos, etc., éste no lo acaba, de alguna manera lo administra para que

se pueda reproducir dentro de su ciclo natural.

6.4- Composicion Sedimentoldgica

Por ultimo, la composicion del suelo del Rio Parand, en términos sedimentoldgicos, es la siguiente:

V-R

Fango fluvial - dep.
de inundacion g
y amb. O

) deltaico actual
Holoceno-Reciente

Intercalacion de u
depdsitos costeros
y de ambiente
estuarino o

marino poco I
profunde

Holoceno

v Depositos de
B = J ambiente fluvial

- — anastomosado
10m D Area Diamante, Dpto Diamante o ) Plio-Pleistoceno
V-R Area Puente Victoria-Rosario, Dpto. Victoria
AL Area Arroyo Lechiguanas, Dpto. Gualeguay A
10 km Pib Area Puerto Ibicuy, Dpte. Islas de Ibicuy

IT Isla Talavera, Partido de Zarate
ID Inta Delta, Partido de Tigre
ISF Islas de San Fernando, Partido de San Fernando

Figura 3.12 — Modelo depositacional de sedimentos deltaicos y pre-deltaicos en la cuenca inferior del Parana.?®

2 Seccion limitrofe entre la Provincia de Buenos Aires y Entre Rios.




* ‘PUERTO COMERCIAL EN EL PARTIDO DE ESCOBAR” d

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; ESC(__f_SAR

Hoja: 125 de 196

U.T.N.
Reg. Gral. Pacheco

Garioni, Guido

Las referencias situadas debajo corresponden a ciudades que en casi la mayoria de los casos tienen puertos y
explotan la actividad portuaria. Se nota en la imagen hay un corte A-A, el mismo marca la referencia de donde se encuentra

ubicado el Partido de Escobar.

6.5.- Medio Urbano

En cuanto al entorno urbano, se penso6 que seria mejor especificar un poco méas el entorno en el que el proyecto

se ubicaria, por 1o que seria correcto hablar de medio rural.

Podemos identificar 2 areas que seran influenciadas por el proyecto. Como se mostr6 en la imagen 3.1, se habia
sub-dividido al partido de Escobar en 3 zonas: la zona riberefia, la administrativa y la industrial. Esta Gltima no sera tenida
en cuenta porque no se haran obras que impacten de manera directa. En cuanto a la zona riberefia ya se ha analizado su
componente principal (el Rio Parana de las Palmas y toda su hidrografia), pero debe ser tenida en cuenta también la zona
terrestre, ya que, segun el relevamiento realizado por el grupo al dia de la fecha se identificaron algunas poblaciones
locales que viven del comercio con islefios y de actividades semi-turisticas (campings, transporte a las islas, etc.), algunos
asentamientos civiles en zonas descuidadas y algunos emprendimientos inmobiliarios privados, los cuales en caso de dar
curso con el proyecto en cuestion, debera ser analizados por el Comitente (Municipio de Escobar)2.

En dichos barrios, por informacion obtenida a través de consultas a conocidos y a personas que habitan por la zona, gran
cantidad de las personas que tienen una propiedad dentro no la habitan de manera permanente. Toda esta zona se
compone de terrenos anegadizos y poco firmes, por lo que no son edificaciones muy grandes ni se encontraron

poblaciones que estén completamente asentadas ni arraigadas al estilo de vida deltaico?.

A pesar de que el proyecto esta emplazado en un entorno rural, una zona importante que sera afectada de manera
directa con la implantacion del puerto sera el casco céntrico de Belén de Escobar (identificada como la zona 2). Como
incumbencia de nuestro proyecto se debera analizar basicamente el transito generado por el potencial puerto y se deberan
estudiar alternativas de analisis de trazados carretero y ferroviario. Ambos dos trazados se proyectan con las intenciones
de poder descongestionar el transito que atravesaria el centro administrativo del Municipio. En el proyecto se proyectan dos

alternativas, un camino Unico y exclusivo que articule el puerto con la Ruta N°9 y el reacondicionamiento de la actual Ruta

Fuente:https://www.google.com.ar/search?q=cuenca+del+parana+inferior&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwi6j
KL6uZPUAhVJI5AKHY HDoUQ AUICigB&biw=1366&bih=662#imgrc=kvmXqVXkezoqiM:

% En el proyecto en cuestion se hace referencia al manejo de dichos terrenos y cual deberia ser la legalidad de esas parcelas para la

operacion y el manejo de un puerto comercial.
27 Se utiliza ese término para poder resumir conceptualmente las actividades derivadas de todo aquello que se analizé en los capitulos

anteriores.
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N°25, proyectando un camino de dos carriles por sentido de circulacion, generando 2 desvios, uno para evitar el pasaje por
el casco céntrico de belén de Escobar y uno desde unos kilémetros antes de la llegada hasta la costa del Rio con sentido

hacia el norte.

Por otra parte, se ha mencionado en el andlisis de entorno pero todavia no se relacioné al estudio de impacto
ambiental, se deberan tener en cuenta las presencias del Buque regasificador de YPF y la toma de agua de AySA. Mas

adelante en el estudio de los factores del medio se ampliaran las consideraciones a tener en cuenta.

Figura 6.6 — Articulacion del potencial Puerto con la ruta 9.8

28 Imagen extraida de Google Earth, modificada por el grupo de estudio.
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6.6.- Condiciones climaticas

El clima de la region es templado y célido. La precipitacion en Belén de Escobar es significativa, con precipitaciones incluso

durante el mes mas seco. En Escobar, la temperatura media anual es de 16.1 ° C. Hay alrededor de precipitaciones de

1003 mm.

Alvitude: 2Tm Climate: Cfa "C: 18.1 mm!

i3 | oz k] 4 05 ne o7 i ] 049 10

Figura 6.7 - Climograma de Escobar 2

1003

El mes mas seco es julio. Hay 54 mm de precipitacion en julio. En enero, la precipitacion alcanza su pico, con un

promedio de 115 mm.

2 Fuente: https://es.climate-data.org/location/1929/
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Figura 6.8 - Diagrama de Temperatura en Escobar3?

Con un promedio de 23.4 ° C, enero es el mes mas calido. A 9.6 ° C en promedio, julio es el mes mas frio del afio.

Enero Febrero Marzo Abril
Temperatura madia [°C) ﬁzﬁ
Temperatura min. {5C) 1 4.5

Temperatura max. (*C) ---
Temperatura madia (*F) m
Temperaturs min. [*F} ;iéﬁ il 401
Temperatura max. {°F) ---

Precipitacion {mm} - - a0

Mayo
12.8

71

57

56,2

44 8

8

Junic

10

5:2

148

50.0

41.4

58.8

Julio

84

44

14.8

40.3

3090

5B.8

Agosto  Septiembre Octubre Noviembre Diciembre

Figura 6.9 - Tabla Climatica — Datos Histdricos del Tiempo®!

La precipitacion varia 61 mm entre el mes mas seco y el mes mas himedo. La variacion en la temperatura anual

esta alrededor de 13.8 ° C.

30 Fuente: https://es.climate-data.org/location/1929/

31 Fuente: https://es.climate-data.org/location/1929/
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6.7.-  Previsiones de los Efectos que el Proyecto Generara sobre el Medio.

A continuacion, se realizé un listado de manera de introducir y poder ir bosquejando las principales acciones que

pueden generar efectos sobre el medio, ya sea inerte, biético, paisajistico, econdmico o socio-cultural.

Acciones gue modifican el uso del suelo:

Por nuevas ocupaciones: implantacion del puerto (ocupacion de espacio fisico, tanto vegetal como terrestre y
acuatico)
Por desplazamiento de poblacién: como se menciona en el capitulo 3.4.4 Medio Urbano, existen algunas poblaciones

locales y 1 emprendimiento privado en la zona de implantacion.

Acciones gue implican emisiones de contaminantes:

A la atmosfera: transito de buques, camiones y automdviles y generacion de polvo “fugitivo”, maquinaria en la
etapa de construccién, operacién de grias en su fase operativa, extirpacién de vegetacion que impide la renovacion de
oxigeno, etc

A las aguas continentales o marinas: transito de buques, dragado del suelo, degradacién de zona de humedales,
descarte de aguas contaminadas (lastre que utilizan los buques3?), derrames y descarga de petréleo, liberacion de
contaminantes segun la re suspension del sedimento, el aflujo superficial y las descargas de fuentes puntuales, destruccién
del habitat, cambios en la composicién quimica y circulacién de agua, etc.

Al suelo: contaminacion debida a la eliminacion de materiales dragados, erosién y sedimentacion debido a cambios
hidrolégicos ocasionados por la profundizacion y ampliacion del canal y desarrollo de la zona playera® ( obras de abrigo®,
etc.)

En forma de residuos solidos: generacion de residuos sélidos principalmente en la etapa de construccion y los

generados en la etapa de operacién. Se destaca la generacion de residuos sélidos por material extraido de dragado.

Acciones derivadas del almacenamiento de residuos sélidos:

Dentro del nucleo de la actividad: almacenamiento de material dragado. El dragado se efectia en funcion del
grado de sedimentacién presente en el canal. Tarea que depende de la empresa que tiene en concesion la Hidrovia
Parana-Paraguay (Hidrovia S.A.)

Transporte: no se generan acumulacion de residuos solidos mediante el transporte.

Vertederos: no habra acumulacion de residuos solidos por vertederos.

32 Carga adicional que llevan los buques cuando no estan cargados con un peso tal que le dé estabilidad volumétrica al mismo.
33 Zona para el estacionamiento de buques, es decir, espacio destinado al amarre para efectuar la operacion de carga y descarga.
3 Obras destinadas a la generacion de un espejo de aguas tranquilas. Tipo de obra mas comun: escollera (realizada por acumulacion

de bloques de piedra).
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Almacenes especiales: se podra tener en cuanta en funcion de si en el puerto se comercializaran hidrocarburos.

Acciones gue implican sobre-explotaciones de recursos:

Materias primas: extraccion de arena y de suelo

Consumos energéticos: generacion de infraestructura para el suministro de energia eléctrica para la operacion del puerto.
Abastecimiento energético de gas natural, hidrocarburos (gasoil, nafta, etc.).

Consumos del agua: la etapa de construccion necesita de grandes consumos de agua, tanto de red (se debe generar el

abastecimiento como de rio)

Acciones gue implican sub-explotacién de recursos:

Agropecuarios

Faunistico, en cuanto a lo recreacional.

Acciones gue acttian sobre el medio biético:

Emigracion: no se tiene la seguridad de la emigracion de las especies animales presentes, pero lo que si se sabe es que en
el medio fisico donde se emplazara el potencial puerto se destruira el habitat de las especies que habiten esa superficie.
Esto no significa que dichas especies emigren de la zona, sin que simplemente se desplazaran hacia las inmediaciones, en
las cuales el habitat es el mismo.

Disminucion: por efectos operativos se disminuiré la presencia de animales en los alrededores del proyecto.

Aniquilacion: no se puede asegurar nada respecto de este punto ya que es un impacto a mediano y largo plazo el del
proyecto en cuestion, pero a fines de anteproyecto y para la resolucién de la matriz de impacto ambiental se considerara

que no se aniquilara ninguna especia animal ni vegetal.

Acciones gue dan lugar al deteriore del paisaje:

Topografia y suelo: debida al uso fisico del espacio.

Vegetacion: en las inmediaciones del puerto se va a perder la integridad de la vegetacion, pero se conservara la estructura
de la misma.

Agua: toma de agua para procesos y devolucion de la misma al medio fluvial.

Naturalidad: se preservaré la identidad deltaica de la zona.

Singularidad: dado que es una zona de identidad singular, se conservara la misma sin variar el ecosistema presente.
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Acciones gue repercuten sobre las infraestructuras:

Se deberan generar todas las infraestructuras y los servicios necesarios.

Acciones gue modifican en entorno social, econdmico y social:

La implantacién de un puerto generara la circulacion de empresas por la zona, lo que generara circulacion de

capital monetario, empleos y un nuevo entorno comercial que significaria un crecimiento econémico para el Partido.

6.8.- Identificacion de Acciones.

En cuanto a las acciones que generaran impactos en los medi

Durante la fase de construccion:

Delimitacion de uso de suelo, 0 mejor dicho delimitacién de terreno.
Generacion de Obrador

Extirpacién de la vegetacion existente

Obras de dragado

Movimiento de suelos

Operacién de maquinaria pesada

Uso de materias primas

Ejecucion de fundaciones

Ejecucion de estructuras de hormigén

Ejecucion obras de infraestructura y servicios

Ejecucion de obras de albafiileria

Ejecucion de pavimentos y zonas de circulacion

Obras fluviales (Canal de acceso y zona playera)

Colocacion de sefializacion fluvial

Trazados viales

Canalizacion de zanjas fluviales

Obras de apoyo (generacion de zonas consolidadas y tablestacado)
Conexiones a redes de abastecimiento (eléctrico, sanitario, de gas, etc
Colocacién de maquinaria de operacién

Manejo de residuos sdlidos

Limpieza final

o0s se pueden identificar:

\

Etapa critica: efectos irreversibles

.)/
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Durante la fase de operacion:

Operacién de maquinarias pesadas
Transito de buques
Generacion de residuos solidos
Generacién de residuos liquidos
Operacion de carga y descarga
Transito de camiones
Descarte del lastre
Derrame de combustibles
Lo que se quiere logar con este informe es poder identificar cuéles de estas acciones son reversibles, cuales son
independientes (no sufren duplicidades), si tienen vinculacion con la realidad del proyecto y lograr estimar una
cuantificacion.

Identificaciones de los factores del medio

En cuanto a los factores del medio podemos identificar los sistemas mas generales y sus sub-sistemas mas especificos

con sus distintos componentes ambientales:

Medio fisico: entiéndase basicamente el medio natural y todos sus subsistemas.
Medio Inerte:
Agua

Contaminacién biolégica: DBO, bacterias, virus, protozoos (parasitos), helmintos
(parésitos), algas, etc.
Contaminacién fisica: residuos sélidos, vegetales, efc.
Contaminacién quimica: PH, metales pesados, quimicos inorganicos, organicos
sintéticos y organicos volatiles en general.
Aire:
Nivel de polvo en suspension: se tendra en cuenta principaimente en la etapa de
construccion.
Nivel de ruidos: se busca medir la contaminacién sonora provocada por la construccion
y operacion del puerto.
Percepcidn de olores: se debe entender olores que sean molestos para el ser humano,
como por ejemplo olor a combustibles.

Nivel de gases contaminantes o nocivos en el aire
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Medio Bidtico:
Flora

Fauna

Caracteristicas quimicas: se entiende basicamente el PH del mismo, ya que el suelo
puede tener reacciones alcalinas, acidas o neutras.

Caracteristicas mecanicas: se entiende basicamente capacidad portante (la cual es casi
nula).

Permeabilidad: se entiende por permeabilidad a la capacidad del suelo al paso del
agua.

Saturacion: se entiende por saturacién del suelo cuando el mismo se encuentra lleno de
agua en todos sus espacios vacios no solidos.

Consolidacion y asentamiento: se entiende por consolidacién y asentamiento del suelo
a la capacidad del mismo a poder reducir su volumen.

Diversidad

Pajonales: ver descripcion Capitulo 6.3

Bosques secundarios: ver descripcion Capitulo 6.3
Forestacion: ver descripcion Capitulo 6.3

Cuerpos de agua: ver descripcion Capitulo 6.3
Densidad

Diversidad

Ciervo de los pantanos: ver descripcién Capitulo 6.3
Mosquitos e insectos: ver descripcion Capitulo 6.3
Animales terrestres

Pajaros y aves

Peces: ver descripcién Capitulo 6.3

Micro organismos: ver descripcion Capitulo 6.3
Densidad

Medio Perceptual

Paisajistico

Percepcion: como se percibe el paisaje antes y después del proyecto.

Componentes singulares: se refiere a la existencia de algiin animal o algun tipo de vegetacion
Unica o en via de extincion.

Zonas protegidas: aquellas zonas que estén protegidas por valor patrimonial, sean Parques
Nacionales o hayan sido declaradas patrimonio de la humanidad.

Valor Patrimonial: identidad Deltaica.
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Medio Socio-Econdmico: entiéndase basicamente el entorno social del proyecto, vinculado directamente a la actividad

econdmica y los estandares de vida. Dichos conceptos estan intimamente ligados a la cultura.
Medio Econdmico:

Redes de transporte y equipamiento
Equipamiento: se refiere a construcciones u obras de apoyo.
Equipamiento publico: disponibilidad de equipamiento publico, desde veredas, accesibilidad,
calles pavimentadas, etc.
Redes de transporte
Articulacion: se refiere a la vinculacidn entre las redes existentes con las proyectadas en el
presente proyecto.

Infraestructura y servicios
Red de abastecimiento: de agua, cloaca, electricidad, gas.
Red de comunicacién: fibra optica, antenas, etc.
Red de saneamiento: servicio de dragado.

Economia
Empleo: tasa de empleo actual.
Crecimiento econdmico: percepcion y realidad econémica del partido.
Movimiento comercial: instalacion de nuevos comercios en las inmediaciones del puerto.

Medio Socio-cultural:

Cultural
Percepcion: identificacion cultural del ser humano con el entorno. Formas de vida, aplicacion de
tareas desarrolladas o derivadas del entorno natural en el que habita.
Identidad Deltaica: conservacién cultural del entorno.
Patrimonio: valor tanto sentimental como econdmico del entorno.

Medio rural
Productivo: tipo de produccion rural (pesca, cultivos, etc.)
Conservacion de la naturaleza
Procesos: aquellos procedimiento que tengan que ser llevados a cabo para el equilibrio o la
reduccion del impacto ambiental del proyecto.

Poblacién
Crecimiento poblacional: agrupamiento social en el partido por creacién de oportunidades de
empleo y una mejora en la calidad de vida a través de la inyeccion de dinero en el partido.
Calidad de vida: nivel de conformidad o felicidad de la poblacion local. Valorado a través de

encuestas y censos sociales dentro del Municipio.
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Lo que se quiere lograr con esta identificacion de factores y sus sub-sistemas es poder identificar aquellos
aspectos del Medio Ambiente cuyos cambios motivados por las distintas acciones del proyecto en sus sucesivas fases
supongan modificaciones positivas o negativas de la calidad ambiental del mismo. Para ello se ponder6 con criterio cada

uno de los factores considerados de manera tal de lograr una matriz de impacto ambiental mas representativa.
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6.9.-

Ponderacion de los Factores del medio

Para lograr una matriz de impacto ambiental mas eficiente se ponderaran los factores del medio con un puntaje

completamente subjetivo desde el punto de vista de anélisis del grupo. Los puntajes fueron elaborados a través de una

vision integral del proyecto atendiendo a las acciones que mayor impacto causan en el medio en general y en particular.

Haciendo un ejemplo rapido, no se le dara la misma importancia a la calidad del agua (contaminacién biol6gica y quimica)

que al nivel de calidad de vida de las personas, ya que el propésito del proyecto no es el de mejorarla. Tampoco es el de

mantener limpias las aguas, pero debido a que aguas abajo se encuentra la toma de agua de AySA, se tendra particular

atencion respecto a este tema.

El sistema de ponderacidn se lo hizo con una suma total de valores igual a 1000.

Mivel de palva en suspenzidn 1=
Mivel de ruidos 20
Aire
Percepeidn de olares 1=
Mivel de gazes cantaminantes o nocivas 20
Caracteri sticas quimicas 1=
Medio Caracteri sticas mecinicas 10
At Suelo Permeabilidad 25
Eaturacidn 25
Consolidacidn y asentamicnts q0
Cantaminacidn bioldgica 40
Agua Contaminacidn fizica 15
Cantaminacidn quimica 40
Pajonales 30
EBasques secundarios 25
Flora Farestacian 29
Cuerpos de agua 25
Dienzidad 29
Medio Ciervo de los pantanos 25
frotica Mozquitos ¢ inseckos 20
Animales kerrestres 20
Fauna Pajaros y Awes 20
Peces 25
Microorganizmos 20

Micraorganismos 20
Diensidad 25
Fauna
Percepcidn 20
Medio Campanentes singulares 20
Perceptua: Paisajistico
1 “alor Patrimaonial 20
Z2anas Protegidas 20
Equipamiznta 20
Redes de Equipamicnto piblico 20
transporte y
equUipamiento ; Rodes de transparts 10
Articulacion 10
Medio RFed de abastecimicnto 15
Economic
= Infraestructur Bl L 15
a y servicios od de comunicacian
Fied de zancamicnko 30
Emplea 20
Economia | Crecimiento ccondmica 20
Movimicnta comercial 20
Patrimonic q0
Cultural
Identidad deltdica 40
Medio Productive 20
Socio- Medio Rural
Cultural Canzervacian de la Maturaleza 30
Crecimicnto poblacional 29
Poblacidn
Calidad de vida 20
Total Abzaluto
1000
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6.10.- Analisis del Modelo

Los resultados obtenidos a través de la utilizacidn del modelo de matriz de impacto ambiental son los siguientes:

6.10.1.- Fase de Construccion.

Absoluto -286; 49 (062! 76 i-123:-141: 9 i Bat R BRT I N S ERA 0T i T 6 EOE O AR | -280
Total 1000

6.10.2.- Fase de Operacion.

Absoluto -39 :{-42 : 61 |-111: 70 : -15 : 0G| 4l : 7o (-110: 16 15 & 85 {132 | -233
Total 1000

Relativo -7.1: 1.6 -140; 1.6 :-1.8:-24!04:-06i-1.0:09 {06:06 {-30:-3.7!64; 1405 5108 :-1.1{ 0.5 = =475

Relativo -12:-1L7:i-1.2:-3.3: 1.6 : 0.8i-L6:-1.1{-20:-28{0.3:03:0.2;: 1928 = -8.5

A partir de ello, se propondran algunas variantes o propuestas de mitigacién de impacto, habiendo analizado y

observado en la matriz los items de mayor valor numérico negativo.

Se identificaron como items de mayor impacto negativo durante la fase de construccion los siguientes:

Delimitacion del terreno (-286): ya que con esta accion referimos al espacio fisico utilizado para la construccion del
puerto, se propone como plan de mitigacion a los impactos negativos derivados de la delimitacién de uso del suelo, o mejor
dicho, un plan de concientizacion, la decoracion de todos los edificios administrativos y comerciales del puerto con cuadros
e imagenes de la vegetacion del entorno.

Extirpacién de la vegetacion (-562): se propone como plan de mitigacion a los impactos negativos derivados de la
extirpacion de la vegetacion la reforestacion en zonas aledafias inmediatas con el tipo de vegetacion aniquilada.
Movimiento de Suelos (-123): se propone como plan de mitigacion a los impactos negativos derivados del movimiento de

suelos la utilizacidn del suelo retirado para rellenos sanitarios.

Se identificaron como items de mayor impacto negativo durante la fase de operacion los siguientes:

Generacion de Residuos Liquidos (-111): se propone como plan de mitigacién la construccidn y operacién de una

planta de tratamiento de residuos liquidos que trabaje por tratamiento aerdbico y anaerdbico.
Derrame de Combustibles (-110): Se propone como plan de mitigaciéon el trabajo con monitoreos participativos,
empezando el 1er dia de funcionamiento del puerto, de manera tal de poder generar un historial de datos que mapeen el
estado del medio fluvial. Como datos comparativos se propone trabajar con la cantidad de vida acuatica identificada el en

inicio de la operacion del puerto, e ir comparandola con los datos recaudados mensualmente durante la vida Util del mismo.
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6.11.- Conclusiones

Al ser un estudio de anteproyecto, y mas aun siendo un estudio académico de enfoque trasdiciplinar, se deja
constancia de que los andlisis y los estudios realizados no son suficientes para un proyecto de dichas caracteristicas.

Los resultados obtenidos son de alguna manera alarmante ya que ambos estados analizados dieron negativos.

Mas aun teniendo en cuenta el impacto ambiental acumulativo expresado en el apartado del buque regasificador de YPF.

Es por ello que se debera hacer un andlisis de impacto mas profundo y minucioso si es que dicho proyecto quiera
ser llevado a cabo. Se recomienda el aporte de gente idonea tanto para la revision del presente informe como para la
generacion y confeccion de datos adicionales. El presente informe es el punto de partida para el andlisis de un proyecto de
tales dimensiones. A sabiendas de que el resultado final es negativo, se pueden trabajar ciertos aspectos para afinar los
numeros de los coeficientes utilizados. En definitiva es un proyecto que traeria aparejado un componente muy rico en

desarrollo e infraestructura, pero a costa de un gran sacrificio ambiental.

De la misma manera se cree pertinente y se recomienda el asesoramiento de especialistas para la generacion de
planes de mitigacion de impacto, ya que desde el grupo de estudio no se cuenta con la capacidad de desarrollo en cuanto a
lo que dicho tema requiere. Notese que apenas se analizaron los puntos de mayor impacto negativo, resultaria interesante
y apropiado realizar la misma actividad para todos los puntos analizados y de esa manera poder reducir el impacto
generado. No se realizé esa tarea porque si no seria muy largo de desarrollar, ademas de que no se cuenta con los

conocimientos especificos del tema.

El presente estudio resultd muy interesante de desarrollar, ya que por lo general dentro de la carrera de ingenieria
civil constantemente se esta viendo desarrollos de arquitectura o ingenieria en distintos medios y nunca se realiza un
apartado respecto del impacto de los mismos dentro del medio. Es por ello que la significacion de un estudio de impacto
ambiental es de gran importancia en cualquier proyecto o desarrollo. En algunos casos puede hasta definir el estudio de

viabilidad del proyecto.
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7.- EVALUACION ECONOMICA

7.1.- Introduccién

A nivel general, pero con datos reales relevados de distintas fuentes, se realiza una evaluacién econémica del
proyecto. El objetivo es brindar un valor final, que se encuentre en el orden de lo que seria un proyecto real de puerto
comercial. Si bien la propuesta técnica en el presente informe se desarrolla a nivel de anteproyecto, se tomaron valores
actuales de mercado, contemplando los [m2], [m3], [mI] y [gl] de los distintos componentes anteriormente descriptos en el

programa de necesidades.

La metodologia de calculo, consta de una planilla estandarizada y subdividida por cada rubro, donde se tiene en
cuenta el valor del terreno, costos de ingenieria y construccion, accesos viales y ferroviarios, y gastos generales directos,

financieros, imprevistos e indirectos.

Las fuentes utilizadas para los valores finales fueron las siguientes:

- Zonaprop.com — Estimado de valor de terreno (Sep —2018).

- Revista Vivienda - Edicion 674 — (Sep - 2018)

- Obras de conectividad — Presupuestos oficiales establecidos en:
- Licitacién Publica 3/2018: Terminal Ferroportuaria Saldias. Linea Belgrano Cargas y Logistica — ADIF
Trenes Argentinos Infraestructura — Ministerio de Transporte de la Nacién.
- Licitacion Publica Nacional N° 52/2018 - RUTA NACIONAL N° 35 - Vialidad Nacional — Ministerio de
Transporte de la Nacion.

- Estudio de Impacto Ambiental — AYSA/ NA 70001 - Red secundaria de agua Maschwitz - Etapa Il (Valores a

modo referenciales, ponderados para un proyecto de puerto comercial).

7.2.-  Costo del Proyecto
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FACULTAD REGIONAL GENERAL PACHECO
DEPARTAMENTO INGENIERIA CIVIL

PROYECTO FINAL: "PUERTO COMERCIAL ESCOBAR"

PLANILLA RESUMEN DE COSTOS

PUERTO COMERCIAL ESCOBAR

N° RUBRO [UN] CANT TOTAL | COSTO UNITARIO U$ | COSTO PARCIAL $ TOTAL
1 VALOR TERRENO usbD 7.000.000,00
1.1 |Valor Terreno m2 700.000,00 [ USD 10,00 | USD 7.000.000,00
2 PLAYA HORMIGON USD 12.460.000,00
2.1 |Hormigén Armado H-30 espesor: 30cm m3 140.000,00 | USD 89,00 | USD 12.460.000,00
3 ACCESOS VIALES USD 30.080.000,00
3.1 |Ruta Asfaltica km 21,70 | USD 800.000,00 | USD 17.360.000,00
3.2 |Trazado Ferroviario km 10,60 USD 1.200.000,00| USD 12.720.000,00
4 MUELLE LINEAL usbD 133.500,00
4.1 |Tablestacado HOA° m? 1.500,00 [ USD 89,00 | USD  133.500,00
5 OFICINAS ADMINISTRATIVAS usbD 2.575.200,00
5.1 |Estructura H°A° m2 9.600,00 | USD 130,00 | USD 1.248.000,00
5.2 [Cerramiento Curtain Wall m2 10.480,00| USD 90,00 | USD 943.200,00
5.3 |Instalaciones m2 9.600,00 | USD 40,00 | USD 384.000,00
6 NAVE INDUSTRIAL usb 2.904.388,50
6.1 |Estructura Metalica m2 23.940,00 | USD 59,53 | USD 1.425.028,50
6.2 |Cerramiento Chapa Metalica m2 25.372,00 [ USD 30,00 USD  761.160,00
6.3 |Instalaciones m2 23.940,00| USD 30,00 | USD  718.200,00
7 INSTALACION CONTRA INCENDIO usbD 259.000,00
Instalacion Contra Incendio (Bombas de impulsion
7.1 |- caferias - hidrantes, mangueras, extintores y m 3.700,00 | USD 70,00 | USD 259.000,00
demas accesorios)
8 INSTALACION ELECTRICA usbD 585.000,00
Instalacion Electrica Media + Alta Tension (Incluye
8.1 |tableros generales y seccionales, cafieros PVC, un 6.500,00 [ USD 90,00 [ USD  585.000,00
columnas de iluminacion y transformador)
9 [ INSTALACIONES SANITARIAS - AGUAY CLOACAL usb 154.080,00
9.1 Cafierias agua potable - cafieria clloacales - 2568,00 | USD 60,00 | USD 154.080,00
tanques de bombeo yalmacenamiento ml
10 INSTALACIONES PLUVIAL usb 85.080,00
- oAo —
10.1|Canal abierto de H°A®- Incluye movimiento de 4254,00 | USD 20,00 | USD  85.080,00
suelo, materiales y su estacion de bombeo. ml
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FACULTAD REGIONAL GENERAL PACHECO
DEPARTAMENTO INGENIERIA CIVIL

PROYECTO FINAL: "PUERTO COMERCIAL ESCOBAR"

PLANILLA RESUMEN DE COSTOS

PUERTO COMERCIAL ESCOBAR

N° RUBRO [UN] CANT TOTAL | COSTO UNITARIO U$ | COSTO PARCIAL $ TOTAL

1 MOVIMIENTO DE SUELOS USD 24.500.000,00
11.1[Desmonte y Explanaciones + Terraplenamiento m3 700.000,00 | USD 35,00 | USD 24.500.000,00

12 CERCO PERIMETRAL usb 42.000,00
12.1|Cerco Columnas H° + Malla metalica m 2.400,00 | USD 17,50 | USD 42.000,00

13 PLAN GESTION AMBIENTAL usbD 11.250,00
13.1|Estudio Profesional un 1,00 [ USD 11.250,00 [ USD 11.250,00

14 EQUIPAMIENTOS usb 3.410.000,00
14.1|Graas Shore to Ship - Portainer STS un 4,00 | USD 425.000,00| USD 1.700.000,00
14.2|Graas pértico movil para playa de contenedores un 9,00 | USD 190.000,00 | USD 1.710.000,00

TOTALES USD 84.199.498,50

COSTO DIRECTO USD 84.199.498,50

GASTOS GENERALES DIRECTOS 10,00%| USD  8.419.949,85

GASTOS FINANCIEROS 2,00%| USD  1.683.989,97

IMPREVISTOS 3,00%| USD 2.525.984,96

COSTO TOTAL USD 96.829.423,28

GASTOS GENERALES INDIRECTOS 10,00%| USD  9.682.942,33

BENEFICIO 0,00%| USD -

SUBTOTAL USD 106.512.365,60

IMPUESTOS | 24,50%| USD 26.095.529,57

PRECIO DE VENTA USD 132.607.895,18

| K 1,57

En el célculo que se detalla no se establece un beneficio, que debe ser determinado a criterio del contratista que se
encuentre cotizando.

En resumen y a modo general, se estima un presupuesto oficial en el orden de u$d 130.000.000,00.
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8.- ANEXOS.

8.1.-  Anexo |- El plan Estratégico de Escobar.

El Plan Estratégico de Escobar fue desarrollado en el afio 2009, e intenta definir estructuras generales dentro del
Municipio, integrando los elementos determinantes del desarrollo urbano, y en particular, los sistemas generales de
comunicacion. El objetivo general de dicho plan (Figura 7.1) es el de orientar el desarrollo del Partido de Escobar hacia un

futuro de integracidn con el crecimiento de la region metropolitana a través de 6 programas:

PLAN ESTRATEGICO
TERRITORIAL del
PARTIDO de ESCOBAR

Figura 7.1 — Plan Estratégico de Escobar. 3%

35 http://www.delriolujan.com.ar/27-10-09-%20%20PLAN%20ESTRATE GICO%20para%?20difusion.pdf .
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la integracion fluvial a escala regional, potenciando la articulacién con la Hidrovia Parana — Paraguay,

alternativas de accesibilidad y creando nuevas fuentes de trabajo en el Municipio.

Los 6 programas que definen el plan son:

1 - INTEGRAR las poblaciones del Municipio en el territorio.
2 - CONSOLIDAR el crecimiento de &reas urbanas.

3 — ARTICULAR el desarrollo de areas residenciales.

4 — REVALORIZAR el patrimonio natural y cultural.
5—POTENCIAR la actividad rural e industrial.

6 - IMPARTIR normas para el uso del suelo.

El desarrollo portuario cabe dentro del primer concepto ya que el objetivo del plan estratégico de Escobar es lograr

generando

En cuanto al concepto de revalorizar, segun el programa, éste proyecto debe tener en cuenta la proteccidn de la

identidad Deltaica y de las islas, para su sustentabilidad econémica y cultural, y asi lograr una vinculacion con el sistema de

puertos urbanos.

La implementacién del plan se debe realizar a través de los programas de actuacion, los mecanismos de gestion, y

el cambio de zonificacion. El puerto es una de las acciones estratégicas programaticas de los programas de actuacion, es

decir solo uno de los componentes.
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8.2.-

Anexo Il - Ley 24.093 de Actividades Portuarias.

Fuente: http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleginternet/anexos/0-4999/492/norma.htm

ACTIVIDADES PORTUARIAS
LEY 24.093

Ambito de aplicacién. Habilitacién, Administracién y operatoria portuaria. Jurisdicciéon y control. Autoridad de
aplicacion. Reglamentacion. Consideraciones finales

Sancion: junio 3 1992
Promulgada parcialmente: junio 24 de 1992
El Senado y la Cadmara de Diputados de la Nacion Argentina reunidos en Congreso, etc. Sancionan con fuerza de Ley:
TITULO I
AMBITO DE APLICACION

Articulo 1° — Todos los aspectos vinculados a la habilitacién, administracion y operacion de los puertos estatales y particulares
existentes o a crearse en el territorio de la RepUblica, se rigen por la presente ley.

Articulo 2° — Denominase puertos a los dmbitos acuaticos y terrestres naturales o artificiales e instalaciones fijas aptos para
las maniobras de fondeo, atraque y desatraque y permanencia en buques o artefactos navales para efectuar operaciones de
transferencia de cargas entre los modos de transportes acuatico y terrestre o embarque y desembarque de pasajeros, y demas
servicios que puedan ser prestados a los buques o artefactos navales, pasajeros y cargas. Quedan comprendidas dentro del
régimen de esta ley las plataformas fijas o flotantes para alijo o completamiento de cargas.

Articulo 3° — Quedan excluidos del régimen previsto en la presente ley, los puertos o sectores de éstos, destinados
exclusivamente para el uso militar o el ejercicio del poder de policia estatal.

TITULO II
DE LA HABILITACION
CAPITULO I
DE LOS PUERTOS EXISTENTES O A CREARSE

ARTICULO 4° — Requieren habilitacion del Estado nacional todos los puertos comerciales o industriales que involucren al
comercio internacional o interprovincial.

ARTICULO 5° — La habilitacién de todos los puertos referidos en el articulo 4° debe ser otorgada por el Poder Ejecutivo, segin
lo establecido en esta ley, comunicando dicha decision al Congreso dentro del plazo de diez dias habiles, contados a partir de la
fecha del decreto respectivo.

ARTICULO 6° — A los efectos de la habilitacion, la autoridad competente debera tener en cuenta las siguientes pautas:
a) Ubicacion del puerto;

b) Identificacion de las instalaciones portuarias;

c) Individualizacion de las personas fisicas o juridicas, titulares de los puertos;

d) Clasificacion de los puertos, segun la titularidad del inmueble donde se encuentren ubicados, segin su uso y segln su
destino; categorizaciones que seran definidas por el titular del puerto;

e) Aspectos vinculados con la defensa y seguridad nacional;

f) incidencia en el medio ambiente, niveles maximos de efluentes gaseosos, sélidos y liquidos;
g) Afectacién del puerto al comercio interprovincial y/o internacional;

h) Normas de higiene y seguridad laboral;

i) Control aduanero y de migraciones;

j) Policia de la navegacién y seguridad portuaria.
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ARTICULO 7° — Los puertos se clasificaran en:
32) Segun la titularidad del inmueble:
Nacionales

Provinciales

Municipales

De los particulares

2) Segun su uso:

Uso publico

Uso privado

Son considerados puertos de uso publico: aquellos que, por su ubicaciéon y caracteristicas de la operatoria deban prestar
obligatoriamente el servicio a todo usuario que lo requiera.

Son considerados puertos de uso privado Aquellos que, ofrezcan y presten servicios a buques, armadores, cargadores y
recibidores de mercaderias, en forma restringida a las propias necesidades de sus titulares o las de terceros vinculados

contractualmente con ellos. Dicha actividad se desarrollard dentro del sistema de libre competencia, tanto en materia de precios
como de admisién de usuarios.

3) Segun su destino, e independientemente de la titularidad del dominio del inmueble y de su uso:
Comerciales

Industriales

Recreativos en general

Se consideran puertos comerciales, aquellos cuyos destinos es la prestacion de servicios a buques y cargas, cobrando un precio
por tales servicios.

Son considerados puertos industriales, aquellos en los que se opere exclusivamente con las cargas especificas de un proceso
industrial, extractivo o de captura debiendo existir una integracion operativa entre la actividad principal de la industria y el
puerto.
Son considerados puertos recreativos en general, los deportivos, cientificos o turisticos locales.
ARTICULO 8° — El destino de los puertos podra ser modificado con autorizacidn previa y expresa de la autoridad de aplicacién.
No se considerara cambio de destino la modificacién de las instalaciones que resulte de los avances tecnoldgicos en el proceso
industrial, de las exigencias del mercado y de las materias primas o productos elaborados que se embarquen o desembarquen
en dichos puertos.

CAPITULO II

DE LOS PUERTOS EN FUNCIONAMIENTO

ARTICULO 9° — Los puertos y terminales particulares que a la fecha de promulgacion de esta ley se encuentren en
funcionamiento con autorizacién precaria otorgada por autoridad competente y conforme a las normas que regulaban la
materia, serdn definitivamente habilitados por el Poder Ejecutivo nacional, quien deberd comunicar esta decision al Congreso
Nacional, dentro del plazo de diez (10) dias habiles contados a partir de la fecha de la resolucion.

CAPITULO III

CONSIDERACIONES GENERALES

ARTICULO 10. — La habilitaciéon de todos los puertos mantendra su vigencia mientras continle la actividad de los mismos vy el
mantenimiento de las condiciones técnicas y operativas exigidas por la presente ley y su reglamentacion y que dieron lugar a la
habilitacion respectiva.

TITULO III

DE LA ADMINISTRACION Y OPERATORIA PORTUARIA
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CAPITULO I

DE LA TRANSFERENCIA DEL DOMINIO, ADMINISTRACION O EXPLOTACION PORTUARIA NACIONAL A LOS ESTADOS
PROVINCIALES Y/O A LA MUNICIPALIDAD DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES Y/O A LA ACTIVIDAD PRIVADA

ARTICULO 11. — A solicitud de las provincias y/o de la Municipalidad de la Ciudad de Buenos Aires, en cuyos territorios se
sitlien puertos de propiedad y/o administrados por el Estado nacional, y mediante el procedimiento que al respecto determine la
reglamentacion, el Poder Ejecutivo les transferird a titulo gratuito, el dominio y la administracién portuaria.

En caso que las jurisdicciones indicadas en el parrafo anterior no demostrasen interés por la mencionada transferencia del
dominio o administracién de esos puertos, el Poder Ejecutivo podrd mantenerlos bajo la érbita del Estado nacional, transferirlos
a la actividad privada o bien desafectarlos.

CAPITULO II
DE LA ADMINISTRACION Y OPERATORIA ESTATAL

ARTICULO 12. — En el caso especial de los puertos de Buenos Aires, Rosario, Bahia Blanca, Quequén y Santa Fe, la
transferencia prevista en el articulo anterior se efectuara a condiciéon de que, previamente, se hayan constituido sociedades de
derecho privado o entes publicos no estatales que tendran a su cargo la administraciéon de cada uno de esos puertos. Estos
entes se organizaran asegurando la participacion de los sectores particulares interesados en el que hacer portuario,
comprendiendo a los operadores, prestadores de servicios, productores usuarios, trabajadores y demads vinculados a la
actividad. Las provincias en cuyo temario se encuentre emplazado el puerto y él o los municipios en cuyo o cuyos ejidos se halle
situado el puerto también tendran participacion en los entes, de acuerdo a la modalidad que establezca el estatuto respectivo de
cada puerto. Las personas juridicas que administren y exploten los puertos mencionados tendran la facultad de determinar el
propio tarifario de servicios, debiendo invertir en el mismo puerto el producto de su explotacion, conforme lo establezca el
estatuto respectivo.

ARTICULO 13. — La administracion de los puertos nacionales podra operar y explotar a éstos por si, o bien ceder la operatoria
y explotacidon a personas juridicas estatales, mixtas o privadas, a través de contratos de concesién de uso o locacién total o
parcial, mediante el procedimiento de licitacién publica y conforme a las disposiciones de la presente ley.

ARTICULO 14. — La administracién de los puertos nacionales, podra celebrar acuerdos con personas fisicas o de existencia
ideal, a fin de reparar, modificar, ampliar, o reducir las instalaciones existentes o construir nuevas, para la prestacion de
servicios portuarios, mediante la adopcidén de cualquier alternativa de procedimiento que determine la autoridad de aplicacion,
conforme la legislacion vigente.

ARTICULO 15. — En caso de licitacion de obras publicas para la construccidén o reparacién de puertos e instalaciones, muelles,
elevadores, terminales de contenedores y toda otra instalacion principal o accesoria, la administracion comitente podra celebrar
acuerdo de anticresis.

ARTICULO 16. — Los plazos de cualquiera de los contratos mencionados en los articulos anteriores, deberan permitir la
amortizacion racional de las inversiones acordadas entre las partes.

CAPITULO III
DE LA ADMINISTRACION Y OPERATORIA DE LOS PUERTOS PARTICULARES.

ARTICULO 17. — Los particulares podran construir, administrar y operar puertos de uso publico o de uso privado, con destino
comercial, industrial o recreativo, en terrenos fiscales o de su propiedad.

ARTICULO 18. — Los buques y las cargas que operen en los puertos de los particulares estaran exentos del pago al Estado de
derechos y tasas por servicios portuarios que éste no preste efectivamente.

ARTICULO 19. — La reglamentacion establecera los servicios minimos y esenciales que deberan prestarse a los buques y a las
cargas en los puertos de uso publico comerciales, y las instalaciones que deberdn facilitarse a las autoridades policiales y de
control, tanto en los puertos de uso publico como de uso privado y cualquiera sea su destino.

CAPITULO IV
CONSIDERACIONES GENERALES

ARTICULO 20. — El responsable de cada puerto, cualquiera sea su titular y clasificaciéon de éste, tendrd a su cargo: el
mantenimiento y mejora de las obras y servicios esenciales, tales como profundidades y sefializacién de los accesos y espejos
de agua, instalaciones de amarre seguro, remolque y practicaje. La referida responsabilidad debera ejercerse en un todo de
acuerdo a las normas vigentes emitidas en funcion del poder de policia que ejerce el Estado nacional en estas materias. La
Prefectura Naval Argentina sera la autoridad competente para expedir las licencias habilitantes para ejercer el practicaje.
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TITULO IV
DE LA JURISDICCION Y CONTROL
ARTICULO 21. — Todos los puertos comprendidos en la presente ley estdn sometidos a los controles de las autoridades

nacionales competentes, conforme a las leyes respectivas, incluida entre otras la legislacion laboral, de negociacion colectiva y
las normas referentes a la navegacion y el transporte por agua, y sin perjuicio de las competencias constitucionales locales. Las
autoridades de aplicacién deben coordinar tales controles ejercidos en razon de las responsabilidades inherentes a los
organismos nacionales al solo efecto de que no interfieran con las operaciones portuarias.
TITULO V
DE LA AUTORIDAD DE APLICACION
ARTICULO 22. — La autoridad de aplicacion de la presente ley, serd la que determine el Poder Ejecutivo en el ambito del
Ministerio de Economia y Obras y Servicios Publicos de la Nacién, o en el que en el futuro absorba su competencia, y tendra las
siguientes funciones y atribuciones, sin que esta enunciaciéon pueda considerarse taxativa:

a) Asesorar al Poder Ejecutivo nacional en la habilitacién de los puertos conforme a los articulos 5° y 9° de la presente ley;

b) Controlar dentro del ambito de la actividad portuaria el cumplimiento de las disposiciones de la presente ley y de las
reglamentaciones que en su consecuencia se dicten en el orden competencia nacional;

c) Controlar que los titulares de las habilitaciones portuarias otorgadas, den cumplimiento a los proyectos constructivos y
operativos que justificaron su solicitud, y den a los puertos e instalaciones portuarias la finalidad que condiciond la habilitacion.
Podra suspender dichas habilitaciones hasta que sean restablecidas las condiciones exigidas o cancelarla definitivamente,
cuando circunstancias objetivas y debidamente probadas, acrediten la imposibilidad de su restablecimiento;

d) Promover y hacer efectiva la modernizacién, eficacia y economicidad de cada uno de los puertos del Estado nacional;

e) Estimular y facilitar la inversién privada en la explotaciéon y administraciéon de los puertos;

f) A su requerimiento, dar asesoramiento técnico y juridico a las provincias y/o municipios que promuevan las instalaciones de
puertos en sus respectivos territorios;

g) Proponer al Poder Ejecutivo nacional las politicas generales en materia portuaria y de vias navegables;

h) Establecer acuerdos delimitando las responsabilidades en el dragado de accesos y darsenas de cada puerto, en el caso que
ello fuera necesario en zonas donde la responsabilidad sea de dudosa o conflictiva determinacion;

i) Controlar, subsidiariamente, en el dmbito portuario el cumplimiento de cualquier ley o reglamentacién cuya aplicacion
competa a una autoridad nacional;

j) Coordinar la accion de los distintos organismos de supervisién y control del Estado nacional que actian dentro del ambito
portuario, con el fin de evitar la superposicion de funciones, y facilitar el funcionamiento eficiente del puerto en si mismo y de
los servicios que en él se prestan; todo ello, sin perjuicio de las leyes y reglamentos vigentes en la materia;

k) Aplicar las sanciones que correspondan por la comisidn de las infracciones previstas en el articulo 23, inciso a) de la presente
ley;

1) Fijar el plazo de amortizacion de las inversiones a los efectos de lo dispuesto en el articulo 16 de esta ley, para el caso de los
puertos propiedad del Estado nacional;

II) Fijar la alternativa de procedimiento para celebrar acuerdos con personas fisicas o de existencia ideal a los fines de lo
dispuesto en el articulo 14 de esta ley para el caso de los puertos propiedad del Estado nacional.

TITULO VI
DE LA REGLAMENTACION

ARTICULO 23. — El Poder Ejecutivo nacional reglamentara la presente ley en un periodo de ciento ochenta dias a partir de su
promulgacion:

Entre otros aspectos la reglamentacion contendra:

a) El régimen disciplinario al que se someteran los incumplimientos de las disposiciones legales o reglamentarias en que
incurrieren los titulares de las administraciones portuarias. Las sanciones podran ser: suspension de la habilitacion por tiempo
determinado y caducidad de la habilitacion; quedando abierta en todos los casos la via recursiva ante la autoridad que
corresponda en el ambito administrativo asi como ante la justicia competente.
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b) La obligatoriedad de llevar en todos los puertos registros contables y de las operaciones realizadas, que permitan un facil
acceso a la informacién necesaria para el ejercicio de las competencias de la autoridad de aplicacion.

c) Las condiciones que deben reunir los peticionantes de las habilitaciones o concesiones de uso, explotacion y/o administracion
de los puertos.

d) La enumeracion de los servicios minimos y esenciales y las instalaciones que deberdn facilitarse a las autoridades policiales y
de control en los puertos conforme al articulo 19 de la ley.

e) Pautas referidas a los criterios de higiene y seguridad laboral, incidencia ambiental, controles sanitarios.
TITULO VII
CONSIDERACIONES FINALES
ARTICULO 24. — Derdganse las leyes 16.971, 16.972, 21.892, 22.080, el decreto 10.059/43 ratificado por ley 13.895 y toda
otra norma legal o reglamentaria en cuanto se oponga a la presente. Derdgase el anexo I de la ley 23.696 en cuanto dice:
Administracién General de Puertos descentralizacién y provincializacion. Concesion total o parcial de puertos o instalaciones

portuarias.

ARTICULO 25. — Comuniquese,al Poder Ejecutivo.—ALBERTO R. PIERRI.—EDUARDO MENEM.—Esther h. Pereyra de Perez
pardo.—Edgardo Piuzzi.

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTINO, EN BUENOS AIRES A LOS TRES DIAS DEL MES DE JUNIO DEL
ANO MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y DOS
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8.3.-

Puerto

SHELL CIA. ARGENTINA DE
PETROLEO S.A.

SHELL CIA. ARGENTINA DE
PETROLEO S.A.

YPF S.A. (DARSENA DE
INFLAMABLES)

YPF S.A. (MUELLE
PROPANERO)

TERMINAL PUERTO SAN
NICOLAS S.A.

OSCAR A. CABROL

TERMINAL PUERTO SAN
PEDRO S.A.

GOYA

COLONIA AURORA

PLAYA BONITA

NUCLEOELECTRICA
ARGENTINA S.A

PUNTA DELGADO - ALCALIS DE

LA PATAGONIA SAIYC

ZARATE (MUELLE FISCAL)

COOPERATIVA AGRICOLA DE

RAMALLO LTDA.
BELLA VISTA

FLUVIOMAR S.A.
(“Transbordador 1 y 11”)

UNIDAD PORTUARIA Il

YPF S.A.

PEDIDO DE HABILITACIONES DESESTIMADOS

Ubicacion

Lat. 34°38’30” Sur, Long. 58°20’50” Oeste DOCK SUD / BUENOS AIRES

Margen derecha del canal de derivacién

norte del Pto. De Santa Fe a la altura del km

584 del Rio Parana

Lat. 34°38’30” Sur, Long. 58°20’50” Oeste DOCK SUD / BUENOS AIRES

Lat. 34°38’30” Sur, Long. 58°20’50” Oeste DOCK SUD / BUENOS AIRES

Km 343 margen derecha del Rio Parana
Km 695 margen izquierda del Rio Parana
Km 275 margen derecha del Rio Parana
Km 971 margen izquierda del Rio Parana

Margen derecha del Rio Uruguay

Lago Nahuel Huapi

Km 132,50

En el extremo este de Punta Delgado

Km 108 Rio Parana de las Palmas, margen
derecha

Km 324 margen derecha del Rio Parana
Km 1.057 Rio Parana, margen izquierda
km 459 y 460 Rio Paranda, margen izquierda

Km 423 Rio Parand, margen derecha

Rio Paraguay, margen derecha

Anexo Il - Pedidos de Habilitaciones Desestimados.

Localidad
Provincia

SANTA FE / SANTA FE

SAN NICOLAS / BUENOS
AIRES

LA PAZ / ENTRE RIOS

SAN PEDRO / BUENOS
AIRES

GOYA / CORRIENTES

COLONIA AURORA /
MISIONES

SAN CARLOS DE
BARILOCHE / RIO NEGRO

ZARATE/BUENOS AIRES

SAN ANTONIO OESTE/RIO
NEGRO

Zarate / Buenos Aires
RAMALLO/BUENOS AIRES

CORRIENTES

ROSARIO / SANTA FE
FORMOSA / FORMOSA

Disposicion Nro.

095/2004

056/2005

204/2005

Res. Sec. Transp.
N° 325/06

041/2006
023/2007
031/2007
103/2007

106/2007

30/ 2008

032 /2008

037 / 2008

047 / 2008

124 / 2008
134 / 2008
016 / 2010

033/2010
057/2011

Figura 7.2 - Pedidos de Habilitaciones Desestimados.

Fuente: Portal web del Ministerio de Transporte, Presidencia de la Nacién — Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables.

Fecha oo,
25/11/2004
19/04/2005 -
28/10/2005 -
08/05/2006  ----
27/09/2006 -
23/02/2007 -
20/03/2007 -
20/09/2007 31,246
20/09/2007 31,246
03/04/2008
17/04/2008 31,392
30/04/2008 31,401
05/06/2008 31,425
30/10/2008 31,524

19/11/08 31,540
30/30/2010 31.889
27/07/2010  31.952
15/07/2011  32.192
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8.4.- Anexo IV - Normas Portuarias

Sequridad Ambiental de Instalaciones Portuarias.

Existen normativas legales que exigen y regulan todo lo relacionado a temas ambientales dentro de la jurisdiccion
de los puertos, que tanto las empresas concesionarias, proveedores como contratistas deben cumplir. Es responsabilidad

del titular controlar que se cumplan.

Las normativas a aplicar son las siguientes:

- Ley N° 24.051 Gestion de Residuos Peligrosos y normas complementarias

- Disposicion N° 431/12 de Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables, sobre operaciones de descarga de residuos
provenientes de los buques.

- Resolucién N° 714/10 de SENASA (Servicio Nacional de Sanidad y Calidad Agroalimentaria) sobre Plan Nacional de
Prevencion de Ingreso y Transmision de Plagas y Enfermedades a través de residuos regulados.

- Decreto N° 674/89; Decreto N° 776/92 de Efluentes Industriales.

- Ley N° 22.190 Régimen de la Prevencion de la Contaminacion de Aguas.

- Ley N° 24.089 Aprueba Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Bugques 1973.

Cddigo de Proteccién de Buques e Instalaciones Portuarias (PBIP).

El Cédigo internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias, (también conocido como
Codigo ISPS) es un codigo adoptado por la Organizacién Maritima Internacional (OMI), para establecer un marco

internacional, en el ambito maritimo, de cooperacion para detectar amenazas y adoptar medidas preventivas.

En Argentina, la Prefectura, por las funciones que determina la Ley de Seguridad Interior (Ley 24.059) y
fundamentalmente por su carécter de Autoridad de aplicacién en la jurisdiccion nacional del Convenio Intemacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar -SOLAS 74-, se encuentra abocada desde el afio 2002 a la tarea de puesta en
ejecucion del Codigo PBIP.

Las normativas a aplicar son las siguientes:

Cadigo Internacional de Proteccién de Buques e Instalaciones Portuarias (Cédigo PBIP/ISPS).Ordenanza 4/2003
(DPSN) Ley 22079.
PLANACON- Plan Nacional de Contingencia contra derrames de hidrocarburos.

Normas de Inspeccion para Puertos y Autorizacion de amarre establecidas en la Ordenanza N° 5/01 DPSN
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Esta norma es la que dispone los elementos a verificar y habilitar para autorizar el amarre de los buques. Se

inspecciona y se verifican los siguientes sistemas:

- Sistema de Amarre.

- Sistema de Balizamiento e lluminacion.

- Sistema de Lucha contra Incendio.

- Procedimiento para emergencias.
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8.5.- Anexo V- Composicion de Directorio de Consorcios Puerto Quequén; San Pedro y La Plata

Puerto Quequén
PRESIDENTE - Dr. Arturo Alfredo Rojas - Representando al Poder Ejecutivo de la Provincia de Buenos Aires.

DIRECTOR - Juan Carlos Peralta - Representando al Sector Sindical.
DIRECTOR - Artemio Zufriategui - Representando al Sector Sindical.
DIRECTOR - Fernando Milesi - Representando a los Prestadores de Servicios.
DIRECTOR - Pablo Gonzélez - Representando a los Productores Primarios.
DIRECTOR - José Carlos Martins - Representando a los Exportadores.
DIRECTOR - Jorge Alberto Brisighelli - Representando a los Armadores.
DIRECTOR - Pedro Bottiglieri - Representando a la Municipalidad de Necochea.

DIRECTOR - Daniel Arce - Representando a Concesionarios y Permisionarios.

Puerto San Pedro

PRESIDENTE - Ing. Horacio Frangi - Representando al Poder Ejecutivo Provincial.

DIRECTOR - Juan Cecilio Salazar - Representando al Municipio.

DIRECTOR - Eliseo Aimada - Representando al Sector Sindical.

DIRECTOR - Martin Palazon - Representando a la Sociedad Rural de San Pedro.

DIRECTOR - Matias Sebastian Franco - Representando a la Asociacion Argentina de Empleados de la Marina Mercante.

Puerto La Plata

PRESIDENTE - José Maria Dodds - Representando al Poder Ejecutivo Provincial.

DIRECTOR - Alberto Amiel- Representando al Municipio de Berisso.

DIRECTOR - Mariano Penas - Representando al Municipio de La Plata.

DIRECTOR - Alejandro Cachile - Representando al Sindicato de la Unién Ferroviaria.

DIRECTOR - Celentano Guillermo Juan Antonio - Representando a los Concesionarios del Puerto.
DIRECTOR - Cesar Cordido - Representando a la Camara de Armadores de Remolcadores.
DIRECTOR - Marcelo Luis Jaworski - Representando a la Unidn Industrial del Gran La Plata
DIRECTOR - Claudio Ali - Representando al Sindicato SUPA.

DIRECTOR - Alejandro Sandez - Representando al Municipio de Ensenada.
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8.6.-  Anexo VI- Hinterland - Caracteristicas puertos aledanos - Campana y Zarate

En el presente anexo encontrara informacion complementaria de los puertos aledafios a Escobar. Entre las
caracteristicas a desarrollar se encuentran: superficies, caracteristicas de los muelles y frentes del rio, planta de los puertos

y terminales y muelles. Los puertos a desarrollar son el puerto de Zarate y el de Campana.

A. Puerto de Zarate

A.1. Superficies de la Terminal:
Total Superficie del complejo portuario: 2.180.000 m2

Area portuaria: 1.450.000 m2
Centro Distribucién Automéviles: 400.000 m2
Terminal Intermodal Logistica: 330.000 m2

A.2. Caracteristicas del Muelle y frente del Rio:

Frente de Rio: 1.000 mts.

Muelle operativo : 385 mts.

Sitios de atraque en dolfines para buques ro-ro: 2

Calado natural a pie del muelle (al cero): 35 pies (10,67 mts.)

A.3.Planta del puerto. Imagenes.

RUER{TIO

ZARATE

Figura 7.3 - Emplazamiento Puerto de Zarate.
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Figura 7.4 — Ubicacion del puerto dentro del Partido de Zarate con sus respectivas conexiones viales.
A.4. Terminales y muelles
Terminal de Vehiculos

Terminal disefiada para operar como puerto y centro de distribucién multimarca. La terminal se especializa en el
manipuleo de todo tipo de vehiculos formando parte de la cadena logistica de automotores y siendo extension de las
automotrices para la exportacion.

El complejo puede atender 2 buques Pure Car Carrier (RO-RO) simultdneamente. Cuenta con un area de
almacenaje de vehiculos que se conecta con el muelle de 130 hectareas de playas pavimentadas, iluminadas, demarcadas
y cercadas.

La siguiente informacion sobre el muelle, playas y, recepcion y despacho fue consultada en la web del puerto.
Caracteristicas del muelle:

Sitios de atraque exclusivos para buques PCC (dolfines): 2

Sitio para operacion de cargas pesadas H&H hasta 2,5 Tn/m? (hasta 96 Tn por unidad): 1
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Playas:
Total playas pavimentadas, cercadas, demarcadas e iluminadas: 1.530.000 m2
Area de estacionamiento conexa al muelle: 1.300.000 m2
Centro de distribucién de vehiculos (playa extra-portuaria): 230.000 m2
Playas fiscales cercadas con doble control de acceso: 340.000 m2
Playa con proteccién Anti Granizo: 160.000 m2
Capacidad méxima total de playas (portuarias + extra-portuarias): 61.000 CEU
Capacidad méxima de playa fiscal: 17.000 CEU
Capacidad de playas con cobertura anti-granizo: 10.000 CEU
Recepcién y despacho:
Playa de espera de camiones (fuera del puerto) 40.000 m2
Carriles para atencion de transporte de vehiculos in/out 93

Oficinas exclusivas para terceros (operadores logisticos y compafiias de inspeccion) 15

Acceso a zona portuaria

Servicios:

Servicios al Armador:

Uso de muelle

Amarre y desamarre

Estiba de vehiculos en buque y trincado de unidades
Armado de planos y logistica de carga y descarga
Removido de unidades sobre pedido

Transbordos. Manipuleo de mafis y cargas estaticas
Atencion las 24hs

Servicios a la Carga:

Recepcidn, control y movimiento de vehiculos (YLC, Yard Logistics Charge)

Almacenaje de unidades hasta su despacho o embarque
Removido de unidades sobre pedido

Identificacion con etiquetas de codigo de barras

Tracking e informes sobre el estado de las unidades al Cliente
Despacho seleccionado

Asistencia y mantenimiento de unidades en playa

Colocacion de accesorios
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Almacenaje de unidades en area bajo proteccion antigranizo

Chequeos especiales a pedido

Transporte terrestre

Clientes:

Automotrices
Alfa Romeo Volkswagen
BMW
Chery
Chrysler Maguinas pesadas
Citroén Caterpillar
Fiat
Ford
GM John Deere
Honda Komatsu
Hyundai
Iveco Maritimas
Jaguar
Land Rover Grimaldi Group

Mercedes Benz
Mitsubishi
Nissan
Peugeot
Porsche
Renault

Suzuki

Maritima Maruba

Wallenius Wilhensem
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Contenedores

La terminal de contenedores cuenta con el almacenaje y manipuleo de los mismos. También cuenta con los servicios de

reparacion, limpieza, suministro de energia y monitoreo de los contenedores refrigerados, consolidacion y desconsolidacion

de las cargas.

Infraestructura:

Caracteristicas del muelle:

Plazoleta:

Accesos

Muelle operativo: 385 mts.

Grua portico IMPSA Panamax: 1

Grua mévil Liebherr 550 Post Panamax: 1

Grua movil Liebherr 500 Post Panamax: 1

Capacidad anual de contenedores: 210.000 TEUs afio

Superficie plazoleta contenedores: 116.000 m2
Superficie plazoleta contenedores vacios: 95.000 m2
Capacidad de la plazoleta: 19.000 TEUs
Estacion para contenedores refrigerados — enchufes: 362 enchufes
Tinglado para reparacion de contenedores: 800 m2
Batea de lavado de contenedores: 2

y puertas:

Acceso para camiones a zona primaria: 4 carriles

Acceso para camiones a zona de vacios: 4 carriles

Desvio ferroviario — trocha 1,67mts:

Balanzas fiscales:

Escaner:

4.000mts. de via férrea
2.000 mts de via para carga y descarga de contenedores
2.000 mts de via para maniobras

3

1
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Depésito:
Depésito fiscal cubierto: 7.250 m2
Depédsito nacional cubierto: 1.750 m2
Tinglado para operaciones directas de camidn a contenedor: 1.000 m2
Tinglado para verificaciones bajo techo: 1.000 m2
Plazoleta fiscal de hormigon para consolidado y desconsolidado de contenedores: 20.700 m2
Plazoleta nacional para desconsolidado de contenedores de importacién: 5.500 m2
CCTV para control de las operaciones y depdsitos: 44 camaras
Plazoleta fiscal para almacenaje de contenedores: 11.200 m2

La terminal cuenta con un sector de depositos y plazoleta fiscales donde se brindan a las cargas los servicios

detallados a continuacion:

Consolidado de contenedores para exportacion para mercaderias unificadas: bolsas, pallets, cajas, paquetes,
bobinas, tubos, etc.

Consolidado de contenedores con cargas a granel utilizando cintas transportadoras.

Desconsolidado de contenedores de importacion de todo tipo de cargas unificadas.

Recepcion y entrega de la mercaderia.

Almacenaje en deposito fiscal y en deposito nacional.

Operaciones diversas en depdsitos de acuerdo al requerimiento de los clientes: palletizado, picking, etiquetado,
lavado de tambores, foliado, etc.

Docks deprimidos para transferencia de carga.

Sector de arribo de camiones con envio de informacion diaria de camiones ingresados en forma automatica.
Informacion de stocks y movimientos diarios.

Operaciones logisticas en plantas de terceros.

Terminal Intermodal Logistica

Terminal Zarate cuenta con una Terminal Intermodal Logistica donde opera un desvio ferroviario de trocha ancha

(1,67 mts.) propio que fue construido en conjunto con el ferrocarril NCA (Nuevo Central Argentino). Esta terminal intermodal

también es utilizada como depésito de contenedores vacios y se brindan los servicios descriptos a continuacion:

Transferencia de contenedores entre vagén y camion. Esto implica la carga o descarga de contenedores llenos o
vacios del ferrocarril. El servicio de transferencia incluye el traslado del contenedor lleno a zona primaria aduanera
del puerto para la exportacion y el retiro del contenedor lleno de zona primaria aduanera del puerto para la

importacion.
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- Almacenaje de contenedores llenos.

- Almacenaje de contenedores vacios.

- Seleccion y clasificacion de contenedores vacios.

- Lavado de contenedores vacios.

- Reparaciones y acondicionamiento de contenedores vacios.

Lineas Maritimas con las que opera el puerto

LINEA MARITIMA

AGENCIA

DESTINO

GRIMALDI

Grimaldi Agencies Argentina

S.A.

Servicio directo al Norte de Europa. Conexiones a

Costa Oeste de Africa.

HAMBURG SUD

Hamburg Sud Argentina

Servicio Directo a Brasil. Conexiones a todos los
destinos: Norte de Europa, Mediterraneo, Costa Este
de USA, Caribe, Golfo, Medio Oriente y Lejano

Oriente.

HAPAG LLOYD

Hapag Lloyd Argentina

Servicio directo a Brasil. Conexiones a todos los
destinos: Norte de Europa, Mediterraneo, Costa Este
de USA, Caribe, Golfo, Medio Oriente y Lejano

Oriente.

Conexiones a todos los destinos: Norte de Europa,

MAERSK Maersk Argentina

Mediterrdaneo, Medio Oriente y Lejano Oriente.

Conexiones a todos los destinos: Norte de Europa,
MSC MSC Argentina Mediterraneo, Costa Este de USA, Caribe, Golfo,

Medio Oriente y Lejano Oriente.

Conexiones a todos los destinos: Norte de Europa,
SAF MARINE Saf Marine Argentina

Mediterrdaneo, Medio Oriente y Lejano Oriente.
SEALAND Sealand Argentina USA, Caribe y Golfo.
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Puerto de Campana

B.1. Superficies de las Terminales:

1 siderca
Euroamerica
Depsa

Esso

Rutilex

Maripasa

Muelle sol petrolero
Muelle sacyf
Muelle furlong sa

3000000m2
106611 m2
3828 m2

no disponible
1000000 m2
8000000 m2
no disponible
140000m2
no disponible

B.2. Caracteristicas del Muelle y frente del Rio (largo x ancho):

1 siderca
Euroamerica
Depsa

Esso

Rutilex

Maripasa

Muelle sol petrolero
Muelle sacyf
Muelle furolng sa

185x21m

290x17 m

156x22m + 48.6x5.25m

50x25m + 15x12m + 10x5m + 30x 21m
66.45x21 m

225x21m

16.8x18.2 m

3 dolfines elasticos de ©1.8m

225x25 m

B.3. Planta del puerto. Imagenes

A

RUTANL. L CANPANAWE € w0l

S CAMPANA

v L
.,

Figura 7.5 - Ubicacion del puerto de Campana dentro del Partido de Campana con sus respectivas conexiones viales.
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B.4. Terminales y muelles

Empresas con las cuales opera

a. MUELLE SIDERCA S.A.
Empresa MetalUrgica Internacional dedicada a la manufacturacién de tubos de acero sin costura, emplazada a la altura del
Km. 80 de la Ruta Nacional N° 12 y Avda. Bartolomé Mitre, Campana Pcia. de Buenos Aires.
Se trata de una planta a ciclo integral, dedicada a la produccion de tubos de acero sin costura para la industria del petroleo

y otros usos (conduccion, térmicos, mecanicos).

b. MUELLE EUROAMERICA S.A.
Esta empresa privada tiene un muelle aguas abajo de la Terminal de SIDERCA.
Opera fundamentaimente con frutas para la exportacién, en particular, citricos. También en los ultimos tiempos ha
trabajado con carga general consistente en tubos de acero, pasta celuldsica, maderas en rollo y tablas, algodon, bobinas

de acero, jugos concentrados, etc.

c. DEPSA (Ex Muelle Nacional)
El puerto se compone de un muelle de hormigon armado de 116 m de largo y las principales actividades del mismo son
carga de productos sidertrgicos con destino de exportacion y otras cargas generales.

d. ESSO
Cuenta con 5 muelles, equipados con los elementos de Ultima generacién, destinados a la operatoria de combustibles
liquidos y carbon residual de coke, que permiten un alto grado de eficiencia y rapidez en las tareas de carga y descarga de
petroleos y sus derivados.
Es una empresa reconocida mundialmente que se mantiene en permanente expansion hacia distintos mercados, con una
amplisima red de estaciones de servicios dotadas con los mayores adelantos técnicos relacionados con la seguridad y
atencion al usuario.

e. RUTILEX HIDROCARBUROS ARGENTINOS SA (RH.AS.A)
Se encuentra a la altura del Km.72.2 de la ruta Nacional N° 9 y ocupa una zona industrializada de mas de 100 hectareas
con instalaciones propias que ocupan unos 6.000 m2.
El puerto esta vinculado con una playa de méas de 50 tanques, donde se almacenan productos especializados surgidos de
la industrializacion de determinados combustibles.
La planta de despacho se encuentra formada por tres cargaderos con una capacidad de carga de camiones tanque de
2.500 m3 diarios y un sistema de bombas para la carga de buques tanques a razén de 400 m3 hora, pudiendo recepcionar
hasta 800 m3 hora.
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f.  MARIPASA
Terminal portuaria de transferencia que cuenta con un muelle de 225 m. y ocupa una superficie aproximada de 8
hectareas, de las cuales aproximadamente 2 hectareas corresponden a una playa destinada al depésito de vehiculos y
demas productos con los que opera y cuenta con una profundidad de 30 pies.
Inicialmente esta siendo dedicada al comercio de autos.
Actualmente se trabaja con unidades de Ford, General Motors, Volkswagen y Toyota.

g. MUELLE SOL PETROLEO (EX - CARBOCLOR S.A.L.C.)
Tiene un muelle de 16,80 m de largo por 18,20 m de ancho, con una profundidad a pie de muelle de 30 pies y
amarre constituido por bitas y muertos ubicados fuera del muelle.

Comercializa productos quimicos.

h.  MUELLE TRANSPORTADORA Y ALMACENADORA A GRANEL SACYF (TAGSA)

Odfiell Terminals Tagsa S.A. es uno de los lideres en el almacenaje y manejo de liquidos a granel en la Argentina.
La superficie sobre la que esta construido este complejo abarca 140.000 m2, sobre los que estan emplazados 250 tanques
con una capacidad de almacenamiento final de 100.000 m3, destinados a hidrocarburos y productos quimicos a granel,
comprendiendo ademas la construccion de dos (2) muelles, playas de carga y amplios sectores destinados a playa de
maniobras y espera para camiones.

La terminal TAGSA se encuentra empotrada dentro de un verdadero polo de la industria petroquimica de esta
ciudad compuesto por RHASA, ESSO S.A.P.A., CABOT y SOL PETROLEOS (Ex-CARBOCLOR).

i. MUELLE FURLONG S.A.

Comercializa carga general (tubos de acero, vehiculos, etc.).
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8.7.-  Anexo VIl - Hinterland - Parques industriales

En el presente anexo encontrara informacién complementaria de los parques industriales nombrados en el punto 3.5.4.

Entre las caracteristicas a desarrollar se encuentran: superficie, servicios, listado de empresas en el parque y croquis de

conectividad de los parques industriales de Tigre, Pilar, Zarate y Campana.

A. Parque Industrial Tigre

A.2. Superficie

Presenta una superficie de 110 hectareas.

A.3.Servicios

- Red troncal de gas industrial

- Pavimento de hormigén armado

- Red troncal de agua corriente de alto caudal

- Seguridad las 24 hs con control de acceso

- Fuerza motriz de media tension

- lluminacion y desagiles

- Servicio de internet banda ancha.

A.4. Listado de empresas en el parque

Aceros FB - Metalurgica

Anclamar SRL - Metalurgica
Aserradero Aymaré - Aserradero
Advanced Sistems - Productos
quimicos

Bam SRL - Autopartes

Beta Motor SA - Motocicletas
Bremet SA - Metaldrgica

Bria Pharma SA - Farmacéutica
Centro  Construcciones SRL
Constructora

Chamical Compactacion SA -
Gestion ambiental

Cookins SA - Serv. de
alimentacién institucional

Co Panacea SA - Alimentos

CPC SA - Constructora

Cromosol SACIFEI - Autopartes

Embotelladora del Atlantico SA -
Fab. de Envases de PET

ESME - Laboratorio

Europackaging - Embalaje
Fiberballs SA - Almohadas e
insumos industriales
Francelab  SA
medicinal

Horacio Albano Ing. y Constr.
SACIFI - Obras y Construcciones
LAAPSA - Lubricantes

Lentax SA — Metaldrgica
Multicontrol SA - Acondicionadores
de aire

Maglei SRL - Aberturas PVC vy
Aluminio

Nextel Argentina SA -
Comunicaciones

Laboratorio

Ona Saez SA - Indumentaria
Nollmann SA - Metaldrgica
PoliNorte SA - Materiales vy
envases - Construccion

Prilwitz y Cia. SRL - Maquinaria
para la Industria Alimenticia y
Quimica

Prokrete SA - Soluciones para la
construccion

Quimica Callegari - Industria
quimica

Refrescos Norte SA -
Embotelladora

Research AG SA - Productos
Quimicos

Sidra La Farruca - Alimentos

Sidra Tunuyan - Alimentos
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A.5.Croquis de conectividad.

PARQUE
INDXTIGRE

Figura 7.6 — Ubicacion del parque industrial de Tigre.

B. Parque Industrial Pilar

B.2. Superficie
El parque cuenta con una superficie de 920 hectareas.
B.3. Servicios
- Cada hectarea esta autorizada a extraer 240.000 litros por dia de agua, de una napa que existe a 50 m. de
profundidad.
- Cuenta con 25 km de cafieria de hormigdn de 25/80 cm. de diametro para desagiies industriales.
- Subestacion de Edenor, con Central en General Rodriguez con una linea de alta tension de 132.000 V.
- Laenergia es transformada a 33.000 V. y 13.200 V. con una potencia respectiva de 120.000 y 80.000 KW.
- Se distribuye a una presion de gas de 8 a 22 kg/m2.
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B.4. Listado de empresas en el parque

Abraham y Oscar Consevik S.A. - Industria Plastica
Adecco S.A. - Personal Temporal

AGA S.A. - Gases Especiales

Airlaid Corporacion Industrial - Fabricacion Prod.
Celulosa

Alcoholes del Plata S.A. - Alcoholes

Alpla S.A. - Industria Plastica

Amcor Pet Packaging de Arg. S.A. - Preformas de Pet
Arcolor S.A.LL.LF.A. - Pigmentos para plasticos

Atanor S.A. - Quimica

Aventis Pasteur S.A. - Produccién de Vacunas

Balto S.A. - Tintoreria industrial

Banca Nazionale del Lavoro - Banco

Bayer Argentina S.A. - Farmacéutica

Bella Cup S.A. - Fabricacién de Env. Plasticos

Bimbo de Argentina S.A. — Alimenticio

Bolsafilm S.A.C.I.F.I. - Plasticos/ envases

Cetrai S.A. - Consultorios médicos

Cienfuegos S.A. - Pirotecnia

Clarke Modet y Cia. Argentina S.A. - Propiedad Industrial
Clorox Argentina S.A. - Quimica

Coster Packaging S.A. - Fabricacién Valvulas y
Actuadores p/Aerosol.

Crown Packaging Argentina S.A. - Tapas plasticas y
envases de aluminio.

D.N.S. S.A. - Fabricacién de Telas No tejidas

Dalfilm S.A. - Fabricacion y Venta de materiales plasticos
no clasificados.

Dancan S.A. - Cintas adhesivas

Ecolab S.A. - Quimica

El Lengue S.A. (Mutti) - Fabricacién de chacinados
Espejo S.A. - Limpieza

Estudio Gold Berkenwald - Estudio Ambiental

Exal Argentina S.A. - Envases de Aluminio

Gador S.A. - Farmacéutica

G&A Servicios Empresarios - Limpieza de Industrias,
mantenimiento en general.

H.B. Fuller S.A.I.C. - Fabricacion y Venta de Adhesivos
Hydro Aluminium - Perfiles de Aluminio

IBL Int. Bulk Logistics S.A. - Logistica de
almacenamiento y servicios.

llva S.A. - Ceramicos

Industrias Saladillo S.A. - Fabricacion y Venta de tubos y
accesorios plasticos

Ing. F. Sanchez Montero & Asoc. - Estudio en
Medioambiente

Isolant S.A - Membranas Atérmicas

lteva S.A. - Tintoreria industrial

Johnson Matthey Argentina S.A. - Catalizadores
Johnson & Johnson de Argentina S.A. - Productos para
nifios y mujeres proteccion interna y externa
Kellogg de Argentina S.A. - Galletitas

Kiskali S.A. - Elaboracién de productos panificados.
Klabin Argentina S.A. - Papelera

Later-Cer S.A. - Ladrillera

Latin Plast S.R.L. - Envases Pléasticos

Magalcuer S.A. - Manufactura del cuero

Matterhorn S.A. - Plasticos

Maz Servicios - Limpieza edilicia

Medifé S.A. - Servios Asist. Médicos

Merk Sharp & Dohme - Laboratorio

Metalurgica Giorlando - Metalurgica

Mirab S.A. - Carne Procesada

Mundo Textil S.A. — Textil

Nalco Argentina S.R.L. - Quimica

Neo Markets S.A. - Delicity - Pront Wash

Newbury S.A. - Productos Quimicos

Nitragin Argentina S.A. - linoc. Para leguminosas
Nutrisabores (Caterfood) - Elaboracién de comidas,
viandas, concesiones, eventos.

ORBE Project - Personal Eventual

Organizacion FIEL - Seguridad Privada

Osde-Suc. Parque Ind. Pilar - Servicio de salud prepago
Papelera Samseng S.A. - Papelera

Pastora Neuquén S.A. - Textil

Procter & Gamble S.A. - Productos de Limpieza
Poliuretanos Woodbridge Argentina S.A. - Autopartista
Quebecor World Pilar S.A. - Impresiones Gréficas
Quimica Kalciyan S.A. - Vidrios

R.P.I. S.A. - Provision Industrial

Resimax S.A. - Pinturas e insumos

Rosario Projet S.A. (Plascar) - Autopartes

Saporiti S.A. - Aditivos para alimentos

SESA Internacional S.A. - Soluciones en RR.HH.
Sidus S.A. - Farmacéutica

SPF Argentina S.A. - Fabricacion de ingredientes para
alimentos de mascotas

Softbond S.A. - Telas no tejidas

Summit de Sudamérica S.R.L. - Valvulas

Trico Latinoamerica S.A - Autopartes

Universidad del Salvador - Universidad

Unilever Bestfoods de Argentina S.A. - Alimentos
Wepel S.A. - Cintas de Papel

YKK de Argentina S.A. - Cierres a cremallera
Zamora & Asociados SRL - Consultora integral en
distintas disciplinas.
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B.5. Croquis de conectividad

Figura 7.7 — Ubicacion del parque industrial de Pilar.

C. Parque Industrial Zarate

C.2. Superficie
El predio ocupa una superficie de 39,62 hectareas.

C.3. Servicios

- Pavimentos: de hormigén armado H 30, espesor de 18 cm, ancho de 7 mts y capacidad portante de 10 toneladas
por eje.

- Energia eléctrica: linea de 33 Kv distribuida por la Cooperativa Eléctrica de Zarate. Se conecta desde la esquina
de la Costa Brava y Santa Ana. Con seccion de 3x70./ Ac mm2 y derivaciones en las callesN° 2y 3

- Gas industrial: provisién con origen en gasoducto alimentado en Capilla del Sefior; calidad: natural, odorizado;
presion; 7/25 Bar; caudal disponible: 6000 m3/h; distribucion: el fraccionamiento se abastece de la camara ubicada

sobre el camino de la Costa Brava, en el frente de la empresa Papelera del Plata.
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- Recurso hidrico subterraneo: el abastecimiento de agua se hara por medio de una perforacién por predio, con un
caudal maximo de explotacion de 10m3/hora/hectérea.

- Desaglies (cuerpos receptores): el cuerpo receptor es la vaguada que esta en el limite SE, con pendiente SE-NO,
afluente del arroyo Las Palmas, que corre con rumbo S-N y que a su vez es afluente del Rio Parana de las
Palmas.

- Desaglies industriales: aprovechando la pendiente natural de los terrenos, cada lote puede eliminar sus efluentes
tratados, después del tubo testigo, a la camara frente a la fraccion o a ramal que conecta a la camara, y de ésta al
ramal principal.

Termina el cafio en una obra de arte como proteccion en la vaguada.

La factibilidad de vuelco es de 100 I/seg de aguas industriales previamente tratadas.

C.4.Listado de empresas en el parque

- Barades S.A

- Calicio Logistica Internacional

- DesdelurS.A

- Pencisa SRL

- Proacom SRL

- Sudamericana de Plasticos Soplados SA
- Voith Paper Argentina

- Laboratorios Olmos SA

- TMLSRL

- Zarcam Logistica

- Sierras de Manzan
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C.5. Croquis de conectividad

Figura 7.8 — Ubicacion del parque industrial de Zarate.

D. Parque Industrial y Logistico Parana de las Palmas

D.2. Superficie
Se trata de un emprendimiento de 200 hectareas.
D.3. Servicios

- Cuenta con interet banda ancha

- Se encuentra conectado a la red troncal de agua potable de alto caudal.
- Instalaciones de desaglie

- lluminacion

- Pavimentos de hormigén armado y de asfalto

- Servicio de seguridad Prosegur

- Conexion de gas natural
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D.4.Listado de empresas en el parque

- Baredes S.A.

- Calico Logistica Internacional
- Desdelsur S.A.

- Empricon S.A.

- Holliday Scott S.A.

- Pencisa S.R.L

- Proacom S.R.L.

- Sudamericana de Plasticos Soplados S.A.
- Voith Paper

- Argentina S.A.

- Laboratorios Olmos S.A.

- TMLS.RL.

- Zarcam Logistica

- Sierras de Mazan

D.5. Croquis de conectividad

Figura 7.9 — Ubicacion del parque industrial y logistico Parana de las Palmas




K

U.T.N.

Reg. Gral. Pacheco

‘PUERTO COMERCIAL DE ESCOBAR” i _

Alumnos: Insua, Félix; Ringa, Santiago; Dufaur, Martin; ESCdBAR
Hoja: 170 de 196 FLORECE
Garioni, Guido

E.

E.2.

Parque Industrial Campana

Superficie

Posee una superficie de 162 hectareas.

E.3.

Servicios

El Parque Industrial Campana cuenta con numerosos servicios detallados a continuacion:

Red de Pavimentos:

El acceso cuenta con Pavimento de Hormigdn Armado. El resto de las calles internas, cuenta con pavimento
Asfaltico, con cordon cuneta de Hormigén Armado. Ancho libre entre cordon 7m. El Radio de Giro: 20 metros para
facilitar la circulacién de camiones. Longitud Total: 4.633m. Superficie Total: 32.626m2.

Desagtes Pluviales:

Todas las parcelas desaguan sus pluviales sin anegamientos. Todas las calles internas poseen cordén cuneta y
sumideros. No tiene zanja ni conductos a cielo abierto. El parque cuenta con conductos de desaguies pluvial en
cafierias de Hormigén premoldeado de diametros variables.

Desaglies Industriales:

La totalidad de las parcelas cuenta con conductos subterraneos que reciben los efluentes liquidos industriales,
previamente tratados. En general vuelcan directamente al conducto Pluvial que pasa por su frente.

Red Interna de gas:

Recorre la totalidad de las calles internas del parque industrial, sobre uno de sus laterales. Consiste en un anillo,
con diametros y longitudes variables.

Red de Energia:

La alimentacion de Energia Eléctrica al parque proviene de la Subestacion Transformadora Campana 1, que
cuenta con dos transformadores de 30 MVA de 33/13.2 KV. El transporte hasta la Subestacién se realiza a través
de un alimentador sobre estructura de H® A° con disposicion coplanar preparado para doble terna.

Recurso Hidrico Subterraneo:

El Abastecimiento de agua se hard por medio de una perforacion por cada parcela, con un caudal medio de

explotacion de 10 m3/hora.
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E.4.

Listado de empresas en el parque

Empresas radicadas en el parque industrial:

E.5.

Electronica Megatone
Plastipak Packaging Argentina
Ingenieria y Planeamiento
Madergold S.A.

Pabra S.A.

Terradec S.A.C.E.I.

Red Megatone S.A.

Bazar Avenida (Red Megatone)
Granix

Locaciones Industriales S.A.
Netafimnetafim

Cetrogar

Croquis de conectividad

Accesos al Parque:

Ruta Nacional N° 9, 12y 6
Ferrovia (TBA)
Red Fluvial

Figura 7.10 - Ubicacion del Parque industrial Campana
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8.8.-  Anexo VIl - Hinterland — Mercaderias

En el presente anexo se detalla informacion complementaria de las mercaderias nombradas en el punto 3.5.5., sobre:

datos historicos, datos actuales, graficos tomados de distintas fuentes y graficos de produccion propia, de las distintas

mercaderias estudiadas.

AUTOMOTORES

Los siguientes cuadros fueron brindados por la ADEFAS3®:

o Datos de produccion en los afios 1992 a 2015:

Ano Automadviles Comerciales Total

Year Cars Commercials Total

1952 230502 41520 262.022
1993 286964 55.3B0 342344
1954 338355 70422 408.777
1995 226656 58779 285435
1996 269.439 43713 313.152
1997 366466 79.840 446306
1958 353073 104.883 457.956
1999 234733 B0.101 304.834
2000 238.706 100.540 338246
2001 169.591 65.986 235577
2002 111.299 48.057 158356
2003 109784 59.837 169.621

Ano Automoviles Comerciales Total
Year Cars Commercials Total
2004 171400 B9.002 260.402
2005 182761 136554 318.755
2008 263.120 168581 432101
2007 350.735 193.912 544.647
2008 399.236 197850 557.086
2009 380.067 132.857 512524
2010 506.342 210.198 716,540
2011 577233 251538 828.771
2012 497376 267.119 764495
2013 506.539 284468 791.007
2014 363711 253618 617329
2015 308756 234711 543.467
1951/2015 11.933.097 4.760.280 16.693.377

% La Asociacion de Fabricas de Automotores (ADEFA) agrupa a once terminales automotrices que producen en la Argentina
automéviles, vehiculos utilitarios livianos y pesados; ademas de componentes de transmisién, cajas y motores. Sus asociados son: FCA
Argentina S.A., Ford Argentina S.C.A., General Motors de Argentina S.R.L., Honda Motor de Argentina S.A., Iveco Argentina S.A.,
Mercedes-Benz Argentina S.A., PSA Peugeot Citroén Argentina S.A., Renault Argentina S.A., Scania Argentina S.A., Toyota Argentina

SebeMalkswaogn Aragnting S A
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o Datos bésicos de la industria automotriz de los afios 2003 a 2015:
Ano Produccion Ventas' Personal Horas KW.h. Ventas Compras Sueldos
{unidades) ocupado trabajadas consumidos % (000) en plaza 5 (000)
(000} (000} $ (000)
Year Production Sales ' Employed Worked KW.h. Sales (000) Local Salaries
{units) personnel hourshours consumption purchases 5(000)
(000) ${000)
2003 169.621 172928 12,051 13.036 337616 7.113.61 2739.687 378.581
2004 260.402 311.961 13.751 19.237 3B6.836 11.707.950 5.396.865 539.005
2005 319.755 324863 16.485 25.236 421.158 18.896.602 B.768.354 733.928
2006 432101 425268 15.095 32176 415782 28.750.043 14.606.520 1.046.589
2007 544.647 550.764 24164 36.857 451.685 37.448.861 21.196.907 1.630.012
2008 557.086 589.557 28.051 42412 481.651 45.583.530 29.300.014 2379397
2009 512.524 521227 25.900 36.708 448962 35.474.839 18910171 2356413
2010 716.540 710485 28911 47.127 522373 60.170.835 36.132.785 3.524.091
20M 828771 831510 32307 46.400 619.888 94884111 43.551.769 5.569.939
2012 764.495 761469 34.507 40.366 675.967 113.015.681 43.170.750 6.952.451
2013 791.007 791.877 35426 40.098 533.862 148.594.011 94.633.796 9.799.549
2014 617329 630.452 33232 33113 455359 145.004.471 92224 086 12.187.225
2015 543.467 536.062 30,137 28.826 451.081 154.894.105 74.890.142 15.978.674
o Datos de exportaciones en los afios 1991 a 2015:
Complete Complete From 1401 Total
Year Units Units LS5 Feb Ta 2500 Cm? UsSFob
1991 5305 6. 700,000 182210000 242 5100000
1992 16353 132.952.000 31717200 450065200
1993 0076 E00.004.100 447.731.300 T47. 735400
1294 3B657 AG0258.700 A487.934 500 048193300
1995 51746 T34.440.400 584.866.900 1.339.307 300
1996 1089590 1.117.880.B00 520000300 1.546.581.100
1997 210385 Z2316.197.5900 S65.774.000 ZABT.971.900
1996 237497 2538849100 ITEBA0E00 2.917.689.900
1995 JB362 1053439300 527812000 1.581.251.300
oo 135760 1.358.158. 200 S0B.648 800 1 866,807 000
2001 155.123 : 1531.4;58.‘4‘}0 . 40&‘&29.’900 . 1.'?3-‘1.29&30;3
2002 123.062 1.350.803.000 347568100 14608.371.100
2003 108058 ES6.501.200 345771600 1232.273.500
004 146236 1371.919.000 471434000 1844 353000
2005 181581 2.063.576340 667.345.700 2730922040
2008 236763 344316524 FE7.940.986 3832357510
2007 316410 4.111.724349 991346000 5.104.070342
M08 351082 4911708195 1271508000 6.123.216.195
2005 327455 4 585354.402 T75.357.785 5360.752.187
2010 #47.953 6.060.7E0.639 1.203 488340 B.164.268 988
2011 506715 13.452. 145 668 1475941 388 14.537 OB 0156
212 413472 B.264 458262 1.137.508 303 8.401.966.565
2013 433205 8.B31.568.598 2074189676 10205 858.674
2014 357847 8733012317 2067523235 I0B00S35.542
2015 240015 6.012.9592 306 BO0EGE1 415 6912A53621
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Exportaciones por categoria:

El siguiente cuadro representa en un grafico de torta, el porcentaje de exportaciones por tipo de vehiculo:

Transporte de Carga (Trucks), Automéviles (Cars) y Transporte de Pasajeros (Buses). Como se puede observar,

el principal mercado es el de automéviles con un 87%.

12 TG

Transporte de Canga
Trucks

87 % s

Atomaries
Cars

Datos de importacion de vehiculos desde 1992 a 2015:

1%

Trareporte de Pasajenas
Buses

Afo Hasta 1500 Kg. Mas De 1500 Kg. Tatal
Year UpTo 1500 Kg. More Than 1500Kg. Total
1992 13.249 715.272 Ba.521
1993 27.674 59.265. 86,939
1994 35.473 99.817 135.290
1995 28.587 48.528 77.115
1998 22120 100.388 121508
1967 sme 124707 160.425
1998 36.673 125588 162.259
1999 33.509 70.921 104.430
2000 - - 86.199
2001 - - 57.925
2002 - - 21.566
2003 - - 92038
2004 - - 184.005
2005 - - 232983
20086 - - 243726
2007 - - 281347
2008 - - 314345
2009 - - 227819
2010 - - 377383
2011 - - 472093
012 - - 459388
2013 - - 565.667
2014 - - 194,055
2015 292983
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En base a la informacion brindada por ADEFA se elaboraron los siguientes graficos que seran importantes a tener en
cuenta para el proyecto:

50000 -
- 45000 -
Ao 2015 40000 -
Exportaciones 3(5)888 |
Empresa__ | Unidades oo
Ford 46258 1(5)888 ] W Series1
Toyota 47837 5000 -
General 0 ;
Motors 22429 > @ © &
O o S
Volkswagen | 45021 S
& ©
&
Importaciones Unidades
Ano 2015
Importaciones
Tipo Unidades m Autos
Autos 292983 = Camiones
Camiones 47777 o Buses
Buses 344660
Produccién
Ano | Unidades . . ~
2005 | 319755 Unidades de produccion por aiio
2006 | 432101 1000000
2007 | 544647 .
2008 | 597086 800000 / V\
2009 | 512924 600000 -
2010 | 716540 /\/ .
2011 | 828771 400000 7 Unidades
2012 | 764495 200000
2013 | 791007
2014 | 617329 0 | : : .
2015 | 543467 2000 2005 2010 2015 2020
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-Produccion -
Produccion Unidades de produccion periodo
Periodo 2008-2015
Empresa Unidades 2008-2015
General Motors 842731
Ford 738110 1000000 \
Toyota 626364 500000 ]( f\ A (\ (\
Volkswagen 699396 o | | ‘ ‘ . = Unidades
&'3}. <<°§b ~\°@ §@°0'
Exportaciones & < o
Unidades
Afo Completas E taci
2005 181581 Xportaciones
2006 236789 Unidades Completas
2007 316410 600000
2008 351092
2009 322495 500000 /‘\/\
2010 447953 400000 /\/ \
2011 506715 300000 / N Completas
2012 413472 200000 1—
2013 433295
100000
2014 357847
2015 240015 0 ' | | | ' |
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
Exportaciones
Unidades Exportaciones
Afio Desarmadas Unidades Desarmadas
2005 667345700 2,56+09
2006 787940986
2007 992346000 2E+09 N\
2008 1211508000 / \
2009 775357785 15E409
2010 1203488349
2011 1479941388 1E+05 N\ /\/ \ Desarmadas
2012 1137508303 / \/ !
2013 2074189676
2014 2067523225 500000000
2015 899861415
0 T T T T T )
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
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GRANOS

A continuacién se expondran los datos emitidos por la Bolsa de Comercio de Rosario en cuanto a volimenes

exportados de granos por los principales puertos del Parana para determinar por cercania y competencia la posibilidad de

optar por dicha mercaderia a exportar.

Millones tn

50
45
40
35
0
25
20
15
10

w

0

Granos emharcados en puertos argentinos
Fuente @BCRmercados en base a Ministerio de Agraindustria
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> 1':5"‘6 °
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En el siguiente cuadro se indican las cantidades de granos embarcados por producto en los Ultimos tres afios, de acuerdo a

datos suministrados por el Ministerio de Agroindustria:

Productos embarcados 2006 A el PH
en toneladas tn %

Trigo 9.896.417 4.242.026 1.855.043 5.654.391 133%
Maiz 23.562.369 16.724.012 15.474.239 6.838.357 41%
Soja 8.927.022 11.359.925 7.194.227 -2.432.903 -21%
Sorgo 496.121 1.062.197 1.112.080 -566.076 -53%
Cebada 3.029.358 1.474.061 2.634.217 1.555.297 106%
Colza 31.798 23.244 74.990 3.554 13%
Girasol 152.234 152.234 100%
Otros (arroz, mani) 745.714 575.170 663.943 170.544  30%
Mercaderia origen

£ 46.841.033 35.465.635 29.008.739 11.375.398 32%
Argentina
Mercaderia origen
Paraguay (trigo, maizy 903.029 2.124.714 3.004.653 -1.221.685 -57%
soja)
Total General 47.744.062 37.590.349 32.013.392 10.153.713 27%
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Los granos embarcados por terminales de los puertos en los Ultimos tres afios se detallan a continuacion. También se

comparan en toneladas y en porcentaje los afios 2015 y 2016. La fuente es del Ministerio de Agroindustria.

! 2016 2015 2014 2016 vs 2015

Puertos /Terminales
en toneladas tn %

Bahia Blanca 0.211.812 5.488.029 4.958.851 3.723.783 68%
Terminal 2.481.559 1.573.663 1.799.513
Glenc.Topeh.UTE 2.035.946  1.440.159 979.813
Dreyfus 2.102.470 1.026.923 1.036.963
Pto. Galvédn 1.025.269 397.165 195.310
Cargill 1.566.568 1.050.119 947.252
Quequén 5.675.337 3.714.258 3.917.245 1.961.079 53%
Term.Quequén 3.195.502 1.941.273 1.856.271
ACAyEmbargue directo  2.479.835 1.772.985 2.060.974
Rosario 10.770.627 8.799.177 6.100.401 1.971.450 22%
Serv. Port. U. VIy VII 2.679.471 2.8064.002 1.262.755
Dreyfus- Gral. Lagos 2.094.989 1.436.559 1.323.168
Cargill- villa Gob.Gélvez 281.469 337.200 288.739
Toepfer- Arroyo Seco 2.691.081 2.448.413 1.250.915
Cargill- Punta Alvear 3.023.617 1.713.003 1.974.764
S.Lorenzo/S.Martin 18.949.014 16.058.001 14.375.537 2.891.013 18%
Akzo Nobel 106.561
ACA 2.483.404 2.646.538 2.300.849
Vicentin 1.382.381 912.560 626.736
Dempa (Bunge) 1.396.131  328.424  882.957
Pampa (Bunge) 891.089 650.232 522.508
Nidera 3.0605.445 1.724.099 1.B00.779
Quebracho 1.635.943 1.859.359 1.679.310
San Benito 571.292 413.296 254.431
Terminal VI 2.387.052 1.714.049 1.865.560
Timbues Dreyfus 1.352.480 1.314.709 1.405.767
Timbues Noble 2.000.523 1.543.491 1.751.151
Toepfer- El Transito 1.783.274 1.480.051 1.178.888
San Nicolds 101.485 111.911 145.087 -10.426 -9%
Ramallo 461.779 429.892 400.800 31.887 7%
V.Constitucion 302.944 468.510 197.748 -165.566 -35%
Zarate 1.525.349 1.899.433 1.253.780 -374.084 -20%
San Pedro 45.968
Total General 46.998.348 37.015.179 31.349.449 0.983.169 27%

Total Gral. mas otros

productos (arroz, mani)

Puertos Gran Rosario 20.719.642 24.857.178 20.475.938 4.862.464 20%
Participacidn s/total gral. 63% 67% 65%

Puertos Maritimos (tn) 14.887.149 9.202.287 B8.876.096 5.684.862 62%
Puertos Fluviales (tn) 32.111.199 27.766.924 22.473.353 4.344.275 16%
% Puertos Maritimos 32% 25% 28%

% Puertos Fluviales 68% 75% 72%

47.744.062 37.590.349 32.013.392 10.153.713 27%
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En el siguiente cuadro se expone la produccion por producto del periodo 2015/2016:

PRODUCTO PERIODO PRODUCCION | MILLONES
(tn) (tn)

Soja 2015/16 | 58.799.258,00 58,80
Maiz 2015/16 | 39.792.854,00 39,79
Trigo 2015/16 | 11.314.952,00 11,31
Cebada cervecera |2015/16 4.938.723,00 4,94
Sorgo 2015/16 3.029.330,00 3,03
Girasol 2015/16 3.000.367,00 3,00
Arroz 2015/16 1.404.980,00 1,40
Mani 2015/16 1.001.113,00 1,00
Yerba mate 2015/16 692.770,00 0,69
Algodon 2015/16 671.825,00 0,67
Avena 2015/16 553.435,00 0,55
Poroto seco 2015/16 366.588,00 0,37
Trigo candeal 2015/16 256.276,00 0,26
Colza 2015/16 67.381,00 0,07
Centeno 2015/16 60.676,00 0,06
Cartamo 2015/16 51.550,00 0,05
Alpiste 2015/16 29.479,00 0,03
Lino 2015/16 20.085,00 0,02
Cebada forrajera |2015/16 14.510,00 0,01
Mijo 2015/16 6.867,00 0,01

Principales productos

M Soja 2015/16

M Maiz 2015/16

M Trigo 2015/16

M Cebada cervecera
2015/16

W Sorgo2015/16

M Girasol 2015/16
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Principales puertos- Exportaciones 2016 granos

ANO 2016 - EXPORTACIONES
Puerto tn
Rosario 10770627
Zarate 1525349
San Lorenzo/San Martin| 18949014
San Nicolas 101500
Ramallo 461800
tn

20000000

18000000

16000000

14000000

12000000

10000000 -

8000000 -

6000000 - mn
4000000 -

2000000 -
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Principales 10 empresas exportadoras de granos

Empresas % sobre total exportado 2015
- Louis Dreyfus 12,48
- Cargil 10,7
- Bunge 9,87
- Nidera 9,75
- Asociacion de 8,1
- Toepfer 7,44
- ADM 7,37
- Noble 4,26
- Oleaginosas ) 2,75
- Amaggi Arger 1,35

Otros 25,93

([\g

u- Louis Dreyfus
u- Cargil
u- Bunge
u- Nidera
m- Asociacién de
Cooperativas Argentinas
m- Toepfer
- ADM
- Noble

- Oleaginosas Moreno

- Amaggi Argentina
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GAS Y PETROLEO
Datos historicos de produccion de gas natural
PRODUCCION DE GAS NATURAL
55000
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45000
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IAPG, S. . (2016). Produccion de Gas Anual. Argentina.
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Datos histéricos de produccion de petréleo

PRODUCCION DE PETROLEO - Incluye gasolina
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(IAPG, Importacion y Exportacion de Petroleo, 2016)
(IAPG, Produccion de Petroleo, 2016)
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Produccion trimestral de gas

Produccion de Gas (Media diaria por trimestra)

| Produccion de Gas (Trimestral) |

Trimestre [ a 02
| 2017 | 2016
Primero 120,873 | 120n626
Segunda 123.754
Tercero 124.834
Cuarto 122.438

Millones de dam3

an

=3

Produccion anual de petréleo

& Frodiczidn Semndans [ma|

Produccion de Petréleo - Incluye gasolina
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Produccion trimestral de petréleo
Produccidn de Petrdleo {Trimestral)
) m3 fdia m3 /dia
Trimestre rimestre -
el 3017 | 2016 Trmestrer =017 | 2016
Primero 77.B31 | B2.942 Primare | B0.644 | BB.052
Segundo BO.574 Segundo B3.4m
Tercern B1.293 Tercero B4.1B3
Cuarto T9.87T Cuarto 82587
*Mo incluye gasolina que se mezcla eon el erudo. *Ineluya gasalina
Volumenes despachados por Puerto y por Producto:
PUERTO / CIUDAD EMPRESA PRODUCTOS CAP[':1 (::;]DAD
Terminal San Lorenzo | Axion Energy Naftas y gasoil 30.000
Terminal Campana Axion Energy Crudo 70.000
Terminal Campana Axion Energy Gas oil, Fuel Qil, Naftas, Kerosene, JP1 320.000
Dock Sud YPF Hidrocarburos liquidos, GLP 120.000
Dock Sud YPF Crudo y derivados 50.000
San Lorenzo YPF Hidrocarburos liquidos, GLP
Campana RHASA Hidrocarburos liquidos 150.000
Zarate Vitco S.A 181.380
Puerto Buenos Aires Dapsa Gasoil, Naftas, Mezclas, IFO, Fuel oil y Aceites basicos 145.000
Dock Sud Petrobras Crudo 48.500
Dock Sud Petrobras Naftas, Kerosene y Gasoil 115.823
Dock Sud Shell 588.200
Dock Sud Petrolera del Cono sur 17.000
Terminal San Lorenzo | Oil Combustibles Na“"?‘ Virgen, .FUEI Oil,  Asfalto, Petrdleo Crudo y 340.000
Destilados medios
Puerto Santa Fe Shell Naftas, Gasoil, Kerosene 21.850
Dock Sud Decosur Naftas, Gasoil, Fuel Oil 39.000
Dock Sud PetroGen
Dock Sud Antivari Combustibles, Lubricantes y Derivados 180.000
Dock Sud TAGSA Hidrocarburos liquidos 38.723
Zarate Petrolera Argentina Hidrocarburos liquidos 11.000
San Lorenzo Petrobras Fuel oil, Gasoil, Naftas, JP1 y Kerosene 150.000
San Martin Petrobras Hidrocarburos Liquidos 115.000
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8.9.- Anexo IX - Batimetria

Se pueden identificar los siguientes tipos de dragas que operan:

v Mecanicas: disgregan el fondo.

1- A cangilones
2- A palay cuchara de almeja

v' Hidraulicas: extraen una mezcla de suelo y agua mediante una bomba.

1-  Draga a succi6n por arrastre
2- Draga a succion con cortador

Las dragas que operan regularmente en la hidrovia son la draga a succién con cortador “Marco Polo”, la draga de

succion por arrastre “Capitan Nufiez" y la “Francis Beaufort”.
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Figura 7.11 - Dragas Cortadoras de Succion y Arrastre.
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Figura 7.12 — Dragas “Francis Beaufort’

A modo representativo, a continuacion se muestra una tabla con los volimenes de dragados anuales en la
Hidrovia desde el afio 1995 hasta el 2005.
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Figura 7.13 - Volumenes de dragado anuales Hidrovia Parana-Paraguay. Ao 1995 al 2005.
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8.10.- Anexo X - Calculo de Superficies

Calculo de Superficies

1. Calculo de Volumen Anual en Contenedores.

Adoptando como valor estadistico de muelles similares existentes
n:=200 [TEU/m.afio] Rendimiento del Muelle en TEU/m.afio
L:=1000[m] Longitud disponible de frente de atraque en metros (solo contenedores)
Vol:=n-L=200000 [TEU/afic] Volumen Anual en Contenedores
a:=1.2 Coeficiente que tiene en cuenta la separacion entre buques

€:=295 [m] Eslora del buque de disefio*

2. Numero de Puestos de Atrague.

Npa:= ﬁ:2.825 Se adoptan 3 (tres) puestos de atraque
Npa:=3

3. Utilaje (movimiento de contenedores).

3.1 Carga y Descarga desde Bugues.

Se adoptan 2 (dos) gruas portico por frente de atraque - Gruas gantry tipo shore to ship (Portainer - STS)

Caracteristicas: - 13 contenedores en manga
- Alcance delantero: hasta 42 m.
- Bajo spreader: hasta 30.5 m.

Se adoptan 2 grlas porticos por frente de ataque debido a la eslora del buque de disefio. Una grlias pértico no

seria suficiente para recorrer toda la eslora del buque de manera eficiente.
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Para el presente anteproyecto se propone un movimiento interno mixto con chasis/unidad tractora y pérticos para
la zona de almacenamiento. La extension de 1000m de frente de atraque hace ineficiente el uso de carretillas por su baja
velocidad promedio de circulacion (20km/h).

3.2 Movimiento Interno:

Opcion A - Chasis Opcion B - Carretilla Opcion C - Paortico

.a

Tipo N° de contenedores Superficie h media/
que permite apilar m2/TEU hmaxima
Chasis 1,00 65,00 0,04
1,00 30.00 0,04
Carretilla 2,00 15,00 1,52
3,00 10,00 253
2,00 15,00 1,52
Griia Portico 3,00 10,00 253
400 750 354

Se propone para el movimiento interno la utilizacion de porticos en la zona de almacenamiento,
y de chasis con unidad tractora para la circulacion.
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ESCOBAR

FLORECE

Portico

Chasis con unidad tractora

(La cantidad de dias y el porcentaje adoptado es el valor promedio que se utiliza para puertos comerciales. Dato aportado

por la Catedra de Vias de Comunicacion 1)

3.2 Porticos.
- Estiba maxima en altura (apilamiento): 4 contenedores
- Altura promedio de disefio: 3 contenedores
- Numero de filas: 4 + 1 de transito para los chasis
Apilando en 4 (cuatro) capas: hmed:=2.5 hmax:=3
Segun la procedencia en base a valores estadisticos:
Exportacion :=25% Exp:=Vol. Exportacion=50000 [TEU/afio]
Importacion :=60% Imp:= Vol. Importacion=120000 [TEU/afo]
Vacios:=15% Vacios = Vol Vacios=30000 [TEU/afio]
- Estadia media de los contenedores de Exportacion Em.exp:=4 [dias]
- Estadia media de los contenedores de Importacion Em.imp:=7 [dias]

- Estadia media de contenedores Vacios Em.vac:=15 [dias]

El movimiento anual seria:
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Mov :=Exp-Em.exp+ Imp- Em.imp + Vacios - Em.vac=1490000 [TEU/afio]

4. Superficie de Almacenamiento. siendo TEU:=10 [m2]

(Mov- TEU)
P ]

Teniendo en cuenta picos de demanda e incertidumbre de datos se adiciona un 40%

Superficie :== =48986 [m2]

Supetrficie Total := Superficie - 1.4 =68581[m2]

Para cada frente de atraque corresponde una superficie:

Superficie Total

SupFA:=
R Npa

—22860 [m2]

El frente de atraque mide :

FA:=1.2.e=354[m]

Se adopta FA:=360 [m]

Entonces el ancho de la zona de almacenamiento es :

SupFA
Aza:= =64 [m
FA Ll

Se adopta Aza:=70 [m]

5. Zona de Consolidacion. siendo Volumen.Necesario:=30 [m3/TEU]

Estadia media de exportacion = 4 dias y suponiendo que el 40% de los contenedores necesitan
consolidacion:

5.1 Volumen Total Necesario.

Vol.cons:=40%

Vol « Vol.cons « Em.exp » Volumen. Necesario)

-
VOITN:= e

=26301 [m3]

5.2 Superficie Total Necesaria.

Considerando un coeficiente de acceso a los contenedores: CoefAc:=1.25 y hmed=2.5

CoefAc
hmed

SupTN:= VoITN- =13151 [m2]
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5.2.1 Superficie por frente de atrague.
_ SupTN

Szc: =4384 [m2]

5.2.2 Ancho por frente de atraque.  fijando el ancho en 50m

_Sze
==
Se adopta [:=95[m]

I: 88  [m]

6. Disefio de Parrilla Ferroviaria.

6.1 Longitud Total de Parrilla Ferroviaria (primera aproximacion).

Q:=Vol-10=2000000 [Ton/afio] Tonelaje Movido Anualmente.

p:=15%  Porcentaje del tonelaje movido anualmente que arriba o egresa por ferrocarril.
L:=15 [m] Longitud media de cada vagon.

N:=360 [dias] Dias al afio en que se opera.

C:=40 [Ton] Capacidad media de cada vagon.

E:=0.2 Coeficiente de exceso por movimientos no previstos.

d:=0.4 Coeficiente de exceso por espacios perdidos por cambios, maniobras, cruces de calles, etc.

1+E)-(14d)-p-Q-L
N.C

Lt:= (

=525  [m]

En el movimiento de mercaderias, se puede realizar mediante transporte ferroviario. Como todo sistema de
transporte intermodal, se requiere una playa de vagones para poder hacer la transferencia de carga (buque-tierra-
ferrocarril). Esta consta de metros lineales de via para permitir el armado de trenes y posibilidad de maniobra de vagones.

A continuacion se detalla el calculo de la parrilla ferroviaria necesaria para el puerto:
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9.- CONCLUSIONES GENERALES

El enfoque del presente informe es de caracter transdisciplinario, y recorre todas las variables que se consideraron
como mas relevantes a la hora de desarrollar un anteproyecto de puerto comercial. Cabe aclarar que mas alla de la
intencion de los alumnos y los funcionarios de la Municipalidad de Escobar de llevar adelante el proyecto con esta temética
compleja, no deja de tratarse de un estudio académico donde el diagndstico de la situacidn actual y el desarrollo técnico se

realizaron a modo de recomendacion.

A pesar de la magnitud del proyecto en lo que a ingenieria refiere, después de los relevamientos, el estudio de
mercado realizado, junto con los andlisis cuantitativos y cualitativos de la informacién obtenida, se ha desarrollado una
metodologia de analisis que nos permitio realizar un diagnostico completo y concreto de la situacion actual. Tanto de la
oferta portuaria actual, como de la infraestructura existente en la zona riberefia, principales accesos y como mas

importante, el hinterland de la regién.

La metodologia desarrollada, nos permitié tener una mirada descriptiva y analitica, no solo del Partido de Escobar,
sino de toda la oferta portuaria en la hidrovia, buscando oportunidades para lograr que Escobar pueda presentarse como
una oferta competitiva en el régimen portuario metropolitano. Este diagnéstico, le permitira al Municipio, contar con una
gran cantidad de datos, anélisis y descripciones que le ayudaran a tomar decisiones con un panorama méas amplio e
informado, y siendo un punto de partida valido, el dia que se tome la decisién de llevar adelante el proyecto de un puerto

comercial.

A su vez, también se tuvieron en cuenta los distintos aspectos y requisitos legales necesarios para la aprobacion
de implantacién y construccién de un puerto comercial. Lo mismo con las cuestiones de analisis de emplazamiento y

accesibilidad.

En cuanto a la propuesta técnica, como se mencion6é anteriormente, trata de recomendaciones que fueron
consideradas pertinentes, para obtener una propuesta que se encuentre a la altura de competir con los puertos de
Campana y Zarate. En primer lugar, se estableci6 un programa de necesidades, nucleado en 3 (tres) grandes rubros, que
son las obras de arquitectura, las obras de conectividad, y las zonas de almacenamiento (incluye la infraestructura
portuaria). En base a distintos calculos, y tomando valores estadisticos de puertos con caracteristicas similares, se logré
realizar un estimado de areas y superficies de cada componente planteado, para un correcto funcionamiento de la
operacion. Esto se resume en un planteo de Layout General. En las obras de arquitectura, que se resumen en oficinas
administrativas, naves industriales para consolidacién de mercaderia y demas, se buscd plantear materiales y sistemas
constructivos acordes al proyecto en cuestion, teniendo en cuenta los usos y funcionalidad de cada uno (incluyendo las

infraestructuras de servicios). En el caso de las obras de conectividad, se plantearon distintas alternativas de circulacion
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desde y hacia el puerto, mencionando ventajas y desventajas de cada opcion, y luego realizando una recomendacion con

su correspondiente justificacion.

Nuevamente, el alcance logrado es a modo de anteproyecto y se pretende que futuros alumnos de la Universidad

Tecnolodgica Nacional, puedan realizar sus proyectos finales ahondando en cada uno de los puntos mencionados, entrando

en un andlisis mas exhaustivo, logrando asi, una propuesta cada vez mas cercana a lo que podria ser la documentacién

ejecutiva para un proyecto real. De todos modos, vale aclarar que un proyecto de esta magnitud, requiere la intervencién de

grupos de profesionales y especialistas en cada uno de los rubros que se mencionan en el informe, y tantos otros mas.

Proyectos de esta envergadura deben ser tratados con una visién regional integrada, no solo a nivel municipal, sino a nivel

provincial e incluso nacional, en un marco de previsibilidad con politicas claras a mediano y largo plazo.

Por dltimo, podemos afirmar, que hemos podido cumplir con los objetivos establecidos para el proyecto, y que los

mismos, han sido alcanzados, teniendo en cuenta lo requerido por el Municipio de Escobar.




