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MOVILIDAD URBANA

Estudio de estacionamiento
de vehiculos en ciudades
intermedias. Aplicacion

en Ensenada, provincia

de Buenos Aires

a gestion del transito implica cono-

cer e interpretar situaciones de Ia

movilidad urbana. El estacionamien-
to de vehiculos en las dreas centrales de
las ciudades intermedias es uno de los
temas que mds conflictos genera en lo
cotidiano. Es habitual que los habitantes
de esas ciudades expresen su inconfor-
midad con la disponibilidad de espacios
para estacionar, pero también cuando
se instrumentan politicas que desean
abordar la tematica; sobre todo cuando
las mismas se llevan a cabo sin un ana-
lisis técnico minimo.
El presente articulo, desarrollado en el
LEMaC Centro de Investigaciones Viales
UTN FRLP - CIC PBA, pretende dar a co-
nocer las metodologias de relevamiento
que se pueden instrumentar y algunas
de las conclusiones a las que se puede
arribar. Para ello, se utiliza como ejem-
plo las situaciones que caracterizan y
definen la situacion del estacionamiento
vehicular en el drea central de la ciudad
de Ensenada, Provincia de Buenos Aires.
Se presentan asi los relevamientos del
area afectada, los censos efectuados, los
cdlculos de ocupacion y renovacion, to-
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dos estos insumos para un analisis que
puede arrojar definiciones importantes
para la gestion del espacio publico y Ia
movilidad urbana.

EL AREA EN ESTUDIO

La ciudad de Ensenada tiene aproxi-
madamente 60.000 habitantes, lo que
la define como una ciudad intermedia,
fuertemente vinculada a la region de Ia
que forma parte junto a La Plata y Be-
risso. Como en otras zonas urbanas, uno
de los reclamos de sus habitantes es Ia
baja disponibilidad de lugares de esta-
cionamiento en su centro o, expresado
en otros términos, que “hay problemas
de estacionamiento”.

Para analizar esta situacion se efectia
en su area central un estudio para re-
levar cdmo se encuentra en cuanto a
su estacionamiento. De este modo, se
aborda su principal arteria en su tramo
de méxima demanda (calle La Merced
desde Av. Cestino hasta Don Bosco). Esta
arteria cuenta solo con estacionamien-
to del lado derecho; por lo cual, ante Ia
habitual alta demanda también se ocu-
pan las calles transversales a esta, que

cuentan con estacionamiento en ambos
lados. Debido a lo sefialado, también se
incluyen en el relevamiento las calles
desde Alberdi hasta Dr. Ferella, entre
Aristobulo del Valle y Sidotti. De este
modo se tiene como drea de estudio Ia
enmarcada en rojo en |a Figura 1.

METODOLOGIA

Mediante trabajo de campo se obtiene
informacion en cuanto a cajones de es-
tacionamiento disponibles y niveles de
ocupacion de los mismos. Se trata, por
lo tanto, de un analisis de oferta (capa-
cidad de estacionamiento) y demanda
(indices de ocupacién y renovacion).

RELEVAMIENTO DE OFERTA

Se realiza un inventario de todos los
lugares de estacionamiento permitido
y no permitido en la via publica junto
al cordon (Figura 2). Se contabiliza la
cantidad de espacios que permite cada
tramo de calle, se realiza la medicion
con odémetro cuadra a cuadra y lado a
lado de la zong, indicdndose a su vez en
un plano de la zona los espacios donde
no estd permitido estacionar y su mo-
tivo (estacionamientos reservados por
edificios especificos, entradas a garajes,
taxis, etc). De esta manera, se obtiene
la capacidad real de estacionamiento
cuadra a cuadra en el drea relevada, es
decir Ia oferta o disponibilidad de esta-
cionamiento.

CENSO DE OCUPACION Y RENOVACION
El censo de ocupacion y renovacion de
estacionamiento permite la evaluacion



de la relacion entre oferta y demanda.
Serealiza respetando el mismo dia de Ia
semana durante los meses de septiem-
bre, octubre y noviembre del afio 2019,
inicidandose a la misma hora (10:00 ho-
ras) y recorriendo Ia zona en intervalos
de 15 minutos (5 pasadas completas).
En cada pasada se anota en una planilla
especifica los dominios de cada vehicu-
lo, asi al realizar la siguiente pasada (15
minutos después) se puede verificar los
que contindan estacionados, los espa-
cios que permanecieron vacios, los que
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Figura 3 Niveles de ocupacion relevados.

RESULTADOS

cajonas ocupados
Ocupation (%) = ——————=x 100
on (%) cajones disponibles -
Se considera en el andlisis Ia ocupacion instantanea calculada con
Por su parte, la rotacion se determina calculando la porcion de los
vehiculos que se estacionan por periodos comprendidos entre:

v 0y 30 minutos
v 30y 60 minutos
v/ M3s de 60 minutos

A partir del andlisis se realizan planos en los cuales se visuali-
73 la ocupacion de cada cuadra, Figura 3, y 1as renovaciones
en los diversos lapsos de interés, Figuras 4, 5 y 6.

REFERENCIAS

Aquellos sectores en donde la ocupacion

ulta superior al 100%, es decir que algunos

vehiculos han estacionado en lugares donde se
encuentra prohibido o restnngido

I ‘] Aquellos sectores con ocupacion desde el 80 al

 [100 %, resultando el estado 6ptimo por ubicarse ‘

" por debajo de lacapacidad, pero con alto

e {' porcentaje de aprovechamiento.

Aquellos sectores con ocupacion por debajo
del 80%, es deciren donde quedan varios
ugares libres para estacionar.

DISCUSION Y CONCLUSIONES

Puede observarse asi una alta ocupacion general en I3 zona
estudiada, destacandose una gran cantidad de casos donde la
ocupacion resulta por arriba de su capacidad, o sea vehiculos
en infraccion.
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En la renovacion que comprende un pe-
riodo de 0 a 30 minutos puede obser-
varse que en la mayoria de las calles un
50 % de los autos relevados utiliza este
estacionamiento durante ese periodo,
permitiéndose la renovacion después
de finalizado éste.

Menos del 20 % de los autos relevados
estuvieron estacionados durante un pe-
riodo de 30 a 60 minutos, aunque en
algunas calles el porcentaje de autos es-
tacionados por dicho periodo subi6 al 40
%, lo cual puede considerarse un nume-
ro bajo. Se puede establecer entonces
una adecuada rotacion.

Para la renovacion en un periodo mayor
a 60 minutos se observa que aproxima-
damente un 70 % de los vehiculos per-
manecen estacionados mds de 1 hora.
Se presume que se trata de los vehicu-
los correspondientes a las personas que
trabajan en la zona inmediata, y que
permanecen varias horas de la mafiana
estacionados.

Si bien lo medido reduce el nivel de ro-
tacion, sin permitir que otros vehiculos
hagan uso de esos sectores de estacio-
namiento, si se analizan los sectores de
maxima atraccion a una o dos cuadras
solamente ya se encuentran espacios de
estacionamiento disponibles.

El andlisis en conjunto de los valores
obtenidos de estos pardmetros en el
area en estudio, muestra claramente
que quien busca espacio para estacio-
namiento puede encontrarlo facilmente
y sin necesidad de grandes distancias
peatonales desde el estacionamiento al
punto destino; y que, dependiendo las
calles, algunos individuos utilizan el es-
tacionamiento por periodos mayores a
60 minutos (principalmente en I3 calle
La Merced) mientras que en las calles
transversales (y alejandose un poco del
centro) el nivel de rotacion vehicular es
bueno. Eso permite que estos estaciona-
mientos sean utilizados por una mayor
cantidad de usuarios.

En este caso, todo indica entonces que
los posibles inconvenientes sefialados
por los usuarios de la via publica, pue-
den solucionarse amplidndose leve-
mente las distancias peatonales entre
el estacionamiento y el punto destino;
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Figura 6 Niveles de renovacion de mas de 60 minutos.

es decir, estacionando solo unos metros
mds alejados de donde se quiere lle-
gar (salvo en el caso de detencion por
emergencia).

Aplicar medidas de control de estacio-
namiento (tarifado, permitidos, etc.) o
desestimar la adopcion de las mismas,
por parte de las autoridades correspon-
dientes, puede facilitarse al efectuar

mediciones como las sefialadas, por en-
cima de estimaciones basadas en sub-
jetividades. Por lo cual, se recomienda
instrumentar soluciones como estas, v
muchas mds provenientes de la inge-
nierfa de transito, en vistas a generar
politicas en tal sentido que aborden el
analisis de manera integradora y coor-
dinada.



