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1.1. Introducción 

Este proyecto consiste en el diseño de una grúa para el traspaso de contenedores del barco al 

muelle, este tipo particular de grúas pueden clasificarse como grúas de pluma plataforma. 

Esta clasificación se debe a que la estructura completa de la misma constituye una plataforma, 

que se posiciona en un determinado lugar y permanece fija durante el ciclo de carga.  La 

estructura posee una o dos vigas principales longitudinales dotadas de rieles por donde se 

desplaza un carro transversal. Éste último consta de un mecanismo de izaje de la carga y 

realiza todos los movimientos durante el ciclo de trabajo. Además la o las vigas principales se 

extienden fuera del muelle como una pluma generalmente levadiza que permite al carro 

posicionarse sobre el buque par tomar o descargar los contenedores. 

Este tipo particular de equipos han evolucionado mucho en las últimas décadas producto 

principalmente de la generalización del uso de los contenedores para el transporte de todo 

tipo de cargas.  

El aumento de las cargas transportadas mediante contenedores ha provocado la necesidad de 

contar con medios seguros y veloces para su manipuleo. Esta necesidad de poder manipular  

mayor número de contenedores se ve potenciada por el costo cada vez mayor de lucro cesante 

y amortización  de los buques de transporte  y de las instalaciones portuarias. Además muchas 

instalaciones portuarias no tienen posibilidad geográfica o física de extenderse, entonces la 

limitación de espacio obliga a que, para lidiar con el creciente intercambio comercial sea 

necesario reducir los ciclos de carga y descarga da los barcos en muelle. 

En nuestro país durante la década de los 90 se han incrementado considerablemente la 

extensión y capacidad de los puertos para el manipuleo de contenedores, principalmente el de 

Bs. As. y se han adquirido equipos desarrollados por empresas extranjeras, solo existen 

algunos pocos equipos desarrollados por la firma IMPSA a fines de los 80’s en 

funcionamiento [3]. Es por ello que con este proyecto se intenta proponer una alternativa de 

diseño nacional ara afrontar futuras expansiones de la capacidad portuaria instalada. 
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