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1. Antecedentes

1.1.Generales y de Gestidon Previa

En el marco de la catedra de Proyecto Final, dictada en la Universidad
Tecnologica Nacional - Facultad Regional General Pacheco (UTN-FRGP), al
grupo de trabajo le fue encomendada la busqueda de un proyecto de caracter
social. Dicho proyecto, podia enfocarse en el estudio y propuesta de solucion a
necesidades sociales de un Municipio; el cual debia estar dentro del area de
influencia de la UTN-FRGP, o ser el de residencia de alguno de los alumnos que
integran el grupo de trabajo.

En lo referido a la macro ubicacion de los posibles proyectos, considerando
la localizacion de la UTN-FRGP y los domicilios de los alumnos, la opcion debia
estar entre los Municipios de Tigre o del Pilar.

En primera instancia, tuvo lugar una reunidn grupal para determinar cuéales
podian ser las tematicas de interés general. Teniendo en cuenta las experiencias
laborales de los integrantes y los gustos propios de cada uno, se determind que
el transporte, el cuidado del medio ambiente y la eficiencia energética, eran
temas de interés comun. Por lo tanto, a esta altura se propuso el desafio de
buscar proyectos dentro de estos tres ejes tematicos.

En forma previa a la concertacion de entrevistas, se decidio realizar tareas
de investigacion sobre Politicas o Programas vigentes dentro de las tematicas
antes mencionadas.

Por lo mencionado, se iniciaron gestiones en el Municipio del Pilar. En esta
linea de accion, se logré coordinar una entrevista con la Lic. Claudia Guerrero,
titular de la Subsecretaria de Regulacién de Transporte de la Municipalidad Del
Pilar. Dicha reunion tuvo lugar el dia 29 de Agosto de 2017. La misma se centro
en la posibilidad de compatibilizar un plan de trabajo comun.

Dentro de las problematicas mencionadas en dicha reunién, se destaco la
necesidad de reestructurar la red de transito y transporte, tanto de cargas como
de pasajeros.

Dentro del Partido del Pilar, se encuentra uno de los polos industriales mas
grandes de la Region, denominado Parque Industrial Pilar (PIP), el cual tiene una
superficie de 920 hectareas y se encuentra conformado por 200 copropietarios.
Es de interés Municipal, el desarrollo de la actividad de dicho polo, debido a que
representa una fuente generadora de valor agregado y tiene una gran demanda
de mano de obra local.
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Desde un principio, este sector del partido de Pilar gener6 un gran interés en
el grupo de trabajo, por lo atractivo de poder abordar y analizar la vinculacién
entre zonas industriales y las poblaciones aledafas a las mismas y su capacidad
de desarrollo en un futuro cercano. En forma particular, se analizo la vinculacion
a través de sistemas de transporte entre el PIP, la zona industrial Villa Rosa y
los centros urbanos cercanos.

En esta linea se analiz6 el plan Pilar 2020 — Gestion Estratégica, presentado
en el afio 2010 por el Dr. Humberto Zdccaro, anterior Intendente del Partido. Se
pudo observar que, dentro de dicho plan, se encuentra la seccion Pilar
Productiva, que da marco al proyecto Pilar Exporta, el cual tiene como objeto
fomentar la capacidad exportadora de las empresas del PIP.

Luego de haber tenido la reunion con la Sra. Claudia Guerrero, titular de la
Subsecretaria de Regulacion de Transporte de la Municipalidad Del Pilar, se
concerto otra reunion con el Sr. Jorge Sanchez de la Secretaria de Planificacion
del Transporte. En esa ocasion, se pudo realizar un intercambio de opiniones
acerca de la reestructuracion del transito y transporte en el Municipio.

Habiéndose recorrido este camino llegé el momento de presentar alternativas
para la realizacion del Proyecto Final a la Catedra. Se obtuvieron sus
devoluciones, opiniones y cierre de propuestas.

1.2.De eleccién del Proyecto

En virtud de lo expresado y luego de analizadas diversas necesidades y
enfoques se acordo con la catedra la realizacion de un estudio y diagnéstico de
la interaccion entre el PIP y las poblaciones aledafias. Especificamente, la zona
de estudio dentro del Partido de Pilar, debera contemplar el PIP, zona industrial
Villa Rosa y las localidades de Pilar Centro, Fatima, Manzanares y Villa Rosa.

Pilar esta situado en la zona noroeste de la Region Metropolitana de Buenos
Aires. Pilar es la cabecera del partido homonimo. El resto de las localidades que
integran al partido son: Del Viso, Fatima, La Lonja, Manzanares, Presidente
Derqui, Villa Astolfi, Manuel Alberti, Villa Rosa y Zelaya.

El Parque Industrial fue creado en la década del '70. La creciente oferta
laboral y la construccion del Acceso Norte en los afios '60, impulsaron el
desarrollo de la regién. Lo antes mencionado, atrajo la radicacion de numerosas
familias a una zona que antes era principalmente rural.

Se muestra a continuacion la ubicacién geogréafica del Partido dentro del Area
Metropolitana de Buenos Aires:

10
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Imagen 1.2 a - Localizacion del Partido de Pilar - Fuente: Observatorio
Metropolitano

Como resultado del trabajo realizado, se debera desarrollar un programa de
acciones dentro del eje estratégico de la accesibilidad.

Dicho eje, considera a la trama urbana del partido desde un punto de vista
integral incluyendo las nociones de conectividad y movilidad.

Desde el punto de vista de la conectividad, debera establecer un vinculo fisico
entre el PIP y los centros urbanos antes mencionados.

A su vez, la movilidad refiere al conjunto de préacticas de desplazamiento
(transito y transporte) por las cuales la poblacion asegura su radicacion e
integracion socioeconomica. Es una premisa de la gestion actual del Municipio
de Pilar, el desarrollo de politicas publicas que tiendan a mejorar la conectividad

11
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entre las localidades que lo componen como asi también acercar a los centros

generadores de empleo con los habitantes del partido.

Para lograr lo antes mencionado, se deberd estudiar la zona, sus

problematicas y determinar las necesidades a cubrir dentro del presente trabajo.
Luego se propondra una serie de alternativas de solucién. La eleccion de las
mejores alternativas dard origen a un listado proyectos, los que seran

ponderadas segun su grado de importancia.
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Imagen 1.2 b - Localizacion de zonas industriales y localidades — Fuente:

Elaboracion propia — Afio: 2019
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1.3. Contexto social del proyecto

1.3.1. Datos Generales Partido de Pilar

K

UTN - FRGP

El partido del Pilar, se encuentra a 54 kildbmetros de la Ciudad de Buenos
Aires. Su casco historico, se localiza en proximidades del trazado de la Ex Ruta
Nacional N°8. Limita con los Partidos de Campana, Escobar, Exaltacién de la
Cruz, General Rodriguez, Lujan, Malvinas Argentinas, Moreno y José C. Paz.

Localidades

Refarencias
/\/:Rbs ¥ =Toyos
|4, ¢ Rearocarril

Ruta
Acceso Norte « Ramal Pilar
|/ Limite de partido

N/ Lalles. LUJAN

] MANUEL ALBERTI
[] MANZANARES

[ FILAR

PRESIDENTE DERQUI

GRAL. RODRIGUES

Imagen 1.4 a — Localizacién del partido de Pilar - Fuente: Municipalidad de Pilar

1.3.2. Breve Historia del Partido

La colonizacion del territorio que después seria el partido Del Pilar,
comenz6 en 1580, cuando Juan de Garay efectudé el reparto de las tierras
denominadas "Suertes de Estancias" entre sus compafieros de viaje. El actual
partido Del Pilar, estaba constituido en la Suerte Nro. 8 y le correspondio al

navegante Antonio Bermudez.
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A partir de alli esas tierras pasaron por diversas transferencias y
fraccionamientos, hasta que llegaron a ser de Francisco Gémez de Saravia,
quien en 1687 se cas6 con Maria Ocampo y Agtiero o Cabezas, hogar en el que
se origind la veneracion a la Virgen del Pilar.

Hasta que en 1755 fue designado el primer Cabildo de la Villa de Lujan,
las tierras que hoy constituyen el Partido Del Pilar, pertenecieron
administrativamente al Cabildo de Buenos Aires. En 1774 la region comienza a
denominarse Partido Del Pilar y en 1806 Don Lorenzo Lépez es designado
Alcalde de la Santa Hermandad, destacandose en la resistencia durante las
invasiones inglesas.

Luego, el 23 de febrero de 1820 se firma el Tratado Del Pilar, qué significd
el origen del federalismo nacional. En 1821, la alcaldia se sustituye por el
Juzgado de Paz, siendo el primer Juez, César Apolinario, nombrado en 1822.

La organizacion municipal comienza el 11 de abril de 1855, cuando la
comunidad elige por votacion a su propio gobierno; y las autoridades electas
asumen sus funciones el 27 de enero de 1856. Los elegidos eran: Fermin
Gamboa, Silverio Besabé y Luis Ponce de Leon.

El 25 de octubre de 1864, se produce la division de los partidos de la
Provincia de Buenos Aires, quedando delimitado el Partido Del Pilar (Figura 3).

Por este hecho relevante se reconoce al Partido Del Pilar como "CUNA
DEL FEDERALISMQO". El hecho tuvo lugar en la primitiva capilla Del Pilar, donde
se puso fin a la guerra entre las provincias de Entre Rios y Santa Fe contra la de
Buenos Aires.

En la constitucion Nacional se lo incluye como "Pacto Preexistente”.

En 1869 se realiza el Primer Censo Nacional; el partido Del Pilar contaba
entonces con 3.708 habitantes, de los cuales 1706 se hallaban radicados en la
ciudad cabecera. Su superficie era de 855 km2.

Més tarde, el Censo Provincial de 1881 establece que 7.169 habitantes
estaban radicados en el partido y ya en 1980 dicha cifra ascendia a 84.000.

En diciembre de 1995, se divide el partido lindante de General Sarmiento
y las tierras correspondientes a la localidad de Del Viso pasan a ser parte del
Partido Del Pilar. El anexo de la localidad significa un incremento de poblacion,
gue resulta en un total de 160.177 habitantes para el total del partido para esa
fecha.
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1.3.3. Datos demogqréaficos de Pilar

Segun datos del Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas del
afo 2010, elaborado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC),
el Partido de Pilar se encontraba habitado por 299.077 habitantes. Distribuidos
en una superficie de 354 km2, lo que representa una densidad de poblacién de
844,85 habitantes / km2.

Por otro lado, el mismo organismo confecciond durante el afio 2015, un
informe de las estimaciones de poblacion; de cada departamento, partido y
comuna para el periodo 2010-2025 en la Provincia de Buenos Aires. En el
mismo, se estimaba que el Partido de Pilar tendria para el afio en curso (2019)
370.398 habitantes y que para el afio 2025 tendra aproximadamente 413.447
habitantes.

Estos datos actualizados, permiten determinar que la densidad de
poblacién en el afio 2019 es de 1047,45 habitantes / km2.

A continuacion, se grafica el crecimiento demografico y la proyeccion de
la poblacion, tanto en el Partido de Pilar como en la Provincia de Buenos Aires,
a modo de comparacion.

Proyeccién Poblacién Total Pilar

500,000

£ 400,000 —o—0—0—9-
%300,000 L o—o—"
X 200,000
§ 100,000
0

2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
Afio

Grafico 1.4 a — Evolucion de la poblacion en Pilar y estimacién actual. Fuente:
INDEC

15



I e I
{% Céatedra Proyecto Final
DEL I LAR Proyecto: Programa Vinculacion PIP

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano —_—
MUNICIPALIDAD UTN - FRGP

Proyeccién Poblacién Total Bs As
19,000,000
18,000,000
17,000,000
16,000,000 —
15,000,000

Cantidad de habitantes

'S
3
o
8

4 (4

2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
Afio

Gréfico 1.4 b — Evolucion de la poblacion en la Provincia de Bs. As. y
estimacion actual. Fuente: INDEC
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Bajo estas proyecciones, se puede observar que ambos distritos
presentan un crecimiento practicamente lineal. Ademas, se estima que para el
afo 2025, Pilar registrara un incremento de un 38% de sus habitantes,
duplicando el 17% que registrara para ese periodo la Provincia de Buenos Aires.
Es decir, que la tasa de crecimiento poblacional del Partido es mayor que la tasa
de crecimiento a nivel Provincia.

Si se considera la hipétesis que todas las localidades que constituyen el
Partido de Pilar tendran una misma tasa de aumento poblacional, se obtienen
los siguientes datos?:

Del Viso 29.651 36.704 40.935
Fatima 7.437 9.206 10.267
La Lonja 14.333 17.742 19.788
L.Lagomarsino 16.731 20.711 23.098
Manuel Alberti 48.206 59.672 66.552
Manzanares 4.838 5.989 6.679
Pilar 81.120 100.415 111.992
Pte Derqui 49.493 61.265 68.329
Villa Astolfi 9.047 11.199 12.490
Villa Rosa 34.943 43.254 48.241
Zelaya 3.278 4.058 4.526
Otras Zonas 472 584 652
Total 299.549 370.798 413.549

Tabla 1.4 a - Evolucion de la poblacion por localidades segun proyeccion
INDEC. Fuente: Elaboracion Propia

Los partidos de Pilar, Tigre y Escobar, han facilitado el desarrollo de
emprendimientos urbanos privados en los ultimos afios. Esto conlleva a que los
niveles socioeconomicos de la zona sean mixtos: Poblacion
socioeconémicamente media-alta a alta en sectores de desarrollo privado (San
Sebastian, Pilar del Este, Verazul, C.U.B.A, etc); con sectores
socioeconémicamente medios a bajos (Villa Rosa, Pilar, etc).

Este comportamiento social que presenta Pilar, se debe a un intenso
proceso de reorganizacion territorial impulsado por la construccion de autopistas
y el desembarco de inversiones inmobiliarias e industriales.?

! Tabla elaborada a partir de la antigua de distribucion de las localidades del partido (previo a
2018).
2 Centro de Estudios Intendente Lagomarsino. (2017). La desigualdad en Pilar (p. 3).
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El inicio del proceso de crecimiento demografico que se ha mencionado,
tuvo como ejes articuladores: el establecimiento del Parque Industrial Pilar (PIP)
sobre finales de la década del 70, sumado al desarrollo inmobiliario vinculado a
la Ruta Nacional 8 y su impacto en la proliferacién de urbanizaciones cerradas a
partir de la década del 90.

La falta de politicas publicas y de planificacion del territorio necesarias
para conducir de forma eficiente este devenir, han dado lugar al surgimiento de
un partido mixto, con un sector moderno altamente integrado al mundo y al tejido
productivo nacional y otro, fuertemente desprotegido y con elevados niveles de
pobreza, exclusion.

Las zonas de Villa Rosa, Fatima, Manzanares y Pilar Centro, conforman
el area de estudio al que se abocara el presente trabajo, debido a la proximidad
al PIP y a la necesidad de vinculacion mediante el transporte publico. A
continuacion, se procedera a describirlas brevemente.

1.3.4. Villa Rosa

Se encuentra a 9 km del centro del partido y a 10 km del PIP. Se considera
gue su fundacion fue en el afio 1912, época en la que llegd por primera vez, el
ferrocarril General Belgrano en la estacion que lleva el nombre de la localidad.
Dicha estacion, se construyé en terrenos donados por Dofla Rosa Boggio,
esposa de un estanciero de la zona.

Actualmente, tiene 43.254 habitantes y para el afio 2025 se estima segun
proyecciones del INDEC, una poblacion cercana a los 48.241 habitantes.

En los inicios de siglo XX, la principal actividad en la localidad era la
ganaderia. En la actualidad, conviven el antiguo trazado urbano (barrio abierto),
establecimientos industriales, productores rurales locales y desarrollos
inmobiliarios privados.

Por otro lado, se destaca la proximidad de la zona Industrial Villa Rosa
con el PIP, la Regién industrial Escobar y la zona industrial y portuaria Zarate-
Campana.

1.3.5. Féatima

Esta conformada por 9.206 habitantes y se estima que tendré para el afio
2025, 10.267 habitantes.

Antiguamente fue una zona dedicada a la actividad agricolo-ganadera. En
la actualidad, se observa un uso del suelo més diversificado; en el cual coexisten
zonas industriales y logisticas, horticultores; desarrollos urbanos privados,
clubes deportivos, zona de servicios y el trazado urbano original.
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Posee una estacion ferroviaria denominada Empalme, perteneciente al
Ferrocarril General Urquiza. La localidad, actualmente se encuentra atravesando
un periodo de expansion e inversion inmobiliaria, o que fomenta el cambio de
las zonas rurales hacia residenciales, industriales y/o logisticas.

En esta localidad se encuentra el Parque Industrial de Pilar, el cual sera
desarrollado en el punto 1.6.

1.3.6. Manzanares

Manzanares, es una de las localidades con menos habitantes de Pilar.
Actualmente tiene 5.989 habitantes con una proyeccién de 6.679 para el afio
2025.

Al igual que Fatima, ha tenido un gran crecimiento en los ultimos 10 afos
a raiz de la proliferacion de los desarrollos inmobiliarios que se han instalado a
los alrededores. La proximidad entre Fatima y Manzanares, sumado al uso
extendido del auto, hacen que compartan Infraestructura, Equipamiento Urbano
y zonas de servicios.

Manzanares, no posee zona industrial propia pero se destaca su
proximidad al PIP.

1.3.7. Pilar Centro

Finalmente, se menciona a Pilar Centro, la cual posee la mayor cantidad
de habitantes, alcanzando un valor de 100.415.

Fue fundada el 12 de octubre de 1755. En Pilar Centro, se concentra el
poder politico, econémico Yy legislativo del municipio. En ella se encuentra el
Consejo Deliberante, el Palacio Municipal, Bancos, Hospital Municipal,
Establecimientos Educativos, sedes administrativas y de servicios.

19



el Tl
@ Céatedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa Vinculacion PIP
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano —_—
MUNICIPALIDAD UTN - FRGP

1.4.Vias de comunicacion

Se presentan las principales vias de acceso al partido de Pilar, segun el tipo
de transporte:

1.4.1. Transporte Automotor

e Autopista del Sol: Corredor vial principal de alta velocidad. Conecta a
la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires con el Partido de Pilar. Se
observa en su mayoria transporte automotor privado.

e Ruta Nacional 8: Atraviesa el partido desde su extremo Sureste al
extremo Noroeste. Se encuentra integrada a la trama urbana en la
mayoria de su recorrido.

e Ruta Prov. N° 6: Es una carretera interurbana, ubicada en el borde
exterior del Gran Buenos Aires, en la parte metropolitana de la
provincia de Buenos Aires y se extiende desde la Ruta Provincial 215
en la localidad de Angel Etcheverry (Gran La Plata), hasta la ciudad
de Zarate. Su trazado recorre el extremo noroeste del Partido de Pilar.
Se observa en su mayoria transporte de carga automotor.

e Ruta Provincial N°25: Eje vehicular de los partidos de Escobar — Pilar
— Moreno - Arteria de union con acceso Oeste (Moreno — Lujan) y con
Ruta Panamericana (ruta N° 9).

e Ruta Provincial N° 28: Vincula el Partido de Pilar con el vecino Partido
de General Rodriguez.

e Ruta Provincial N° 26: Vincula la Ruta Nacional N°8 con la Ruta
Panamericana. Conecta las localidades de Del Viso, Maquinista Savio
e Ing. Maschwitz.

e Ruta Provincial 34: Vincula Pilar Centro con la Ruta N°6 (altura Lujan).
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DEL VISO

DERQUI

Imagen 1.5 a - Rutas principales del Partido de Pilar, ubicando como referencia
el PIP — Fuente: Google Maps

Para mayor detalle, se adjunta el anexo N° 20 “Plano de Red Troncal Vial”
proporcionado por el Codigo de Ordenamiento Territorial de Pilar.

La red vial primaria tiene una tendencia radial hacia el centro de Pilar. Se

destaca la existencia de interrupciones de la red y falta de conectividad de la
misma.

21



el Tl
@ Céatedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa Vinculacion PIP
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano —_—
MUNICIPALIDAD UTN - FRGP

1.4.2. Transporte publico Automotor

Circulan por la red vial de transporte Publico de pasajeros del Partido de
Pilar, 18 lineas de colectivos. De las mencionadas, 2 son Nacionales, 9 son
Provinciales y 7 de servicio comunal.

La traza presenta una configuracion centralizadora. La existencia de
barreras fisicas, como el Rio Lujan o emprendimientos urbanos privados;
sumado a la falta de infraestructura necesaria, provocan que el sistema de
trasporte Publico deba recorrer, en algunos casos, tramos de la red vial
secundaria.

Por otro lado, se observa que la Estacion Terminal de colectivos de corta
distancia se encuentra a metros de la Plaza 12 de Octubre, ubicada en el casco
historico de la localidad de Pilar Centro.

A modo ilustrativo de esta situacion, se acompafa con el Anexo 11 —
“Transporte del Partido Del Pilar Red Vial” en donde se indican los recorridos
mencionados.

1.4.3. Transporte Publico Ferroviario

El area de estudio es intersectada por tres lineas de ferrocarril de
transporte de pasajeros. Se detalla cada linea y se muestra el recorrido en la
imagen 1.5.b

e FFCC San Martin: Operado por Sociedad Operadora Ferroviaria
Sociedad del Estado (SOFSE). Ramal Retiro — Pilar: 55 Km.
(Estaciones Derqui, Villa Astolfi, Pilar y Manzanares)

e FFCC Belgrano: Concesionario Ferrovias SAC - Ramal Retiro — Villa
Rosa: 52 Km. (Estaciones Manuel Alberti, Del Viso, Panamericana y
Villa Rosa)

e FFCC Mitre: Ramal Victoria — Capilla del Sefior: 57 Km. (Estacién
Zelaya)
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Imagen 1.5 b - Corredores Ferroviarios Activos en el Partido de Pilar - Fuente:
Elaboracion Propia

1.5.Zonas Industriales

Como se ha mencionado en el punto 1.3 denominado “Contexto social del
Proyecto”, Pilar ha tenido un significativo crecimiento en los ultimos afos, tanto
en lo poblacional como en lo inmobiliario, comercial e industrial.

Las zonas industriales, al ser grandes fuentes generadoras de trabajo,
consecuentemente también son generadoras de un gran movimiento de
personas por dia. Es por esta razbn que son muy importantes para ser
analizadas en materia de transporte de pasajeros.

En cuanto al desarrollo industrial, el mayor referente de la zona es el
Parque Industrial Pilar. Se destaca por ser el emprendimiento industrial mas
grande de Sudamérica y un gran generador de trabajo, no sélo para los
habitantes del municipio, sino también para trabajadores provenientes de otras
zonas, como C.A.B.A. o0 zona Oeste de GBA.

Ademas, se desarrollaran mas adelante en el presente trabajo el Parque
Industrial Pilarica, Plaza Industrial Pilar, la zona industrial de Villa Rosa y el
Parque Industrial Ruta 6 (Exaltacién de la Cruz). Cabe destacar que el ultimo
mencionado no se encuentra dentro de la zona de estudio, pero se introduce
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debido a su proximidad. Todos conforman una gran zona industrial y se
considera necesario analizar posibles interacciones entre ellos o el efecto de

grupo.

1.5.1. Parque Industrial Pilar (PIP)

El Parque Industrial Pilar fue desarrollado en un area de 920 Hectareas,
se destinaron 750 Has para loteos y el resto corresponde a calles, espacios
comunes y zonas de servicios.

De acuerdo a un nuevo relevamiento que realiz6 el Consorcio de
Propietarios del Parque Industrial Pilar (CPPIP) en diciembre de 2018, casi cien
mil vehiculos entraron al complejo fabril privado.

En total, 93153 unidades entraron al parque Industrial por sus cuatro
accesos, sumando al camino que une a Los Cardales.

De esas 93153 unidades que entraron en el 2018, 2162 fueron colectivos
(un 2,3% del total), 572 micros de personal (0,6%), 1445 fueron vehiculos Van
(1,6%), y 581 fueron bicicletas (0,6%). Los camiones que entraron alcanzaron
las 12.909 unidades (13,9%), los furgones alcanzaron los 7941 (8,5%) y la
camionetas 6601 (7,1%). El grueso de las personas que trabajan en el Parque
Industrial o que realizan tareas dentro de las fabricas lo hicieron en autos, que
alcanz6 55.409 (59,5%) y en moto fueron 5533 personas (5,9%).

Actualmente, el parque cuenta con 192 empresas en servicio, de la cuales
165 son industrias y 27 empresas de servicios comerciales. Entre las industrias,
se destacan las industrias elaboradoras de productos de consumo masivo,
guimicas y laboratorios. Ademas de esto, el PIP cuenta con un destacamento
policial, un destacamento de bomberos voluntarios industriales, una sede
sanitaria municipal y un centro educativo.

Para mayor detalle, se exponen en el Anexo 3 del presente proyecto, el
listado de empresas y servicios brindados en PIP

El parque cuenta con 3 arterias principales de ingreso y egreso
pavimentadas, la avenida Gelves en el Km 56 del Ramal Pilar, la avenida Dr.
Frondizi en el KM. 59.5 del ramal Pilar y la calle Quirno Costa en el Km. 61 del
ramal Pilar (s6lo vehiculos livianos).

Asimismo, se encuentra en construccion el Camino 084-03, considerado
como la cuarta via de acceso (Presenta una salida hacia Ruta 6 para el transito
pesado). Se muestran en un croquis, a continuacion:
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Del total vehiculos ingresados por dia durante, el mes de Diciembre de
2018 la distribucion fue la siguiente: 4890 vehiculos utilizaron por dia la entrada
de la Ruta 8 (Av. Fondizi); por la Ruta 6 lo hicieron 1201 vehiculos (Camino 081-
3); por el Acceso del Petrel fueron 5559 vehiculos (Av. Gelves) y por el Acceso
de Fatima fueron 3436 vehiculos (Quirno Costa).

".~ A RUTA 6

FFCC
Belgrano

FATIMA

MANZANARES

Imagen 1.6 a — Ubicacion del Parque Industrial de Pilar — Fuente: Geoinfra

Si bien el PIP es el mayor parque industrial en la zona de estudio debido
a su extension y la cantidad de empresas instaladas, se procede a detallar otros
centros industriales que se encuentran dentro de su zona de influencia.

1.5.2. Parque Industrial Ruta 6

Este parque industrial se desarrolla en un predio de 136 Has., ubicado en
el partido de Exaltacion de la Cruz, sobre la Ruta Prov. N°6 (tercer anillo
integrador del Gran Buenos Aires), a 4 Km del PIP y a 2km de la Ruta Nac. N°8.
Cuenta con 105 terrenos que van desde los 2.000 m2 hasta los 40.000 m2.

Dicho Parque se encuentra en etapa de desarrollo. El hecho de localizarse
sobre la Ruta del Mercosur (RP N°6) lo convierte en una buena plaza para
localizar centros de distribucidén. Sera una zona generadora de viajes a futuro
para el sistema de transporte de pasajeros ya que demandara de mano de obra.

A modo de ilustracién se adjunta la ubicacion Pl R6 respecto del PIP y las
rutas que lo conectan (1.5.2 b).
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Imagen 1.6.2 b — Ubicacion y accesos al Parque Industrial Ruta 6 — Fuente:
Google Maps — Afo: 2019

En el anexo N°18 adjunto al presente informe, se indica las
caracteristicas, objetivos, el detalle de la infraestructura, ubicacion y zonificacion
del Parque Industrial Ruta 6.
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1.5.3. Zona Industrial Villa Rosa

No responde a un desarrollo privado o a un sector planificado, sino que
es una zona indefinida donde conviven; grandes industrias como FV o Edilteco
Sudamericana en una superficie de aproximadamente 160 hectareas; zonas
urbanas con tramas cuadriculadas de viviendas; locales varios; y desarrollos
urbanos privados.

En 2010 operaban un total de 50 empresas las cuales daban trabajo
alrededor de diez mil personas, la gran mayoria habitantes de Villa Rosa o
localidades cercanas como Pilar, Del Viso o Escobar.
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Imagen 1.6.2 ¢ — Ubicacién de Zona Industrial Villa Rosa — Fuente: Google
Maps

Para mayor detalle, se adjunta el anexo N°20 que contiene el “Plano de
zonificacion de Pilar”.
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1.5.4. Centro Industrial Pilarica

El Centro Industrial Pilarica se encuentra ubicado sobre la Av. Arturo
Frondizi, a la altura del km. 60 de la Ruta Nacional N°8, partido de Pilar, Provincia
de Bs. As. Los principales accesos se dan a traves de la Autopista del Sol y
Autopista Pilar - Pergamino que conectan con la CABA en forma directa. Por otro
lado se encuentra proximo a la Ruta Provincial N°6, permitiendo tener una salida
terrestre de carga hacia los puertos de Zarate o La Plata

El Centro Industrial Pilarica tiene una superficie total de 50 has. y esta
formado por 57 lotes que van desde los 5.000 m2 hasta los 12.000 m2. Posee
un acceso principal que recorre la totalidad del predio. Gran amplitud de calles
para permitir la facil maniobra de camiones de gran envergadura.

Linda con el Parque Industrial Pilar hacia el norte y con Pilar Golf hacia el
sur.
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Imagen 1.6.2 d — Ubicacion de Centro Industrial Pilarica — Fuente: Google
Maps
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1.5.5. Plaza Industrial Pilar

K

UTN - FRGP

Plaza Industrial Pilar es un emprendimiento que esté estratégicamente
ubicado frente al Parque Industrial de Pilar y a cargo del grupo Ostapovich. Tiene
200 hectéreas a su disposicion y lotes que van desde los 5.000 m2 a los 100.000

m2. Permite el desarrollo de actividades industriales y logisticas.
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Ubicacion de Plaza Industrial Pilar — Fuente: Google Maps
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1.6. Programas vy Planes de Transito y Transporte vigentes en Pilar

Actualmente, el Municipio de Pilar no posee un programa especifico en
materia de transito y transporte. Sin embargo, es una teméatica de gran interés
para el mismo. Se evidencia una intencién manifiesta de redisefar la red vial, el
servicio de transporte y desarrollar la infraestructura necesaria en pos del
cumplimiento de los objetivos del "Plan Pilar Exporta”.

Asimismo, dentro de Pilar, se estan llevando a cabo planes de obras,
programas o convenios desde el &mbito nacional, provincial y municipal en
materia de transporte de cargas y/o pasajeros y de transito. Las mismas se
listardn en los siguientes puntos junto con un detalle de su alcance y estado de
situacion:

1.6.1. Pilar Exporta

Como se ha mencionado anteriormente, este programa se encuentra dentro
de la seccion Pilar Productiva, del plan Pilar 2020 — Gestion Estratégica.

El objetivo principal de este programa es fomentar la economia regional,
insertando productos y servicios en el mercado externo, reposicionando las
empresas locales y promoviendo politicas activas para lograr una mayor
insercién comercial internacional de las mismas.?

Para ello, se deberan estudiar mejoras en la infraestructura de transporte y

aduanera. En el mismo, se remarca la necesidad de un marco legal acorde, que
permita fomentar la actividad productiva y exportadora.

1.6.2. Plan de Obras

A continuacion, se presentaran las obras que actualmente se estan
llevando a cabo en el Partido de Pilar, segun la jurisdiccidén que la gestiona y el
sistema de transporte en cuestion.

3 MEDINA, ALICIA N., La intervencion participativa y el mapeo colectivo como instrumentos de
gestion territorial y fomento del desarrollo local en el municipio del Pilar’, Buenos Aires, TecSIG-
UNGS.
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1.6.2.1. Plan de Obras — Municipalidad de Pilar

e Mejora de la Transitabilidad en Calles del Partido de Pilar

Estas obras consisten en el mejoramiento de la transitabilidad de calles
de tierra del Partido de Pilar, ya sea mediante ionizado o estabilizado de
calzada. Estas obras se localizan en:

Fatima: el proyecto comprende los trabajos necesarios para conformar la
traza de calle y reconstitucion de galibo, como asi también el perfilado de todas
las cunetas laterales al camino y las de las calles transversales, de la calle el
Périco entre colectora de la Av. Estanislao Lopez y la calle del Carretero.

Barrio La Alborada (Presidente Derqui) y Barrio El Rocio (Del Viso), el
servicio comprende el estabilizado ionico de calzada.

Manzanares: la obra comprende el perfilado y reconstruccién de galibo de
la calle Profesor Egea entre vias del ferrocarril San Martin y calle nro. 5583.

Del Viso: la obra comprende el estabilizado con agregado pétreo en calles
del Barrio De Vicenzo Grande, en una superficie de 3.600 m2.

e Reordenamiento del Transito en Parque Industrial —Fatima

Comprende la construccidon de darsenas para reordenamiento de transito
en Av. Dr. Arturo Frondizi (acceso principal al Parque Industrial de Pilar) y Calle
9, en la Localidad de Fatima. Se construird una darsena de giro a la izquierda
hacia la Calle 9 dimensionada para transito pesado y dos darsenas para la
operacion de ascenso y descenso de pasajeros de lineas de colectivo que
circulan por la Av. Dr. Arturo Frondizi.

En el Anexo | se encuentra el listado de todas las obras publicas a cargo
del Municipio referidas a las tematicas de transporte, pavimentos y transito,
finalizadas o en ejecucion.

Asimismo, se destaca la obra en estado de proyecto de la construccion de
rotondas en el acceso al PIP sobre la Av. Dr. A. Frondizi. Las mismas seran
construidas en la interseccion con las calles: Lisando de la Torre, calle del Canal,
Calle 10 y Calle 12. Para mayor ilustracion se acompafia con el plano F1 del
nuevo Codigo De Ordenamiento Territorial de Pilar que se encuentra en el Anexo
N°17.
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Por otra parte, se destaca el nuevo camino de vinculacion proyectado
entre el PIP y Villa Rosa cuya traza se encuentra paralela a las vias del FFCC
Belgrano. La misma se encuentra en etapa de proyecto y muestra una intencién
manifiesta del Municipio por querer conectar esta localidad con el centro
industrial mediante una via de acceso alternativa a la Ruta Nacional N°8. Se
adjunta a continuacién un plano de la ubicacién de la traza.

~ FFCC TRAZA NUEVO
~S gBelgrano CAMINO

PARQUE Swma
oy
INDUSTRIAL ~ 3
DE PILAR VILLA S
ROSA N
\\
N7 ;
FATIMA
/

MANZANARES 2
S PILAR

Imagen 1.3 b — Nuevo Camino de vinculacién entre PIP y Villa Rosa,
indicado en trazo punteado naranja — Fuente: Subsecretaria de Planeamiento
Urbano de Pilar — Afio: 2019

1.6.2.2. Plan de Obras - Direccion de Vialidad Provincia de
Buenos Aires (DVBA)

Dentro del paquete de obras licitadas, en ejecucion y pendientes de
finalizacion y/o refinanciacién se encuentra el Camino 084-03. Denominado en
el marco del Programa Pilar Exporta como el “Camino Productivo”. Dicho camino
conectara la Ruta Provincial N°6 con el PIP, pasando por el Barrio Almirante
Irizar, habitualmente llamado Barrio km 61, por estar en proximidad del ex -
Apeadero km 61 perteneciente al Ferrocarril Belgrano Norte.

Se busca que dicho camino sea una salida terrestre hacia las localidades de
Los Cardales, Campana y Zarate.

Otra obra licitada, es la Rehabilitacion y Conservacién del Camino 084-02, en

el marco de un plan que abarca rutas y caminos de la jurisdiccién del
departamento Zona Il de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos aires.
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Por otro lado, se destaca la obra denominada Ensanche y Repavimentacion
Ruta Provincial N°25. La obra a ejecutar tiene como objeto, mejorar la
transitabilidad y la conectividad entre las localidades de Villa Rosa y Pilar Centro.

En el anexo 2, se encuentra especificado el listado de obras de Vialidad de
la Provincia de Buenos Aires.

1.6.2.3. Plan de Obras - Direccidon de Vialidad Nacional

Otra obra que debe ser mencionada es la "Autopista Pilar — Pergamino. Ruta
Nacional N° 8 — Provincia de Buenos Aires" a cargo de la Direccién Nacional de
Vialidad.

Este tramo se encuentra a su vez, contemplado en la etapa Il del Proyecto
Red de Autopistas y Rutas Seguras / Participacion Publico Privada (PPP) en el
corredor D.

La justificacion de esta se basa en la cantidad de vehiculos por dia, el valor
maximo del afio 2016 fue de 12.400 vehiculos, mientras que su minimo se
encontraba en los 2.200 vehiculos diarios. Asimismo, este corredor de la Ruta
N° 8 se extiende por 911 kmy presenta un Transito Medio Diario Anual de 27.500
vehiculos.

A continuacion, se presenta un mapa de la region centro de Argentina
explicitando el corredor considerado en el proyecto de Red de Autopista y Rutas
Seguras para la Ruta N°8.
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En la imagen que se exhibe a continuacion, se indican las obras licitadas o
en ejecucion a cargo de la Direccién Nacional de Vialidad o de la Direccion de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, que se encuentran dentro de la zona
de estudio del presente trabajo.
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Imagen 1.3 d - Resumen de obras de Vialidad Nacional y Provincial en Pilar -

Fuente: Geoinfra
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1.6.2.4. Plan Integral de Renovacién de Estaciones de Ferrocarril —
ADIF S. E.

En materia ferroviaria, el Estado Nacional se encuentra, al momento de la
elaboracion del presente trabajo, en un periodo de implementacion de planes
integrales de inversion en la zona metropolitana de Buenos Aires.

Las lineas de ferrocarril Urquiza, San Martin y Belgrano Norte cruzan por
el partido de Pilar. Particularmente en esta Ultima, esta en ejecucién una obra
denominada “Elevacion de andenes, adecuacion de la infraestructura y
remodelacion integral de estaciones” (Licitaciéon Publica N° 08 — Ao 2017) a
cargo de la Administradora de Infraestructura Sociedad del Estado (ADIF SE) en
el tramo concesionado a la Empresa Ferrovias SAC para el transporte de
pasajeros desde la estacion Retiro (CABA) hasta estacion Villa Rosa (Pilar).

El plan de renovacion de estaciones, particularmente, tiene como objeto
mejorar la seguridad en las lineas ferroviarias del Area Metropolitana de Buenos
Aires.

A continuacion, se indica la ubicacion de las estaciones de la linea
Belgrano Norte, que pertenecen al Partido de Pilar y que se encuentran
afectadas por las obras.
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EST. ALBERTI

Imagen 1.3 e - Estaciones a renovar por la LP ADIF SE 07-2017 en la Linea
Belgrano Norte en el Partido de Pilar. Fuente: Google Maps
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1.6.2.5. Mejoramiento de Via — Belgrano Cargas v Logistica S.A.

En el ambito del transporte de Cargas, a comienzos del afio 2018, se
encontraba en proceso de licitacion una obra denominada “Mejoramiento liviano
de via del ramal CC de la linea Trenes Argentinos Cargas y Logistica” (Anexo 9
— Licitacion Publica BCyL N°02/2018), la cual detallaba en su renglon N°1 que el
sector comprendido entre el km. 54,320 y el km. 76,915, cuya traza esta en
proximidades del Parque Industrial de Pilar, se encontraba en el alcance de la
obra.

El objetivo de esta obra era mejorar la estructura general de via en los
sectores de velocidad reducida debido a descarrilamientos, para asegurar la
operatividad de la misma, lograr un mayor nivel de seguridad y mejorar
cualitativamente la explotacién ferroviaria del sector.

Sin embargo, las obras especificadas en el renglén antes mencionado han
sido suspendidas y dicha situacion fue notificada en la Circular modificatoria N°1
de BCyL SA del corriente afio sin especificar motivo alguno, que se adjunta en
anexo 10.

g
N
N
N
N
 * FFCC
amy
v - Belgrano
*~§.
-
PARQUE T /
INDUSTRIAL ) .y ~
DE PILAR s
ROSA \\
| ;; | \\
\
FATIMA
/
MANZANARES '~ o
v}\”o PILAR
Q'\\O

Imagen 1.3 f - Tramo a mejorar de la linea Belgrano ramal CC — Renglén N°1.
Fuente: Google Maps Elaboracion Propia.
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1.6.2.6. Trocha Mixta — Convenio Ejército Argentino / ADIF S. E.

A comienzos de 2018, se encontraba en ejecucion un convenio de trabajo
en conjunto entre el Ejército y Trenes Argentinos para un relevamiento de la
infraestructura de las vias del FC Urquiza Cargas, entre Zarate y Pilar, para unirlo
con las lineas Mitre y San Martin.

1.7.Urbanizaciones cerradas

En la configuracion de la trama urbana del Partido de Pilar, se destaca el
creciente desarrollo de emprendimientos urbanos privados. La distribucién
heterogénea de los mismos dentro del area de estudio, deberéa ser considerada
para determinar cuél es su participacion en la generacion de viajes.

A continuacion, en la imagen 1.7.a, se exhibe a modo de ejemplo la
ubicacion de los emprendimientos urbanos privados mas relevantes dentro de la
zona de estudio mencionada en el punto 1.2 “De Eleccion de Proyecto”, debido
a su superficie.
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Imagen 1.7.1 a - Urbanizaciones cerradas de Pilar — Fuente: Geoinfra
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N° Barrio Cerrado (Verde) Club de Campo (Violeta)

1 Consorcio De Propietarios Los Horneros
Larena Country Club

2 Pilar Del Este | Cuba ll

3 Laguna Dorada Uka Land Il

4 Rahue Urbanizacion Mayling

5 El Buen Retiro Carmel

6 El Mirador Altos De Manzanares

7 Pilar Golf Club Pueyrredon

8 Los Paotrillos

9 Santa Silvina

10 Tachdt S.a

11 Lomas de Fatima

12 La Cafada

13 La Martinica

14 El Portal De Pilar

15 El Hornero

16 Las Orquideas

K

UTN - FRGP

Imagen 1.7 a - Urbanizaciones cerradas mas relevantes de Pilar — Fuente:
Google Maps — Afo: 2019
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1.8. Marco Tedrico

Desde un enfoque general, el proyecto a desarrollar consistira en el analisis
de la problemética, en materia de transito y transporte, y circunscripta en un area
dentro del Partido de Pilar, para luego crear y evaluar nuevos sub-proyectos
caracterizados como alternativas de solucion.

En particular, el proyecto sera regido por las tematicas dadas en las catedras
de Desarrollo Local y Evaluacion de Proyectos, Gestion Ambiental y Desarrollo
Sustentable, de Vias de Comunicacion y Gestion e Ingenieria Ferroviaria.

e Desarrollo Local y Evaluacion de Proyectos:

Se realizara un diagndstico y se describira la situacion actual de la zona
de estudio, se identificaran y se detallaran las problematicas detectadas; se
establecera la linea base y la poblacion objetivo para luego determinar los
objetivos generales del proyecto y los especificos.

e Gestion Ambiental y Desarrollo Sustentable:

Se realizara un Estudio simplificado de Impacto Ambiental. Dicho estudio
consistira en el relevamiento de los factores naturales del area a intervenir, para
luego analizar las posibles incidencias sobre los mismos, durante las etapas de
construccion y operacion. Luego, se planteara la matriz de impacto ambiental,
con el objeto de determinar la viabilidad del proyecto y las posibles acciones de
mitigacion que se deban realizar en caso de ser necesarias.

e Vias de Comunicacion y Gestiéon e Ingenieria Ferroviaria:

Desde este eje se planteara un estudio de transito y transporte de
pasajeros. Este estudio, debido al caracter académico y pedagadgico del presente
trabajo, sera simplificado en cuanto a volumen de muestreo. Se compone de
conteos vehiculares en ubicaciones estratégicas y encuestas a usuarios de
transporte automotor publico.

Ademas del estudio de transito, se abordaran tematicas referidas al
disefio geométrico de caminos y el transporte ferroviario. Dentro del transporte
ferroviario, se abordan temas referidos a: Disefio de estaciones, movimiento de
suelos, desaguies, sefialamiento, infraestructura ferroviaria y material rodante.
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2. Diagnéstico

2.1. Descripcion de la situaciéon actual

2.1.1. Introduccién

El Partido de Pilar presenta una distribucion territorial, social y econémica
heterogénea. En el mismo conviven, por un lado, industrias de alto valor
agregado; urbanizaciones cerradas y centros comerciales para sectores de alto
poder adquisitivo; y por otro lado, un sector mayoritario de poblacién que vive en
barrios sin infraestructura urbana basica desarrollada en su totalidad, con escaso
desarrollo del transporte publico y un sistema de educacion y salud publica que
no ha evolucionado en la misma forma que el crecimiento de la poblacion.

“Pilar ocupa a veces un lugar destacado en el imaginario popular. Aparece
como un municipio de fuerte crecimiento y modernizacion. Un Parque
Industrial de los mas grandes de América Latina, barrios cerrados, oficinas
de ultimo modelo y negocios de primeras marcas a pocos kildmetros de
la Capital sugieren una elevada calidad de vida en todos sus habitantes.
Sin embargo, la realidad del territorio que se esconde detras de esta
vision, es de un partido con elevados niveles de pobreza y marginacion,
inseguridad en aumento e inundaciones que no dejan de multiplicarse en
los barrios mas postergados de la sociedad. Un municipio profundamente
desigual que no deja de mostrar y expandir sus contradicciones.
Entender como conviven estas realidades deberia ser el punto de partida
para el desarrollo de politicas publicas que contribuyan a mejorar de forma
sustentable las condiciones de vida del conjunto de la comunidad.”

4 Centro de Estudios Intendente Lagomarsino (2017), La Desigualdad en Pilar - Notas sobre un
Municipio Dual. [en linea] Buenos Aires: CEIL. Disponible en:http://ivangiordano.com.ar/wp-
content/uploads/2017/05/Informe-Desigualdad-Pilar.pdf [2019, 31 de mayo]
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2.1.2. Crecimiento poblacional en Pilar

Respecto del crecimiento poblacional de Pilar, "parece responder a
caracteristicas idiosincraticas del municipio ya que excede por mucho lo
observado en otros municipios de la zona en igual periodo”. ®

Pilar 144.670 232.463 299.077 60,7% 28,7%
José C Paz 186.681 230.208 265.981 23,3% 15,5%
Malv. Argentinas 239113 290.691 322.375 21,6% 10,9%
Moreno 287.715 380.503 452505 32,2% 18,9%
San Miguel 212.692 253.086 276.190 19,0% 9,1%
Tigre 257.922 301.223 376.381 16,8% 25,0%

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda — Afio: 2010

En la misma linea, se ha afirmado que “en los ultimos afos el partido de
Pilar (...) se ha convertido en un escenario epicéntrico de mdultiples
transformaciones econdmicas y socio-demograficas registradas en la periferia
de la metrépolis (...) Pilar ha sufrido un intenso proceso de reorganizacién
territorial impulsado por la construccion de autopistas y el desembarco de
inversiones inmobiliarias e industriales, todos fendmenos potenciados entre si”®

Las particularidades de la distribucion de la poblacién dentro del territorio
ha sido guiadas por distintos ejes articuladores: La actividad industrial, la
expansion en desarrollos inmobiliarios y la influente presencia de la autovia 8.

"El inicio del proceso de crecimiento demografico que hemos descrito tuvo
como ejes articuladores el establecimiento del Parque Industrial Pilar
(PIP) sobre finales de los “70 junto el desarrollo inmobiliario vinculado a la
autovia 8 y su impacto en la proliferacion de urbanizaciones cerradas de
alto poder adquisitivo a partir de la década del "90.

La falta de politicas publicas y de planificacién del territorio necesarias
para conducir de forma eficiente este devenir, han dado lugar al
surgimiento de un partido dual, con un sector moderno altamente

5 Idem a nota 4.

6 Barsky, Astelarra y Galvan (2009) “Horticultura en los bordes de la ciudad: Andlisis de la
implementacién de un programa de “buenas practicas” en Pilar’[en linea] Montevideo: EGAL.
Disponible en
https://www.academia.edu/4031471/Un_caso_de_intervenci%C3%B3n_territorial_en
el_cintur%C3%

B3n_verde _de Buenos_Aires_ante la_necesidad_del abastecimiento_alimentario
a_la_ciudad. [2019, 31 de mayo]
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integrado al mundo y al tejido productivo nacional y otro, fuertemente
desprotegido y con elevados niveles de pobreza, exclusion y violencia”.’

2.1.3. La actividad industrial

Respecto a la actividad industrial se destaca la creciente participacion de
la actividad industrial en la generacién de empleo.

"En la actualidad, mas de la mitad de la actividad industrial del partido se
desarrolla en el PIP Ademas, "la demanda creciente de empleo industrial
inducida por uno de los polos mas grandes del pais dio paso a una
creciente relocalizacion de trabajadores hacia el partido de Pilar iniciado
de este modo, el proceso de acelerado crecimiento poblacional observado
en los Ultimos afios." 8

Por otro lado, se menciona que “el 89% de la actividad econdmica del
partido corresponde ahora a la industria (...) Desde el punto de vista del empleo,
del total de empleados cada 1.000 habitantes el 50 por ciento trabaja en la
industria, 21 por ciento en los servicios y 20 por ciento en el comercio.”

2.1.4. La expansion inmobiliaria y la desterritorializacion

A medidas del siglo pasado, el Partido de Pilar formaba parte de la
conocida “Zona de Abasto Norte”, cuya funcion econdémica principal era de
abastecer de lacteos y verduras a los centros urbanos de la Region Metropolitana
de Buenos Aires®. Esta légica productiva tenia su correlato en la distribucion
territorial del municipio y sobre el uso del espacio.

En efecto, la actividad agropecuaria demandaba la existencia de unidades
productivas rurales de amplia extensidon con escasa densidad poblacional,
organizada en torno a un centro urbano tradicional cuyo eje articulador era el
ferrocarril dada su conectividad con la urbe.

Sin embargo, durante la década del noventa “una serie de
emprendimientos, tecnologias y servicios urbanos desembarcaron a través de la
construccion de nuevas autopistas mas alla del segundo cordon, hasta unos 90

7 Centro de Estudios Intendente Lagomarsino (2017), La Desigualdad en Pilar - Notas sobre un
Municipio Dual. [en linea] Buenos Aires: CEIL. Disponible en:http://ivangiordano.com.ar/wp-
content/uploads/2017/05/Informe-Desigualdad-Pilar.pdf [2019, 31 de mayo]

8 Centro de Estudios Intendente Lagomarsino (2017), La Desigualdad en Pilar - Notas sobre un
Municipio Dual. [en linea] Buenos Aires: CEIL. Disponible en:http://ivangiordano.com.ar/wp-
content/uploads/2017/05/Informe-Desigualdad-Pilar.pdf [2019, 31 de mayo]

9 Barsky y Vio (2007). La problemética del ordenamiento territorial en cinturones verdes
periurbanos sometidos a procesos de valorizacién inmobiliaria. El caso del Partido del Pilar,
Reqgion Metropolitana de Buenos Aires. [en linea] Porto Alegre: Actas del IX Coloquio
Internacional de Geocritica. Universidade Federal do Rio Grande do Sul. Disponible en
http://www.ub.edu/geocrit/9porto/barsky.

htm [2019, 31 de mayo]

10 |dem a nota 9.
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kildbmetros de distancia, reconfigurando y complejizando el periurbano”!!, con
especial impacto en Pilar que pasé a representar el caso paradigmatico de las
inéditas transformaciones productivas, geograficas y sociales que este modelo
implica para la organizacion socio-ambiental del partido.

En particular, bajo este nuevo modelo de vinculaciéon con las grandes
urbes, la autovia (y no ya el ferrocarril) pasé a ocupar el espacio central en
términos de interconectividad espacial alterando de forma critica la organizacion
territorial, donde el uso del automovil ocupa un lugar esencial como medio de
transporte, pero mas importante aun, como elemento fundamental en la
articulacion del espacio.

Este tipo de urbanizacion hacia un uso restrictivo del territorio, en
comunidades cerradas de baja densidad, pero con fuerte dependencia del uso
del automovil y facil conectividad hacia centros urbanos dio lugar a una dinamica
conocida como “urban sprawl”, fenémeno tipico del modelo norteamericano de
suburbanizacion tardia, que en Argentina no registraba antecedentes en
términos de la magnitud y profundidad que alcanzé en Pilar desde principios de
los noventa.

Una particularidad observada en el partido de Pilar es la existencia de dos
centros. Sobre este punto, Barsky y Vio concluyen que: “Pilar posee hoy en dia
dos centros. Uno corresponde al centro histérico, que comenzé a consolidarse
en torno a la estacion de tren de Pilar desde fines del Siglo XIX, y otro,
consolidado durante los ultimos quince afios y asociado al desarrollo de las
urbanizaciones cerradas. Actualmente, el centro histérico sigue concentrando las
actividades de servicios bancarias y las atinentes a la administracion publica
local, mientras que el segundo posee una relevancia y alcance metropolitanos
en tanto atiende una demanda que trasciende a la local”.!?

2.1.5. La infraestructura vial

No se observa un crecimiento de la infraestructura vial que acomparie las
necesidades del modelo basado en el uso extensivo del autotransporte.

“La explosion de urbanizaciones cerradas desde fines de los noventa
entorno ala autovia 8 ha tenido un impacto decisivo sobre las condiciones
de vida de la poblacion del partido de Pilar y su propia légica territorial.
Sin embargo, y demostrando de modo patente la falta de planificacion que
caracterizo el crecimiento de Pilar, un modelo basado en la centralidad
del automovil no ha redundado en el desarrollo de una densa red de

11 |dem a nota 9.

12 Barsky y Vio (2007). La problematica del ordenamiento territorial en cinturones verdes
periurbanos sometidos a procesos de valorizacién inmobiliaria. El caso del Partido del Pilar,
Reqgion Metropolitana de Buenos Aires. [en linea] Porto Alegre: Actas del IX Coloquio
Internacional de Geocritica. Universidade Federal do Rio Grande do Sul. Disponible en
http://www.ub.edu/geocrit/9porto/barsky.

htm [2019, 31 de mayo]
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infraestructura vial, acorde con las demandas del nuevo modelo de “urban
sprawling”, sino que por el contrario, de forma creciente se observa un
colapso en las redes de autovias y caminos laterales poniendo en
cuestionamiento la propia sostenibilidad del modelo a mediano plazo.”*3

2.1.6. Lainfraestructura basica vy los contrastes

Respecto del sector de la poblacién que no se radica en barrios cerrados.
“La mayoria se radica en asentamientos precarios sin infraestructura bésica. La
carencia de una planificacién urbana y regional ha comenzado a sentirse en los
ultimos afios en el partido presionando demograficamente sobre los sistemas
publicos de educacion, salud y transporte”'4

En el Partido de Pilar pueden observarse contrastes en materia
econdmica, cultural y estéticos. “Pilar representa, desde el punto de vista del
marketing territorial, un espacio diferenciado y prestigioso para los sectores
medios altos y altos. Para dar algunos ejemplos puede mencionarse que, desde
el punto de vista de su oferta educativa y de servicios, Pilar posee una de las
principales escuelas de formacion de ejecutivos de Latinoamérica, ranqueada
25° a nivel mundial (IAE, Universidad Austral), uno de los hospitales privados del
pais mejor equipados (Austral) y el Hotel Sheraton, cuyo centro de convenciones
concentra muchos de los principales eventos nacionales e internacionales que
se realizan en Argentina (...) En lo deportivo, el partido cuenta con 5 clubes de
rugby, 21 canchas de golf y 140 canchas de polo —dentro y fuera de las
urbanizaciones cerradas- que ocupan mas de 500 hectareas. La Asociacion
Argentina de Polo, emplazada en torno al castillo victoriano Carabassa, es la
segunda sede de este deporte a nivel mundial (...) Continuando con otros
ejemplos significativos, puede mencionarse que distintas instituciones
educativas de gestion privada de Buenos Aires han abierto sedes dentro de las
urbanizaciones cerradas en los ultimos afios: el colegio Saint Mary of the Hills en
el complejo Pilar del Este; el colegio San Juan Bautista de La Salle” en Boca
Ratén y el colegio Los Robles en Estancias del Pilar, por citar algunos casos”.*®

2.1.7. Sintesis de la situacion en el Partido de Pilar

A patrtir de lo descripto, se puede apreciar lo siguiente:

13 Centro de Estudios Intendente Lagomarsino (2017), La Desigualdad en Pilar - Notas sobre un
Municipio Dual. [en linea] Buenos Aires: CEIL. Disponible en:http://ivangiordano.com.ar/wp-
content/uploads/2017/05/Informe-Desigualdad-Pilar.pdf [2019, 31 de mayo]

14 |dem a nota 11.

15 Barsky y Vio (2007). La problematica del ordenamiento territorial en cinturones verdes
periurbanos sometidos a procesos de valorizacién inmobiliaria. El caso del Partido del Pilar,
Reqgion Metropolitana de Buenos Aires. [en linea] Porto Alegre: Actas del IX Coloquio
Internacional de Geocritica. Universidade Federal do Rio Grande do Sul. Disponible en
http://www.ub.edu/geocrit/9porto/barsky.

htm [2019, 31 de mayo]
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e El partido de Pilar es heterogéneo a nivel territorial, social y econémico.

e Presenta un crecimiento demografico porcentual mayor, en comparacion
con otros municipios de la Region Metropolitana de Buenos Aires.

e La actividad industrial reine al 50% de la oferta de empleo dentro del
partido.

e El automovil es el elemento fundamental en la articulacién del espacio.

e La infraestructura vial no ha acompanado el crecimiento del uso del
automovil.

e Crecimiento demografico y de urbanizaciones privadas no fue
acompaiado por el crecimiento de infraestructura basica publica (salud,
educacion, y transporte).

e Existencia de dos centros. Se distinguen en centro histérico y el centro
"Km 50".

La falta de politicas publicas claras tendientes a lograr un desarrollo
territorial ordenado, equitativo y con la infraestructura urbana necesaria.

2.2.Diagnoéstico de Transporte Publico

La falta de politicas en materia de transporte condujo al desarrollo de un
sistema publico insuficiente para la creciente poblacion. Por otro lado, no se
fomentd el transporte multimodal. Como resultado se observa una red vial
sobrecargada, donde convive el transporte publico de pasajeros, junto con el
transporte de carga y los vehiculos particulares.

Como consecuencia de lo antes mencionado, se observan elevados tiempos
de viaje en hora pico.

El presente trabajo se enmarcara en la tematica de trasporte publico de
pasajeros y transito, circunscripto dentro de una determinada zona de estudio
perteneciente al Partido de Pilar. En forma particular se analizaran por un lado,
las vias de acceso vehicular al PIP; y por otro lado los viajes en transporte Pubico
entre el PIP y localidades cercanas relevantes, como es el caso de Villa Rosa.

En los puntos siguientes se definiran correctamente los parametros para
poder medir la situacion actual en el transporte publico, y evaluar mejoras futuras
en dicho sistema. Se utilizara para la definicion de la linea base los resultados
de una encuesta de transporte denominada Encuesta de Movilidad Domiciliaria
(ENMODO) vy los propios producidos mediante encuestas y conteos.
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2.2.1. ENMODO — Encuesta de Movilidad Domiciliaria

Durante el afio 2009, la Secretaria de Transporte realiz6 una encuesta de
movilidad domiciliaria denominada ENMODO, la cual tuvo como objetivo
describir las caracteristicas de la demanda de viajes de los municipios que
componen la Regién Metropolitana de Buenos Aires (RMBA), entre los cuales se
incluia al Partido de Pilar.

La misma, describia los viajes segun el nivel socio econémico, modo de
transporte utilizado, periodo, motivos y tiempo de viaje. Considerando
informacion demografica relevante y rutinas de viaje.

De esta encuesta se presentaran los datos mas significativos en materia
de transporte Publico, para luego, mediante consideraciones particulares propias
del partido de Pilar, definir la linea base y linea de impacto del proyecto.

Para empezar con el andlisis, se plantea la reparticion modal de todos los
viajes realizados en la RMBA, segun modo publico, privado o no motorizado,
entendiéndose a este Ultimo como viajes a pie 0 en bicicletas.

VIAJES SEGUN MODO DE TRANSPORTE

W Publico
B Privado

MNo motorizado

Gréafico 2.2.1 a - Fuente: ENMODO — Afio 2009

Del gréfico presentado, se observa que el 43% de los viajes generados
son realizados a través del transporte Publico. La eleccion del sistema utilizado
depende de las restricciones presupuestarias, las preferencias de los usuarios y
de las caracteristicas propias del modo de transporte.

2.2.2. Descripcion de la poblacién

Por otra parte, la Encuesta ENMODO dividi6 a la poblacion por quintiles
de ingreso, para analizarla segun estratos socioecondmicos. Cada quintil
representaba al 20 por ciento de los hogares del area de estudio, ordenados de
menor a mayor, de acuerdo a su nivel de ingresos per capita. De esta forma el
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primer quintil corresponde a la quinta parte de los hogares con los ingresos per
capita mas bajos y el quinto al de los ingresos mas altos.

PERSONAS QUE REALIZARON ETAPAS EN MODO PUBLICO

QUINTIL ingreso per capita del hogar que realiza

etapas en modo publico QU'NTILES DEINGRESO
Personas Porcentaje Y ETAPASEN MODO

1 QUINTIL 967.682 23,3 PUBLICO

2 QUINTIL 851.722 20,5 19% 239% B 1 QUINTIL
3 QUINTIL 786.367 18,9 B 2 QUINTIL
4 QUINTIL 769.561 18,5 199 ' 3 QUINTIL
5 QUINTIL 786.295 18,9 20% 4 QUINTIL
Total 4.161.628 100,0| 19% 5 QUINTIL

Gréfico 2.2.2 a - Fuente: ENMODO - Ao 2009

En el cuadro anterior, se puede complementar la informacion en donde se
indica la cantidad de personas que realizan mas etapas en la modalidad de
transporte publico segun su nivel de ingreso.

Se desprende de dicho grafico que las personas que realizan mas etapas
modales, pertenecen al primer y segundo quintil de ingresos per capita, es decir,
los quintiles de ingresos mas bajos. Debe considerarse a la restriccion
presupuestaria como un determinante de la preferencia de la eleccion modal.

2.2.3. Tiempos de Viaje

En lo que refiere a la duraciéon de viajes, en el modo publico, el 70 % de
los viajes tiene una duracion mayor a 30 minutos, como lo refleja el siguiente
esquema:
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DURACION DEL VIAJE EN MODO PUBLICO

M Hasta 10 minutos B De11a 20 minutos De 21a 30 minutos

B De 31 minutos a1 hora M Mas de 1 hora

2%

17%

Gréfico 2.2.3 a - Fuente: ENMODO - Aiio 2009

Sin embargo, al momento de analizar los tiempos de viajes en el area de
estudio mencionada en el apartado 1.2 “De Eleccion del proyecto” los cuales se
encuentran detallados en el anexo 12 de este informe “Tiempos de Viaje —
Diagndstico Pilar” en base a los valores proporcionados por el sitio web
MOOVIT, se detectan las siguientes particularidades:

e Durante los tres turnos (mafiana, tarde y noche) el tiempo de viaje entre
centro de Pilar y el Parque Industrial de Pilar se mantiene en un valor
promedio cercano a los 58 minutos.

e En cambio, para llegar al mismo destino desde el centro de Villa Rosa, el
valor promedio es de 85 minutos debiendo realizar trasbordos en Pilar
Centro.

e Sianalizamos el tiempo promedio entre Manzanares y el Pargue Industrial
de Pilar, el tiempo de viaje es de 76 minutos debido a que debe realizarse
el trasbordo entre dos lineas de pasajeros. Un recorrido de 6 km separa
al centro de dicho localidad con el Acceso al PIP.

e Fatima Centro, ubicado a 2,50 km del acceso al PIP denominado Quirno
Costa, presenta 65 minutos de tiempo de viaje en transporte publico. Se
observa una escasa oferta y baja frecuencia de transporte publico. Los
habitantes de esa zona optan por otro modo de transporte, incluso el
modo peatonal.

Se observan elevados tiempos de viaje para realizar cortas distancias.
Alcanzandose en algunos casos velocidades promedios cercanas a 6 km/h.
(Velocidad de Caminata).

16 MOOVIT. Moovit es una aplicacién de transporte pablico y un servicio de mapeo desarrollado
por la compafiia de software israeli Moovit Inc..
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2.2.4. Accesibilidad

Asimismo, se puede analizar como una medida de accesibilidad a
transporte publico, la cantidad de cuadras caminadas antes y después de un
modo. En la misma se observa que el porcentaje de personas que caminan entre
1 a 5 cuadras se encuentra entre el 50% y el 60% de la poblacion.

CUADRAS CAMINADAS ANTES DE UN MODO PUBLICO

Mas de 10
Deeald 79,

9%

Grafico 2.2.4 a - Fuente: ENMODO — Ao 2009
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CUADRAS CAMINADAS DESPUES DE UN MODO PUBLICO

Mas de 10
Ded all PaL

9%

Grafico 2.2.4 b - Fuente: ENMODO - Afio 2009

Sin embargo, a la hora de analizar en forma particular la realidad del
Municipio de Pilar existen zonas en donde se supera ampliamente dicho valor.
Por otro lado, se debe considerar también lo planteado en el apartado 2.1
“Descripcion de la situacion actual”, en el ya citado informe “La Desigualdad en
Pilar”, donde se indica que solo el 27% del Municipio tiene un acceso a modo de
transporte publico cercano.

Por lo tanto, este ultimo valor sera determinante a la hora de definir la
linea base del presente trabajo.

2.2.5. Etapas de viajes

También se puede analizar al transporte publico desde la Optica de las
etapas de viaje realizadas. Se entiende como etapas, al uso de algunos de los
modos de transporte que las personas utilizan para realizar un viaje.

La encuesta ENMODO identifica la distribucién de las etapas entre los
viajes realizada en la RMBA de la siguiente manera:
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VIAJES SEGUN N° DE ETAPAS
2%0% geg
M1 ETAPA
M 2 ETAPAS
M 3 ETAPAS
M 4 ETAPAS
B 5 ETAPAS

Grafico 2.2.5 a - Fuente: ENMODO — Afio 2009

Aqui se observa, la baja cantidad de transbordos que presenta la
encuesta al momento de realizarse. Los viajes de una etapa ocupaban un 89%
del total.

Esta informacion se puede complementar, analizando las etapas segun el
modo de transporte.

ETAPASSEGUN MODO DE TRANSPORTE

W Publico
M Privado

B Mo motorizados

Gréafico 2.2.5 b - Fuente: ENMODO — Afio 2009

Esta situacion refleja que no se contempla en esta dindmica el concepto
de transporte multimodal. La gran mayoria de los viajes se realizan en un solo
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modo de transporte, de los cuales, el transporte publico solo ocupa un 49% del
total.

2.2.6. Calidad de los viajes

En relacion con este item, durante marzo del afio 2018, la Defensoria del
Pueblo de Pilar, realizd6 una encuesta referida al Servicio de Transporte Publico
del Partido.

La misma, tenia por objeto describir la situacion del estado actual del
servicio de Transporte Puablico en el municipio. Se intentaba determinar la
cantidad de viajes que realizaban los encuestados, el motivo de los mismos, la
calidad del servicio y consideraciones sobre la frecuencia del servicio de
transporte automotor de pasajeros.

Al respecto se obtuvieron los siguientes resultados:
e 75% de la poblacion realiza viajes de lunes a sabados en transporte
publico.
e 58.6% utiliza este medio como modo de movilidad para acudir al trabajo.

Sin embargo, se destacan los siguientes datos los cuales seran considerados en
el resto del diagndstico.

Calidad del Servicio

e 88.8% de los pasajeros no se encuentra conforme con la calidad del
servicio.

(Esta linea te brinda un servicio
satisfactorio?

W Si

Gréafico 2.2.6 a - Fuente: Defensoria del Pueblo de Pilar — Encuesta: Servicio
de Transporte Publico Pilar Afio 2018
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Frecuencia del Servicio

e 91% reclama mayor frecuencia para el transporte publico automotor.

.Que pensas sobre la frecuencia
del servicio de transporte
publico?

B Mucha frecuencia

¥ Poca frecuencia

Grafico 2.2.6 b - Fuente: Defensoria del Pueblo de Pilar — Encuesta: Servicio
de Transporte Publico Pilar Afio 2018
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2.2.7. Datos Abiertos — Transporte Publico

2.2.7.1. Indice de Pasajeros Kilometro

El indice de Pasajeros por Kilometro (IPK) es un indicador que cuantifica
el promedio del nimero de pasajeros transportados por unidad de transporte
automotor publico por kilémetro.t’

Se obtiene del cociente de la cantidad de pasajeros transportados y la
distancia recorrida por la flota de unidades disponibles y se caracteriza por
encontrarse en valores cercanos a “2” para sistemas de transporte automotor
publico convencional y por encima de “5” en casos de Sistemas BRT (Bus Rapid
Transit). Esto significa que cuanto mayor es el indice, se logra un sistema mas
eficiente.

Pasajeros movilizados

IPK =
Distancia recorrida

Actualmente, el Municipio de Pilar utiliza este indice para determinar su
eficiencia en cuanto al transporte comunal de pasajeros.

En el anexo N°13 de este Informe se encuentran los datos proporcionados
por la Subsecretaria de Transporte y de la Direccidon de Licencias de Conducir
de Pilar para el mes de marzo de 2019 del portal de Datos Abiertos del Municipio.

En el mismo se informa que el IPK referido a las 7 lineas municipales que
realizan el transporte de pasajeros es de 2.18 que surge de dividir 2.569.467
[pasajeros totales] por 1.177.571 [km. recorridos] — (Fuente: Portal de Datos
Abiertos de Pilar).

Este valor muestra que el sistema de transporte automotor publico de Pilar
se encuentra dentro de los valores de la media y que tiene potencial de mejora
en cuanto a su eficiencia. El IPK al incrementarse indica un uso mas racional del
servicio ya que se transportan mas pasajeros por cada kilébmetro recorrido.

En caso de que disminuya, implica que el sistema esta transportando
menos pasajeros o que sus unidades tuvieron que circular mas kildbmetros para
trasladar a los usuarios que demandaban del servicio.

En cuanto a la tematica de proyectos de transporte de pasajeros, se
considera oportuno analizar, ademas del Indice IPK, otros indicadores para el
monitoreo y evaluacion del proyecto. Algunos a considerar podrian ser: Costo

17 |PK. Es un indicador que permite evaluar la forma en como el principal producto del sistema,
los kildbmetros recorridos en operaciéon se reflejan en su principal resultado operacional, los
pasajeros pagos. El objetivo de este indicador es mejorar la efectividad del sistema de transporte
masivo y su unidad de medicién es el pasajero diario / kilbmetros recorridos diarios.
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generalizado del viaje, niveles de contaminacion, cantidad de accidentes o
empleos directos del sistema de transporte. 18

2.2.7.2. Cantidad de Pasajeros — Transporte Comunal

Asimismo, otro dato relevante es la cantidad de pasajeros transportados
por mes la cual alcanza el valor de 2.623.328 pasajeros (Julio 2018). (Fuente:
Portal de Datos Abiertos de Pilar).

2.2.8. Estudio de Elaboracién Propia

Debido a la antigiiedad de la encuesta ENMODO y que la misma se
encontraba extendida a toda Region Metropolitana de Buenos Aires, se acordo
con la catedra de Proyecto Final realizar un estudio de elaboracion propia, con
el fin de cotejar y actualizar dichos datos.

Este relevamiento se encuentra detallado en el punto 5 del presente informe,
donde se indica su alcance y metodologia de trabajo

En resumen, este estudio consistid en encuestas y conteos de vehiculos en
puntos y horarios definidos en conjunto con el asesor de Vias de Comunicacion.
La eleccion de dichos puntos de muestreo y horarios se definen, en forma
conjunta entre el equipo de trabajo y el asesor mencionado.

Los resultados se indican a continuacion:

e Tiempos Viaje
o 69% de los encuestados tiene viajes de “mas de 1 hora”.

e Calidad
o 86% de los encuestados no se encuentra satisfecho con la
calidad del servicio

e Frecuencia
o 71% de los encuestados reclama mejor frecuencia del servicio
de transporte publico.

Dado que el presente trabajo tiene fines académicos, el tamafio de la
muestra no es representativo del universo a relevar. Para obtener mejores datos,
se debera trabajar sobre una base mayor de encuestados; determinar mas
puntos de conteos, que puedan ser relevantes; y una mayor cantidad de toma
de muestras.

18 Fuente: Manual de célculo de los Indicadores de Monitoreo y Evaluacién de Proyectos de
Transporte Urbano en Colombia
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2.2.9. Datos relevantes del Transporte Publico

En resumen, del andlisis planteado de la Encuesta ENMODO, la encuesta de
la realizada por la Defensoria del Pueblo de Pilar, Datos Abiertos del Partido de
Pilar y los datos de elaboracion propia, surgen los siguientes datos relevantes:

e 23,3 % de la poblacion de Pilar realizan etapas en modo de transporte
publico y pertenecen al quintil socio econémico mas bajo. (ENMODO).

e Tiempo de viaje entre centro de Pilar y el Parque Industrial de Pilar: 58
minutos. (Elaboracién Propia)

e Tiempo de viaje entre Villa Rosa y el Parque Industrial de Pilar: 85
minutos. (Elaboracién Propia)

e Tiempo de viaje entre centro de Manzanares y el Parque Industrial de
Pilar: 76 minutos. (Elaboracion Propia)

e Tiempo de viaje entre centro de Fatima y el Parque Industrial de Pilar: 65
minutos, (Elaboracion Propia)

e Porcentaje de la poblacion que accede a un medio de transporte a menos
de 300 metros a la redonda: 27% (“La Desigualdad en Pilar”)

e 49% de los viajes se realizan en un modo de transporte publico.
(ENMODO).

¢ Nivel de satisfaccion del transporte publico: 14% y Consideracion de baja
frecuencia de transporte automotor de pasajeros: 71%. (Elaboracion
Propia)

 Indice de IPK de transporte Comunal de pasajeros: 2.17 pasajeros diarios
/ kilbmetros recorridos diarios. (Datos abiertos Pilar)

2.2.10. Conclusiones sobre Transporte Publico

Se reitera que la ENMODO del afio 2008 se ve condicionada por el alcance,
la antigiiedad y el peso relativo de la ciudad de Buenos Aires en la region
Metropolitana.

La ENMODO Pilar se encuentra en etapa de desarrollo y sus datos aun no
se encuentran disponibles.

La Encuesta de la defensoria del Pueblo de Pilar es acotada al transporte
automotor y se desconoce la metodologia utilizada.

Asimismo, los valores obtenidos en la encuesta de elaboracién propia son a
titulo académico y precisan de mayor trabajo de campo y cantidad de muestras.

Sin embargo, de todos los relevamientos obtenidos ya sea propios o de
fuente de terceros, se procede a realizar la siguientes conclusiones.

En el Partido de Pilar el mayor porcentaje de personas que realizan etapas
en transporte publico corresponde a los estratos socioecondmicos mas bajos.
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Luego de analizar los tiempos de viaje entre las localidades en estudio y el
PIP, se pudo observar que para realizar trayectos menores a 10 km se tarda, en
algunas oportunidades, mas de 60 minutos de viaje. Este tiempo de viaje no se
debe en general a demoras causadas por congestion de trafico, sino que se debe
a las limitaciones propias de la red vial actual y el recorrido del sistema de
transporte publico automotor.

Debido a la configuracion de esta red de transporte publico automotor, el 67%
de la poblacién del partido realiza un recorrido mayor a 300 metros para acceder
al mismo.

Por otra parte, se hace mencion que el total de los viajes diarios que se
realizan entre modo publico y no motorizado asciende a un 76%. Esto indica que
una intervencién en el modo de transporte no privado tendra un gran impacto en
la poblacion.

En cuanto a la encuesta realizada por el Defensoria del Pueblo de Pilar, los
resultados arrojan que solamente el 11 % de los usuarios se encuentra
satisfecho con la calidad del servicio que publico y la frecuencia de las unidades
del mismo.

Respecto al indicador IPK, se puede concluir que su valor cercano al 6ptimo
para transporte automotor publico convencional, no se debe a un sistema
eficiente, sino mas bien a la gran cantidad de km recorridos en la red y la
estacionalidad de la demanda horaria. En funcion a esto, se podria analizar la
posibilidad de vincular nodos relevantes distantes mediante sistemas de
transporte mas eficientes y acompanado de una reconfiguracién de la red de
transporte en las proximidades de dichos nodos.

Es por ello, que se debera estudiar en forma particular la infraestructura de

los nodos de intercambio modal, procurando mejorar la calidad de viaje y reducir
su tiempo total.
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2.3.Linea Base

De las conclusiones planteadas en el apartado anterior, se establecera una
jerarquia de las situaciones a atender.

Para ello se consideraran: los tiempos de viaje entre el PIP y las localidades
estudiadas, el grado de insatisfaccion de los usuarios en el modo de transporte
publico, medido mediante una encuesta similar a la desarrollada por la
Defensoria del Pueblo de Pilar; y la eficiencia del sistema del transporte comunal.

Por lo tanto, la linea base estara compuesta por:

Tiempo de viaje

Tiempo de viaje Villa Rosa — PIP: 85 minutos
Tiempo de viaje Manzanares— PIP: 76 minutos
Tiempo de viaje Fatima — PIP: 65 minutos
Tiempo de viaje Pilar— PIP: 58 minutos

Calidad del servicio de transporte publico

. Insatisfaccion de la calidad del servicio: 86%
. Insatisfaccion de frecuencia del servicio: 71%

Eficiencia del sistema

. IPK: 2.18

2.4.Linea de Impacto

Se propone como parametros a alcanzar por el presente trabajo,
contemplando Unicamente los efectos que puedan lograrse desde las acciones
del mismo:

e A nivel general, se propone la reduccion de al menos el 20% del tiempo
de viaje entre el PIP y las poblaciones aledafas.

e Particularmente, entre el Parque Industrial Pilar y Villa Rosa se propone
reducir a 30 minutos el tiempo maximo de viaje (reduccion del 65%
respecto al tiempo relevado).

e Elevar al menos al 50% el grado de satisfaccion de los usuarios con
respecto a la calidad y la frecuencia del servicio.

e Alcanzar el valor de IPK equivalente a un 2,5 atrayendo viajes al sistema
y reduciendo distancias recorridas por las unidades.
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2.5.Oferta y Demanda

La oferta disponible en la zona de intervencidon estd compuesta por dos
medios: Transporte privado y Transporte publico.

El transporte privado estd compuesto por el transporte automotor
particular y los servicios privados de traslados.

2.5.1. Oferta — Transporte Publico

La oferta de trasporte publico esta constituia por 7 lineas de colectivos.
De las cuales soélo 3 ingresan al PIP: Linea 176 (Nacional), Linea 350 (Provincial)
y Linea 510 (Comunal). Estas lineas utilizan dos de las tres calles de acceso al
PIP, y realizan un recorrido por sus calles principales. La linea 510 tiene estacion
terminal en Almirante Irizar, a escasos metros de la antigua Estacion Irizar del
Ferrocarril Belgrano.

Para mayor ilustracién se adjunta el plano “Anexo 11 - Transporte del
Partido del Pilar - Red Vial” en donde se indican los recorridos de las lineas de
colectivos que se encuentra en la zona aledafa al PIP.

En particular, los datos oficiales del municipio indican que actualmente
hay 172 unidades en servicios de las cuales cada linea municipal posee 24
unidades en servicio y una oferta de 31 asientos disponibles por vehiculo. (Ver
anexo 13 — Indicadores Operativos de Transporte Publico Municipal de Pilar).

2.5.2. Oferta - Servicios Privados de traslados al PIP

Luego de consultar en la Camara Empresarias del Parque Industrial Pilar
(C.E.P.i.P.) y determinar cuales eran las empresas con mayor volumen de
personal movilizado por este medio. Fueron seleccionadas Univeler de Argentina
S.A., S.C. Johnson & Son y Bayer S.A. como referentes para realizar el analisis
correspondiente. (Recorte Académico)

Pudiéndose verificar en campo, mediante una recorrida en horarios de
cambio de turno, que estas empresas eran efectivamente las que mayor cantidad
de unidades privadas tenian en espera en sus playas de estacionamiento. Por
otro lado, se pudo observar que el servicio privado tiene mayoritaria presencia
de dos empresas de transporte, las mismas son Tienda Le6n y Lear.
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2.5.3. Demanda

Para especificar la demanda se retomara la encuesta ENMODO
planteada en el punto 2.2 — “Diagndstico de Transporte Publico”. Dicha encuesta
plantea que el 43% de la poblacion realiza los viajes mediante este modo de
transporte.

A su vez, dicha encuesta desarrolla un apartado denominado “Motivos de
los viajes” el cual se presenta en el siguiente grafico:

M Trabajo

MOTIVO DEL VIAJE

2% 2% m 5alud

M Estudios

B Compras
M Deportes
M Recreacion/Gastronomia
B Amigos
M Familia
Personal
W Tramites personales
W Dejar, recoger o acompafiar a

miembro del hogar a ctro educ.

Dejar, recoger o acompaiiar a
miembro del hogar a otrolugar

Otro

Grafico 2.5.3 a - Motivos de los viajes en RMBA — Encuesta Enmodo

En funcion al grafico, se observa que los motivos principales de los viajes
realizados en la Regiéon Metropolitana de Buenos Aires son “Trabajo y “Estudio,
abarcando el 37% y 25% respectivamente de la totalidad de los viajes. Los
motivos que les siguen son “Dejar, recoger o acompanar a miembro del hogar a
centro educativo” en un 9%, “compras” en un 7%, “tramites personales” en un
5% y “salud” en un 4%.

Por lo tanto, el presente trabajo estara enfocado en cubrir la demanda de
los las personas que realicen viajes a través del “Transporte Publico”, dentro de
la zona de estudio especificada. Y dichas personas se desplacen con el fin de ir
a trabajar o acudir a sus centros de estudios. Todo esto con el objeto de cubrir
la mitad de la demanda total.

Teniendo esta informacién como punto de partida, se realizara un mayor
estudio de la demanda en el punto 6.1 “Estudio de transito” del presente trabajo.
Se proyectaran los resultados de las encuestas propias hechas a usuarios del
transporte publico automotor en puntos estratégicos del partido de Pilar.
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3. Objetivos

3.1. Objetivo general.

A nivel general, el presente trabajo tendra& como objetivo estudiar la
vinculacion del Parque Industrial de Pilar con las poblaciones aledafas,
fundamentalmente con la localidad de Villa Rosa. Proponer una serie de obras
gue permitan contar con un sistema de transporte publico méas eficiente y un
transito mas fluido. Para ello, se debera conformar un programa que se
denominara de ahora en mas “Programa Vinculacion PIP”.

3.2. Objetivos especificos.

Para lograr este objetivo general, las obras a desarrollar estaran guiadas por
2 lineamientos donde se establecen los objetivos especificos. Estos lineamientos
se enuncian a continuacion:

Programa

Vinculacion PIP
I

I |

Esquema 3.2 a — Ejes Tematicos del Programa Vinculacion PIP - Fuente:
Elaboracion Propia

A. Transporte

Desde este eje, el objetivo sera reordenar el transporte publico de
pasajeros y promover la integraciéon modal, especialmente con el sistema
ferroviario.
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Asimismo, se propone analizar la posibilidad de proveer alternativas
directas que posibiliten la disminucion de los tiempos de viaje hacia y desde
el Parque Industrial de Pilar.

B. Transito

En cuanto al eje temético de Transito, el objetivo sera adecuar la red vial
de la zona de estudio para incrementar la integracion del PIP a la trama
urbana.

Desde este aspecto se deberan identificar los puntos de conflicto,
analizarlos y determinar posibles soluciones buscando mejorar la fluidez del
trnsito.

4. Alcance

4.1.De recorte geografico.

El proyecto, cuya zona de estudio se plante6 en el apartado 1.2 de este
informe (“De eleccidon del proyecto”), se circunscribira al area de estudio
determinada por las principales vias de acceso las cuales se componen por Ruta
Nacional N°8, Ruta Provincial N°6, Ruta Provincial N°25 vy las vias del FFCC
Belgrano Norte.

A modo de ilustracién se acomparfia un plano (Croquis) donde se indica la
zona de recorte geografico:
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4.2.De desarrollo

En cuanto al alcance del proyecto, el mismo consistira en plantear el
“Programa Vinculacién PIP” a nivel de anteproyecto.

Se pretende identificar dentro de la zona de estudio las poblaciones aledarias
mas relevantes y enumerar las cualidades particulares de cada una de ellas.

En materia de transito, se determind estratégicamente puntos de interés
dentro de la zona de estudio. A nivel académico, se relevd informacion
pertinente, mediante encuestas a usuarios del sistema de transporte publico y
mediante conteos de vehiculos.

Luego, se analizaran las problematicas detectadas, se plantearan propuestas
de solucion, y se estudiaran posibles obras y acciones a realizar. Asi mismo, se
hara una determinacion de costos de uno o dos de los posibles trabajos
planteados. También se realizara un estudio simplificado de Impacto Ambiental
para una propuesta de solucion en particular.

Finalmente, se establecera un orden de prioridades y de jerarquias para cada
propuesta en funciéon de los ejes teméaticos Transito y Transporte.

4.3.De perspectiva social.

Las propuestas del programa que sera el objeto del presente trabajo deberan:
mejorar la movilidad de las personas dentro del area de estudio; promover el
transporte multimodal; priorizar el transporte publico y reordenar los recorridos
de los servicios de transporte publico automotor, a fin de mejorar la frecuencia,
la calidad y disminuir los tiempos de viajes.

5. Estudio de transito

En funcion a lo especificado en el punto 3 “Obijetivos”, y particularmente
en el marco del lineamiento Transporte del “Programa de Vinculacion PIP”, se
acordd junto con el asesor en Vias de Comunicacion, realizar un estudio de
transito que estara conformado por:

e Encuestas en diferentes puntos Pilar, Villa Rosa y Fatima.
e Conteos en los accesos principales al Parque Industrial de Pilar.
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5.1.Encuestas

Las encuestas realizadas, las cuales se encuentran detalladas en el Anexo
N°24, son a nivel académico, metodoldgicas, de caracter orientativo y las mismas
no son suficientes para poder determinar una muestra representativa.

Sin embargo, desde el alcance planteado, sirven para estimar el
comportamiento de los usuarios de transporte publico en la zona estudiada.

Para determinar los puntos de muestreo dénde realizar las encuestas se
consideré: que fuesen puntos de alta concurrencia y que a la vez permitiera el
cambio de modo de trasporte.

Los sitios elegidos fueron las estaciones de Ferrocarril Villa Rosa (FFCC
Belgrano Norte); Estacién Pilar (FFCC Gral. San Martin); la Terminal de Omnibus
de corta distancia de Pilar y un acceso al Parque Industrial Pilar, a través de la
calle Quirno Costa. La ubicacion de los mismos se encuentra detallada en el
plano de la siguiente pagina:

Encuesta N° 1: Estacién Villa Rosa
Encuesta N° 2: Estacién Pilar

Encuesta N° 3: Terminal de Omnibus Pilar
Encuesta N° 4: Fatima (Zona Quirno Costa)

‘ ~ ENCUESTA 1
\E stria :

ENCUESTA 4 _ Ny

ENCUESTA 3

. _—
RN "
o — g PRt Villa Mor pee
Manzanare ~ AN RNS villa Morra

P . b ENCUESTA 2

Ubicacién Geografica de Sitios Encuestados — Fuente: Geoinfra — Prov.
Bs. As. — Ao 2018
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5.2.Formulacién de planillas de encuestas

En forma conjunta con el Asesor en Vias de Comunicacion, se acord6 que
la encuesta deberia estar formada por las siguientes preguntas:

1- ¢ De dbnde viene?
2- ¢ Hacia déonde va?
3- ¢ Este viaje lo hace seguido? ¢ Con qué frecuencia? ¢ Cuanto tarda?
4- ¢ Viaja por trabajo? ¢ En qué empresa trabaja?
5- ¢ Realiza combinaciones de medios de transporte?
6- ¢, Qué mejoras propondria para el viaje que realiza?
De las mismas, se volcara la informacion en tablas para procesamiento y

analisis como se detallara mas adelante.

5.3.Fecha vy horario de encuestas

Las encuestas fueron realizadas los dias 24 de mayo (previo a un dia
feriado) y el 11 de junio (inicio de semana).

Los horarios de los relevamientos fueron los siguientes:

e Encuesta N° 1: Estacion Villa Rosa — 11/06/18 — de 12:30 AM a 15:00 PM

e Encuesta N° 2: Estacion Pilar — 24/05/18 — de 11:00 AM a 13:00 PM

e Encuesta N° 3: Terminal de Omnibus Pilar - 24/05/18 — de 11:00 AM a
13:00 PM

e Encuesta N° 4: Fatima (Zona Quirno Costa) - 24/05/18 — de 13:30 PM a
14:30 PM

5.4.Resultados de las encuestas

Luego de llevar a cabo las encuestas y procesar los resultados obtenidos
en campo, pudieron ser confeccionadas las siguientes tablas agrupadas segun
distintas cualidades.
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5.5.Rango etario

En funcion lo relevado, se puede observar que el 88% (79 personas) de los
encuestados se encuentra entre los 21 y 50 afos.

Rango Etario Cantidad |
Menos de 20 afos 1
21 a 30 afos 33
31 a 40 afos 28
41 a 50 afios 18
51 a 60 afos 6
Mas de 60 de afios 4
TOTAL 90

Rango Etario

H menos de 20 afios
m 21 a 30 afios
B 31 a 40 afios
® 41 a 50 afios
51 a 60 afos

mas de 60 de afos

Grafico de rango etario — Fuente: Elaboracion Propia

5.6.Genero de los encuestados

El 63% de los encuestados (57 personas) son de género masculino. El restante
corresponde al género femenino 37% (33 personas).

Género Cantidad |
Femenino 33
Masculino 57
Total 90
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Genero de los Encuestados

EF
mM

Gréfico Encuestados segun género. — Fuente: Elaboracion Propia

5.7.0rigen de los encuestados

En cuanto al origen de los viajes de las personas encuestadas, se destaca
gue las principales localidades de donde provenian eran de Derqui (17
personas), Villa Rosa (12 personas) y Del Viso (11 personas).

Origen Cantidad

Agustoni 1
Alberti 4
C.AB.A. 1
1
6

Cuartel V

Cuba Fatima
Del Viso 11
Derqui 17

Don Torcuato

Fatima

Gral. Pacheco

Grand Bourg

Ing. P. Nogués

3
1
1
Gral. Rodriguez 1
2
3
8

J. C. Paz
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Villa Rosa 12
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Origen de los viajes — Fuente: Elaboracién Propia
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5.8.Destino de los encuestados

Respecto del destino de los viajes obtenidos en las encuestas, el principal
destino de los viajes fue el Parque Industrial de Pilar (56 personas).

Destino Cantidad |
PIP

Sheraton Pilar
Carmel

Pilar

Alte. Irizar
Derqui

Los Grillos
Panchito

Villa Rosa
Capilla del Sefior
Maquinista Savio
Del Viso

Cuba Fatima
Matheu

Escobar
Tortuguitas

Don Torcuato

(6}
(o))

PR NMNNRANRPMNRPRRRWR®OER R

Destino de los Encuestados
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Destino de los viajes — Fuente: Elaboracién Propia
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5.9.Frecuencia de los viajes

Con relacion a la frecuencia de los viajes, el 51 % de las personas realizan
los mismos 6 veces por semana (Lunes a Sdbado).

Frecuencia de los viajes Cantidad

Primera vez 1
Dos veces por semana 4
Tres veces por semana 3
Eventualmente 6
Lunes a Sabados 46
Lunes a Viernes 30
Total 90

Frecuencia de los Viajes

B 1ra Vez

B 2 veces por semana

B 3 Veces por semana

H Eventualmente

Lunes a Sabado

Lunes a Viernes

Frecuencia de los viajes — Fuente: Elaboracién Propia
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5.10. Duracion de los viajes

Para poder comparar con la encuesta ENMODO, se procedio a establecer
las mismas categorias de duracién de viajes:

Duracion del Viaje  Cantidad

hasta 10' 0
de 11'a 20’ 0
de 21'a 30’ 2

de 31'a 1 hora 26
Mas de 1 hora 62
Total 90

Duracion de los Viajes

M hasta 10’
Hdel1'a20'
Hde21'a30'

de 31'a 1 hora

Mas de 1 hora

Duracion de los viajes — Fuente: Elaboracion Propia

Del relevamiento, se observa que el 69% de los viajes tienen una duracion
de “mas de 1 hora” seguido por viajes “de 31" a 1 hora”.

Esto podria explicarse por el tiempo de esperay la distancia que tiene que
recorrer para acceder al medio transporte. Todo sumado a la baja frecuencia de
servicios que ofrece el sistema. Se observan elevados tiempos totales de viaje
para recorrer distancias reducidas.
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Motivos de los viajes

Al momento de consultar sobre el motivo de sus viajes, los encuestados
indican que realizan los mismos con el fin de acudir al trabajo 86% (77 personas).

Motivo de Viaje Cantidad

Trabajo 77
Blusqueda de 3
trabajo

Estudio 7
Particular 3
Total 90

Motivos de los Viajes

m TRABAJO
m BUSQUEDA DE TRABAJO
® ESTUDIO

PARTICULAR

Grafico de motivos de los viajes — Fuente: Elaboracion Propia

Transporte Utilizado

Los transportes utilizados son: el automotor publico y el ferrocarril,
constituyéndose diferentes tipos de combinaciones. Resultando que la mayoria
de las personas resolvian sus viajes a través del uso del colectivo sumando al

Esta combinacién en particular fue elegida por el 40% de los encuestados
y en segundo lugar por los usuarios que optaban por combinar con otro colectivo
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Transporte Utilizado Cantidad ‘
Colectivo 18
Tren - colectivo 36
Dos colectivos 26
Dos colectivos - tren 7
Tres colectivos 3
Total 90

Transporte Utilizado

8% 3%

20% ® COLECTIVO

® TREN - COLECTIVO

® 2 COLECTIVOS

® 2 COLECTIVOS - TREN
3 COLECTIVOS

Grafico del transporte utilizado — Fuente: Elaboraciéon Propia

Considerando las etapas de los viajes y en funcion a los resultados del
grafico anterior se pueden dividir los viajes en 3 clases: 1 etapa, 2 etapas y 3
etapas.

De dicho analisis, se desprende que el 69% de las personas realizan sus
viajes en 2 etapas y que solo el 11% lo resuelve en un solo modo de transporte.

 Etapas Cantidad |
Una etapa 18
Dos etapas 62
Tres etapas 10
Total 90
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Etapas de los viajes

m 1 ETAPA
m 2 ETAPA
3 ETAPAS

Gréfico de las etapas adoptadas — Fuente: Elaboracion Propia

5.13. Propuestas de mejoras

La encuesta tenia una pregunta orientada a determinar posibles
problematicas o propuestas por parte del encuestado en relacion del sistema de
transporte publico.

Estos resultados arrojaron que en 39 de las encuestas, solicitaban una
mejor frecuencia por parte del sistema de transporte automotor.

Propuestas realizadas Cantidad

Mejor frecuencia colectivos 39
Mejor frecuencia ferrocarril 3
Cumplimiento de horarios del ferrocarril 6
Extender horarios trenes (turno noche) 8
No propone 13

Poca frecuencia en el turno tarde
Reubicacion de paradas

1
1
Poca frecuencia en el turno noche 5
Climatizacion de colectivos 1

1

Unidades accesibles para
discapacitados
Distancia entre paradas en PIP

Linea 57 no ingresa en “panchito”
Servicio directo Derqui - Pilar
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Finalizar obras en ruta 25
Transporte directo hacia PIP
Mejor frecuencia

Estado de unidades de transporte

NN N B D

Demoras cruces a nivel de RP 25
Total 90

Propuestas

ESTADO UNIDADES
TRANSPORTE DIRECTO PIP
SERVICIO DIRECTO DERQUI - PILAR
DISTANCIA ENTRE PARADAS PIP
CLIMATIZACION DE COLECTIVOS
REUBICACION DE PARADAS
NO PROPONE 1 I

CUMPLIMIENTO DE HORARIOS FFCC I

MEJOR FRECUENCIA COLECTIVOS I I 1 I I I i |
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Cantidad

Mejoras propuestas — Fuente: Elaboracion Propia

De las propuestas realizadas por los usuarios de transporte publico
encuestados, se observa que el 71% se encuentra disconforme con la frecuencia
del sistema de transporte.

Asimismo, solamente el 14% de los encuestados se encontraba conforme
con la calidad del servicio prestado. Por lo cual, se encuentra posibilidad de
mejoras y debera considerarse las mismas para el desarrollo del programa de
obras.

5.14. Comparacion con ENMODO vy Defensoria del Pueblo

Actualmente, el Municipio de Pilar no tiene datos actualizados en tematica
de transporte. Sin embargo, para fines del afio 2018 se encontraba en proceso
un nuevo relevamiento de la “Encuesta de Movilidad Domiciliaria” (ENMODO).
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En el punto 2 de este informe, se presento la base y los datos de la
ENMODO (2008) y la encuesta realizada por la Defensoria del Pueblo de Pilar
en materia de calidad y frecuencia del Transporte Publico (2017).

Al proceder a contrastar los valores proporcionados por los dos informes
antes mencionados, con los obtenidos en la encuesta de elaboracién propia,
surgen las siguientes observaciones:

e Eltiempo de viaje en la zona de estudio, pese a formar parte de la Regién
Metropolitana de Buenos Aires, presenta un 69% de los viajes con una
duracion de “mas de 1 hora” mientras que en la ENMODO esta categoria
se encontraba en un valor cercano al 36%.

e Se incremento la frecuencia de los viajes realizados entre 5y 6 veces por
semana (Lunes a Viernes y Lunes a Sabados) pasando de un 62% de la
ENMODO a un 84% de la totalidad de los viajes.

e El motivo de los viajes por trabajo en las encuestas propias es cercano al
86% en comparacion al 37% de la ENMODO.

e En cuanto a las etapas de los viajes en la zona relevada, el 69% de los
viajes son resueltos en 2 etapas (2 colectivos o tren / colectivo) contra un
9% de la ENMODO. (Esto indica la problematica particular de Pilar en
materia de transporte y la dificultad de los usuarios para poder trasladarse,
ya sea por trabajo o algun otro motivo).

e En cuanto a los origenes y destinos, el 62 % de los viajes se realizan
dentro de Pilar mientras que en la ENMODO se indica que el 14,2% se
realiza dentro de cada Partido.

e Enlo que refiere ala calidad del servicio, comparando con el relevamiento
de la Defensoria del Pueblo de Pilar (DFP), se observa que el porcentaje
de usuarios disconformes con la calidad del servicio es elevado en valores
similares. En la encuesta de elaboracién propia, se observa que el 14%
de los usuarios se encuentra conforme con el servicio mientras que en el
de la DFP, se encuentra en el 11,1%.

Como bien ya se anticip6, la encuesta de elaboracion propia, realizada en el
marco del presente trabajo, no es representativa debido a que solo considero 4
lugares y una toma de datos. La misma fue desarrollada con fines académicos y
la metodologia utilizada fue con caracter orientativo. Para lograr mayor
representatividad en el muestreo, deberia haberse realizado una mayor cantidad
de encuestas, en mas sitios de relevamiento y en diferentes momentos del dia.

Sin embargo, pese a estos condicionamientos se detecta una gran cantidad

de personas que combinan el FFCC y el transporte publico automotor para
realizar su viaje hacia o desde el trabajo.
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En particular, se observa que varios de los encuestados provienen de
localidades de la cuenca del FFCC Belgrano Norte, para luego ir a trabajar al PIP

haciendo trasbordo en Pilar Centro. Esta situacion

lleva a considerar la

necesidad de buscar alternativas en la forma de trasladarse para los habitantes
de esas poblaciones, con el fin de reducir el tiempo de viaje y la elevar la calidad

de los mismos.

5.15. Conteos

Desde el lineamiento de “Transito”, se procedera a realizar conteos de
vehiculos en las vias principales de acceso al PIP. Dada el gran caudal que

circula por los mismos diariamente en determinados horarios.

Los conteos efectuados se encuentran indicados en el siguiente plano:

e Conteo N° 1: Ingreso por Av. Arturo Frondizi
e Conteo N° 2: Ingreso por Entre Rios / Gelves
e Conteo N° 3: Ingreso por Quirno Costa

RP& -~

CONTEO 3

CONTEO 1

RNS

s Octuba®
o ; —— /NS 2

2
~

Ubicacién Geografica de los conteos — Fuente: Geoinfra — Prov. Buenos Aires —

Afno 2018
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5.16. Modalidad de Conteo

Se realizaran conteos de transito en los ingresos al Parque Industrial Pilar
tomando muestras de una hora mediante intervalos de 15 minutos.

5.17. Fecha vy horario de conteos

Los conteos fueron realizados el dia 24 de mayo de 2018 (previo a un feriado)
en los siguientes horarios:

e 13:40a14:40 hrs
e 16:40a17:40 hrs

El objetivo de esta eleccion es el de cubrir los horarios picos, considerando el
cambio de turno del Parque Industrial (14 hrs) y la finalizacion de horario laboral
/ escolar (17 hrs.)

5.18. Planilla de Campo

Al igual que las encuestas, las planillas utilizadas para el relevamiento fueron
acordadas con el asesor en Vias de Comunicacion I.

Las mismas se encuentran conformadas de la siguiente manera:

Tipo de Vehiculo Volumen
HORARIO Horario
A B C D E F | Total (VHT)

SUBTOTAL
TOTAL

Tipos de Vehiculos:

Auto

Moto

Mini Bus/ Combi
Utilitario
Camioén
Colectivo

TmOoOOm>

79



el Tl
@ Céatedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa Vinculacion PIP
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano —_—
MUNICIPALIDAD UTN - FRGP

5.19. Resultados

Las planillas correspondientes a los conteos se encuentran en el Anexo 27
denominado “Conteos de Elaboracién Propia”. A continuacién, se listan los
resultados de los mismos a modo de resumen, indicando el factor de hora pico
para cada ingreso.

Cabe destacar, que el mayor volumen de vehiculos se detecté en los
relevamientos correspondientes a la franja horaria de 16:30 hrs a 17:30 hrs
coincidente con la finalizacion de horario laboral y escolar.

e Ingreso por Av. Frondizi y Colectora Panamericana (Conteo 1)

o Entrante - FHP: 0,97
o Saliente - FHP: 0,67

e Ingreso por Av. Arturo Frondizi y Calle 4 (Conteo 2)

o Entrante - FHP: 0,72
o Saliente - FHP: 0,70

e Ingreso por Quirno Costa (Conteo 3)

o Entrante - FHP: 0,72
o Saliente - FHP: 0,84

5.20. Relevamiento de las intersecciones

e Conteo 3: Colectora y Quirno Costa

Durante el tiempo que fue registrado el conteo vehicular, también se ha
observado el comportamiento del transito en la hora pico en esta interseccion.
Del mismo, se indica un gran caudal de vehiculos que toman la salida desde el
Ruta 8 hacia la colectora de mano doble en coincidencia con la Calle Quirno
Costa (también denominada como Acceso Fatima del Parque Industrial de Pilar).

Se hace notar que se divis6 una circulacion conflictiva que sera abordada en
el desarrollo del proyecto.

5.21. Conclusiones de Conteo

e Se detecta que los valores mas elevados de ingreso / egreso de vehiculos
ocurren entre las 16:30y 17:30 PM
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e Es por ello que se determind los factores de hora pico para este horario
en los 3 conteos realizados.

e Se observa laimportancia del ingreso de Av. Frondizi y AU Panamericana
(Conteo 1). Alcanzando valores de FHP de 0.97.

e Paralos restantes conteos, se observa valores de FHP que oscilan entren
los 0,7y 0,8.

e Se aprecia una mayor frecuencia de servicio de transporte publico en la
zona de Conteo 1 (Ingreso por Av. Arturo Frondizi y Colectora
Panamericana) respecto a los demas ingresos.

e Se han detectado servicios de transporte privado ("combis”) en todos los
puntos de conteo, particularmente en el sentido saliente al PIP, propio del
horario de muestreo.

81



el Tl
@ Céatedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa Vinculacion PIP
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano —_—
MUNICIPALIDAD UTN - FRGP

6. Desarrollo

Para el desarrollo del presente trabajo se analizara a la problemética desde
el eje tematico de Accesibilidad.

6.1.La Accesibilidad. Concepto y Caracterizacion

La accesibilidad es un concepto que considera la trama urbana desde un
punto de vista integral incluyendo las nociones de conectividad, movilidad y
articulaciéon. Es la dimension indispensable de lo publico como expresiéon del
espacio de todos, que permite no sélo la funcidbn conectiva o de canal de
infraestructuras, sino la que construye ciudad en tanto vinculo entre lo colectivo
y lo doméstico.

La conectividad le aporta la posibilidad de establecer un vinculo fisico
entre espacios urbanos significados. En este sentido, constituye, la trama urbana
en su acepcion clasica. Como se menciono con anterioridad el presente trabajo
busca analizar la conectividad del PIP con las poblaciones aledafas, con el
objeto final de proponer una serie de obras o intervenciones que permitan
mejorar dicha cualidad.

La movilidad designa factores que se refieren al conjunto de practicas de
desplazamiento por las cuales la poblacion asegura su instalacion e integracion
socioeconOmica. Estos desplazamientos (transporte y transito) tienen siempre
un propoésito, es decir, implican una actividad con un significado social
determinado de caréacter: cultural, politico y/ o econdémico. Como recorte de
alcance del presente trabajo, solo se estudiaran los movimientos relacionados
con la actividad laboral.

La accesibilidad refiere a la modalidad y nivel de apertura que contempla
la movilidad urbana. Los desplazamientos sociales que se originan en un
territorio son diferentes segun el actor social que lo produce, el significado de la
accion y la organizacion del territorio que sirve de soporte. Esto genera un mapa
de movilidad - accesibilidad que sitla recortes territoriales que se pueden ubicar
entre la maxima homogeneidad (todos en todos lados) hasta la maxima
heterogeneidad (islas de exclusién).

Las mdultiples implicancias de una trama deficiente van desde la
inapropiada integraciéon del Municipio al sistema metropolitano hasta la
insuficiente vinculacion de amplios sectores barriales a la estructura del propio
territorio

Garantizar un sistema de accesibilidad eficiente es fundamental para el éxito
de la estrategia urbana. No existe desarrollo integrado del territorio sin esta
estructura organizacional. La jerarquizacion de la trama es un requisito esencial
para que esto se cumpla.
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6.2.Lineamientos

El sistema jerarquizado de la trama urbana estara representado por una
estrategia organizacional del territorio que tendrd los siguientes cuatro
componentes determinantes:

a) Jerarquizacion del soporte fisico, esto es la trama de conectores;
b) Ordenamiento de la red de transporte;

¢) Ordenamiento del sistema de transito;

d) Resolucion de nodos.

6.2.1. Jerarguizacion del soporte fisico

Las autopistas, avenidas y calles son disponibilidades escasas, razén
necesaria para implementar acciones que optimicen su eficiencia y seguridad.
Introducir la nocion de jerarquia posibilita relacionar e integrar la morfologia de
la red y los diferentes usos y prioridades del espacio publico. EI mantenimiento
y equipamiento de la trama vial, por parte del municipio, asegura revertir y
compensar las desigualdades territoriales.

Los conectores (la trama propiamente dicha) funcionan como base material
y su delimitacién adquiere importancia capital para la integracion del resto de los
componentes que conforman la accesibilidad (transporte - carga y pasajeros,
transito y resolucion de nodos).

La jerarquizacion de la trama requiere para su constitucion y determinacion
una serie de acciones de diverso origen, sobre las distintas categorias de
conectores previstas. Estas actividades estaran destinadas a consolidar el rol
gue cumplen las hoy insertas en el sistema, otras atenderan a un cambio de rol,
y otras deberan ser trazadas pues no existen o ser afectadas a ensanches. Como
resultado de la asignacion funcional en la estructura urbana surge la siguiente
clasificacion de conectores:

Un primer grupo de conectores esta ligado a la estructura regional
metropolitana, definiendo el territorio y su organizacién principal. Su rol estara
definido por el cumplimiento de dos metas basicas: garantizar la accesibilidad y
posibilitar un adecuado soporte para el transito.

Un segundo grupo de conectores esta constituido por las vias municipales
caracterizadas por su conectividad real o potencial, su materializacion, los puntos
nodales que atraviesan, etc. Estos conforman la estructura de la trama al interior
del Municipio. Son el principal soporte de los servicios de auto transporte de
pasajeros, posibilitan las conexiones mas significativas; y ademas configuraran,
segun su funcionalidad, los corredores comerciales y de servicios.
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La estrategia organizacional de la trama termina de definirse a partir de la
inclusion de un tercer grupo de calles (las restantes hasta alcanzar la totalidad
de los conectores) que garantizan la conectividad del tejido doméstico al interior
de los barrios.

En el presente trabajo se adoptara la jerarquizacion desarrollada en el Plano
de Red troncal vial, correspondiente al Anexo F del Codigo de Ordenamiento
Territorial (COT) de la Municipalidad del Pilar (Anexo 17 del presente informe)

6.2.2. Ordenamiento de la red de transporte

Las condiciones generales de transporte influyen en la estructuracion y l6gica
de los desplazamientos de las personas y mercaderias en la ciudad operando
como canales exclusivos o cohesivos de la sociedad. En este contexto forma
parte de una trama organizada y jerarquizada por los diferentes actores y sus
intereses sectoriales.

El sistema de transporte publico del municipio, estructurado por la diagonal
ferroviaria, contemplara su reordenamiento, en particular del auto transporte de
pasajeros, procurando su integracion modal con las estaciones del ferrocarril, a
través del establecimiento de centros de transferencia cuya materializacion
estaran en funcion de definir jerarquias y prioridades.

En los centros de transferencia, la jerarquia estara de acuerdo a la calidad y
cantidad de las relaciones que establecen los servicios de transporte y el
movimiento de pasajeros por estacion; y la prioridad, estara estrechamente
vinculada a las etapas de completamiento del presente proyecto de vinculacion
PIP.

Como parte de una politica de reordenamiento vial que permita aprovechar
la capacidad de la calzada, resulta necesario resolver las interferencias viales -
ferroviarias con cruces a distinto nivel. Estas intervenciones permitirdn mejorar
la seguridad en la circulacion vial, ordenando el transito en el entorno de dichos
cruces y contribuiran a integrar los sectores urbanos al resolver de manera
permanente la barrera urbana que configura la traza ferroviaria.

La resolucion de las interferencias viales - ferroviarias se utilizaran criterios

de jerarquia y prioridad de acuerdo al flujo de transito y a las etapas del proyecto
vinculacioén PIP, respectivamente.
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Centros de Transferencia

Denominacién n Jerarquia n Prioridad

Villa Rosa 1 2
Fatima 2 3
Parque Industrial Pilar 1 1,

Interferencias vial-ferroviaria

Denominacién n Jerarquia n Prioridad

Villa Rosa 1 1
Fatima 3 3
Parque Industrial Pilar 2 2

6.2.3. Ordenamiento del sistema de transito

El transito, es una funcion urbana, que incluye entre otras actividades:
transporte de mercancias (materias primas, alimentos, etc.) y pasajeros;
movimiento de personas en auto particular, moto, bicicleta y otros medios. El
presente trabajo solo se centrara en el transporte de pasajeros.

Si bien las caracteristicas geométricas de la red son determinantes
desde el punto de vista de la circulacion, la cuantificacion de los volumenes de
transito permite tener una idea del nivel de servicio que presta dicha red.

Los disefios especificos deberan posibilitar un manejo mas eficaz del flujo
del transito, revertir los aspectos negativos del transito pasante y adecuar la red
vial para la circulacion preferencial del auto transporte publico de pasajeros. Se
consideraran componentes para el tratamiento del transito a: sentidos de
circulacidon y resolucion de intersecciones y de conflictos viales.

En la red secundaria y terciaria, se debera adoptar, el doble sentido de
circulacibn como criterio general. En la secundaria, constituiran excepciones
aquellos casos en que las condiciones del trazado permitan materializar el par
circulatorio, las areas centrales de localidad segun los volimenes de transito mas
significativos, y la localizacidbn del equipamiento urbano. Seran sujetas a
ensanche (como recurso frente a la imposibilidad de constituir par circulatorio)
aquellas vias que por el volumen de su transito asi lo requieran.

La resolucion de intersecciones garantizard la seguridad peatonal,
priorizara la circulacién adecuada de los flujos principales e incrementara la
capacidad real de la red.

Se jerarquizaran los cruces en funcién de: sus flujos vehiculares y
peatonales; la composicion modal; relaciéon del volumen y la capacidad de la
calzada.
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Sera necesario analizar la circulacion del transporte publico de pasajeros
en las zonas periféricas a los centros de trasferencia mencionados.

6.2.4. Resolucion de nodos

Los nodos son aquellos lugares caracterizados del territorio cuyo valor esta
asociado a una interseccion en la estructura de la trama. Su resolucion tendra
dos consecuencias principales: por un lado constituiran hitos referenciales y por
otro lado facilitaran el flujo del transporte haciendo més eficiente el transito de
personas y mercaderias por el municipio.

La resoluciéon de aquellas intersecciones que constituyen referencia (nodos)
se hara en funcién de la jerarquia de las vias involucradas, su localizacién en el
municipio y el volumen del transito.

En las actividades de campo se realizo un relevamiento y conteo de
vehiculos en los siguientes nodos:

Nodos

Denominacién n Jerarquia n Prioridad
Quirno Costa y RN8 2 1
Frondiziy RN8 1 2
Frondizi y Calle 4 3 3
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6.3. Propuestas Técnicas

A continuacion, se listard las propuestas técnicas a desarrollar que
conformaran el Programa de Vinculacion PIP y se indicaran su ubicacion dentro
del area de estudio:

PARQUE
INDUSTRIAL
PILAR
VILLA ROSA

MANZANARES

PILAR CENTRO

Ubicacion de obras de Programa VINPIP — Fuente: Elaboracion Propia
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Las obras se identificaran de la siguiente manera:

1) Vias de FFCC Gral Belgrano: Prolongacion del servicio de pasajeros del
FFCC Belgrano Norte desde Villa Rosa al Parque Industrial Pilar
(Prolongacion PIP)

2) Cruce Av. Arturo Frondizi y Vias del FFCC Gral. Belgrano: Estacion
Parque Industrial Pilar (EST PIP)

3) Cruce Ruta Provincial N°25 y FFCC Gral. Belgrano: Bajo a nivel Ruta
Provincial N°25 - FFCC Gral. Belgrano (BN RP N°25)

4) Estacion Villa Rosa: Centro de Transferencia en la Estacién Villa Rosa
(CTVR)

5) Interseccion Bajada Quirno Costa y Ruta N°8: Reordenamiento de Bajada
de Autopista Panamericana (Ramal Pilar) hacia el norte en calle Quirno
Costa (BQC).

6) Interseccion Bajada Quirno Costa y Ruta N°8: Centro de Transferencia
Fatima (CTF)

A continuacion, se hace un detalle de las propuestas técnicas a nivel
anteproyecto en las que se estableceran los lineamientos generales que las
definen.

6.3.1. Prolongacién de servicio de pasajeros del FEFCC Belgrano
Norte

6.3.1.1. Introduccién

El trazado ferroviario analizado es el denominado Ramal CC del Ferrocarril
Belgrano en el corredor Villa Rosa — Sorrento. Actualmente, entre estas
estaciones se presta el servicio de transporte de cargas a través de la empresa
Belgrano Cargas y Logistica (Linea Belgrano).

En lo que refiere al servicio de pasajeros de la linea Belgrano Norte,
solamente se brinda hasta la estacion Villa Rosa (km. 51+900) proveniente de la
estacion Retiro (km 0+000) y es operado por la empresa concesionaria Ferrovias
SAC perteneciente al Grupo EMEPA.

Segun datos especificados en el apartado antecedentes, se ha observado

gue la mayoria de los trabajadores que utilizan el transporte privado de 6mnibus
(charters) provienen de la C.A.B.A.
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Las franjas con mayor demanda son coincidentes con los horarios de
entrada y salida de operarios y administrativos, la cual se divide en tres turnos
para operarios, de 6:00hs a 14:00hs, de 14:00hs a 22:00hs y de 22:00hs a
06:00hs, y el correspondiente a administrativos es de 08:00hs a 18:00hs.

Extender el servicio de pasajeros del Belgrano Norte beneficiaria a aquellos
trabajadores del PIP que proceden desde las estaciones Retiro, Saldias, Ciudad
Universitaria, o Aristébulo del Valle y que actualmente se ven obligados a realizar
un trasbordo en Villa Rosa.

Para mayor ilustracién, se acompafia con un plano de ubicacién de la traza
del FFCC Belgrano y la distancia de 9 km que separa a Villa Rosa del PIP para
luego, en un futuro, poder vincular el PIP con Carlos Lemme que dista a 5km en
sentido al norte (Total= 14km).

VIAS EXISTENTES FECC

e N /"\\BELGRANO NORTE - CARGAS
ily COMPANT;.;’/ -

‘e 2%

 ESTACION

Y.

" RO VILLA ROSA |

h

@ FV PlantaVilla
 aRosa, Pilars,

e

Como antecedente cabe destacar que la ex empresa estatal Ferrocarriles
Argentinos tuvo un apeadero ubicado en la progresiva km. 61+025
denominado “Apeadero Almirante Irizar” o también conocida como “Apeadero
Km. 61”.
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Detalle de Planialtimetria FFCC General Belgrano — Fuente: CNRT —
AfRo: 2019
El servicio que se brindaba era de pasajeros con origen en la estacién Retiro
y destino en la provincia de Tucuman.

Cerca del afio 1905 pasaron los primeros trenes y se destacaron por décadas
trenes de pasajeros al interior del pais que paraban alli y de carga. Segun los
registros de Ferrocarriles Argentinos, alrededor de unos 20000 litros de leche a
diario se trasladaban a la ciudad de Buenos Aires por medio del tren en este
apeadero del km 61. También paraban trenes mixtos, con coches para pasajeros
y vagones para carga.

El dltimo tren par6 en el 1993. Hoy dia, el apeadero esta en desuso y solo se
encuentran vestigios de lo que fue. Se puede observar en la siguiente imagen:

-

-

-

Imagen actual del Ex Apeadero Km. 61 — FFC Bgrano — Fuente: Google
Earth — Afo: 2019

6.3.1.2. Situacién actual

La estructura de via del corredor en estudio se encuentra detallada en
planillas anexas y al respecto se indica que se encuentra conformada por rieles
49,6 kg/m con juntas cada 36m, durmientes de madera dura (quebracho
colorado) con una densidad de 1600 durmientes por km, fijaciones tipo clavo
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elastico y tirafondo y balasto de piedra partida. Encontrandose la velocidad de
circulacion limitada a 20 km/h por precaucion.

Los rieles presentan desgastes y deformaciones, con extremos vencidos
producto de la desconsolidacion de las juntas (bombeos). Los durmientes se
encuentran deteriorados y, en varios casos, ya no retienen la fijacion instalada.

En cuanto a la geometria de via, se observan desniveles longitudinales y
transversales. Estas deberan ser constatados con mediciones en campo para
determinar si cumplen con los parametros de seguridad establecidos por la
normativa ferroviaria.®

Por otra parte, el corredor presenta obras de arte (puente y alcantarillas)
con falta de mantenimiento, destacandose las que se encuentran en cercanias
al cruce de la traza sobre el rio Lujan.

Los pasos a nivel, que se encuentran el segmento analizado poseen
proteccién pasiva (cruces ferroviales sin barreras).

A continuacion, se acompafia con imagenes del sector en analisis, donde
se observa el estado actual de la via ya mencionado.

iy

Vista de la via Zona PN calle Corrientes — Partido e Pila— uente: Google

Street View

19 Considerar Normas Técnicas de Via y Obras de Ferrocarriles Argentinos — Fuente: CNRT
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6.3.1.3. Eleccion de la propuesta

Mediante consultas realizadas a los asesores de las Céatedras de Gestion
e Ingenieria Ferroviaria y Vias de Comunicacion Il, se analiz6 la posibilidad de
realizar un mejoramiento de via y/o en su defecto proceder a la renovacién de
via.

Se acordo renovar la via, debido a su estado de conservacion general,
donde muchos de sus elementos constitutivos se encontraban préximos al
vencimiento de su vida util.

Asimismo, se estudio la posibilidad de mantener el eje de via simple, para
ello se tuvo en cuenta que actualmente solo se presta servicio de carga. Dicho

servicio no posee una frecuencia semejante al propuesto servicio de pasajeros.

Finalmente se opt6 por duplicar la via, procediendo a una renovacion por
etapas que seran desarrolladas en el apartado memoria descriptiva de la obra.

6.3.1.4. Memoria descriptiva

Se presenta a continuacion la Memoria Descriptiva del proyecto
“Prolongacion del servicio de pasajeros del FFCC Belgrano Norte” desde Villa
Rosa al Parque Industrial de Pilar (Prolongacion PIP).

Como bien ya se anticipd, se propone renovar la estructura de via
existente debido al estado de via. Se consideraran los parametros de
renovaciones vigentes por parte de ADIF SE para vias de trocha angosta. Los
mismos consisten en: rieles 54 E1, durmientes de hormigdn pretensado
monoblock, fijaciones elasticas, juntas soldadas conformando un riel largo
soldado (RLS), balasto de piedra y manto geotextil.

En la propuesta N° 2, se abordara la eleccion del material rodante
correspondiente. Sin embargo, a modo de resumen se indicard que se utilizaran
las locomotoras actuales y coches remolcados considerando en un futuro el
reemplazo por unidades Diesel multiples (DMUS).

La obra a realizar se dividira en 3 etapas, consistira en la renovacién de la
infraestructura de via desde el km. 52+300 al km. 66+500 del corredor Villa Rosa,
las cuales se resumen a continuacion:
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e Etapa I: Renovacion total de la infraestructura de via desde la progresiva
km. 52+300 al Km. 61+900 (Villa Rosa — Parque Industrial de Pilar)

EST. PARQUE INDUSTRIAL
PILAR
KM 61+200

N

~
PARQUE
INDUSTRIAL
PILAR VILLA ROSA
EST. VILLA ROSA
KM 514900
> S Co,

(&) ; p5¢4,£'f§~)() sa

Y43
o

e FEtapa II: Duplicacion de vias entre la progresiva km. 52+300 al km.
61+900 (Villa Rosa — Parque Industrial de Pilar).

EST. PARQUE INDUSTRIAL
PILAR
KM 61+200

~
~

PARQUE
INDUSTRIAL

PILAR VILLA ROSA

EST. VILLA ROSA
KM 51+900

e Etapa lll: Renovacién y duplicaciéon de via entre las progresivas km.
61+900 al km. 66+500 (Parque Industrial de Pilar — Carlos Lemme).
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6.3.1.5. Disefo geométrico preliminar

Los parametros de disefio para la renovacién seran los siguientes:

e Trocha: 1000 m

e Carga Maxima: 18 t/eje

e Velocidad Maxima de disefio: 120 km/h
¢ Inclinacion de riel / durmiente: 1:40

7 S o s TR AV i
5 g e SErE

S A & = F 2 SN
Estructura de Via Propuesta — Fuente: Trenes Argentinos Infraestructura

Asimismo, debera considerarse las obras de sefialamiento necesarias y
realizar un estudio particular del estado de la estructura de las obras de arte
existentes.

El perfil de via que se propone consta de:

e Rieles U.54 con juntas soldadas para riel largo soldado
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Durmientes de hormigobn monobloque

Balasto de piedra, altura 30cm

Plataforma con suelo seleccionado, altura 30cm
Manto geotextil

Zanjas de 25cm de profundidad (minimo)

Se adjunta el plano de perfil de via y la memoria de célculo de la via como anexo
del presente apartado.

6.3.1.6. Descripcion general de las tareas

Se renovara la totalidad de la infraestructura de via respetando los puntos
fijos de la actual rasante en puentes, pasos a nivel y aparatos de via.

Se efectuara el perfilado de la nueva sub-rasante, que garantice una
superficie lisa y compacta. Con todos los trabajos de tratamiento de suelo y
perfilado de la nueva subrasante considerando la colocacion de un manto de
Geotextil.

El armado y colocacion de la nueva estructura de vias ascendente en la
etapa | y la via descendente durante la etapa de duplicacién de vias entre las
Estaciones Villa Rosa y la nueva estacion PIP. Durante la etapa Ill se renovara
y duplicara la via entre las Estaciones PIP y Carlos Lemme en cercanias a la
Ruta Provincial N°6.

En la Etapa |, se debera considerar en toda la obra civil la construccion de
la via doble para que durante la etapa Il solo se realice la colocacion de tramos
de via.

La via estara constituida por rieles del tipo Perfil 54E1 Clase “R260” y
“‘R350” de 18 metros de longitud, todos aptos para soldar preferentemente por
soldadura eléctrica a tope, o aluminotérmica, para constituir Riel Largo Soldado
(RLS). Con fijaciones elasticas y durmientes de hormigén pretensado
monobloque (a razon de 1600 unidades por kilometro).

La provision y regado de balasto de piedra, su compactacion y la
consecuente nivelaciéon transversal y longitudinal de la via nueva mediante la
ejecucion de sucesivos levantes, manual y mecanizado, de manera de asegurar
un espesor minimo de balasto nuevo de TREINTA (30 cm).

El Mecanizado de la Via, levantes definitivos, nivelacion y alineacién final
de la via nueva y el perfilado, que se realizara en forma mecanizada con
bateadoras apisonadoras- alineadoras-niveladoras aptas para ADVs e
incluyendo la estabilizacion dindmica.

Se procedera a la renovacion de Pasos a Nivel Vehiculares.
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En cuanto a las obras hidraulicas se debera contemplar la realizacion de
los trabajos de Colocacion de Caferia ranurada con manto Geotextil en
coincidencias con cuadros de estacion y puntos particulares. Se deberan limpiar
los desaguies. En zona de via corrida se colocara un manto geotextil a dos aguas
hacia las cunetas perimetrales. Las mismas seran limpiadas, perfiladas y
ejecutadas nuevamente.

6.3.1.7. Perfil de Via

El perfil de via debera estar acorde a lo especificado en el plano GVO
N°3236 de Ferrocarriles Argentinos “GALIBOS MAXIMO DE TRENES Y MINIMO
DE OBRAS EN VIAS COMUNES Y ELECTRIFICADAS”, en donde se
especifican las distancias a respetar para el caso del tipo de via en cuestion y
con la zona de via disponible. Segun los relevamientos realizados la zona de via
disponible es de 26 metros.

ERFIL TIPO I EN TRAMO DE VIA
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Perfil de via propuesto — Prolongacion PIP — Fuente: CNRT

6.3.1.8. Pasos a nivel

La obra civil debera contemplar la duplicacién de via, por lo tanto durante
la primera etapa se construirdn los pasos a nivel con los tramos de vias
correspondientes. Los trabajos consistiran en la Renovacion de Pasos a Nivel
Vehiculares existentes en la traza.

En cuanto al sefialamiento, este apartado se encuentra fuera del alcance
de este trabajos a nivel de anteproyecto, pero debera respetar lo sefialado en las
normas aprobadas por la Resolucién SETOP 7/81. Asimismo, el proyecto debera
considerar la provision, instalacion y puesta en servicio de protecciéon en Pasos
a Nivel Vehiculares a través de sistemas fono luminosos de alerta y barreras
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automdticas. La deteccion de trenes para estos sistemas debera ser
independiente de la deteccion implementada para la sefializacion ferroviaria.

Se debera utilizar losetas de hormigdn armado, conforme lo estipulado
en la 1 GVO (V) N° 001, previendo losas de aproximacion a ambos lados de las
vias.

Se deberéa prever el sefialamiento activo y pasivo correspondiente, y el
estudio del rombo de visibilidad. Para el disefio de los laberintos se debera
adoptar lo indicado en la Nota G. ST N° 00223/2001. Los sistemas, mecanismos
y todos los elementos previstos para la ejecucién del proyecto deberan ser
totalmente compatibles con los utilizados en el ramal en estudio.

A continuacion, se acomparfia con un esquema de los pasos a nivel a construir.

H: L&

___.-_1:________.

B

Plano Tipo de Pasos a nivel — Prolongacién PIP — Fuente: Elaboracion Propia
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Se destaca que, en el tramo, hay pasos particulares, por los cuales se
realizara tareas de renovacion siempre considerando lo especificado en el
Decreto del 12 de Abril de 1902 que regula este tipo de cruces.

Finalmente, respecto a los pasos peatonales, los mismos se encuentra
indicados en los planos de Pasos a nivel y para el caso de la estacion Parque
Industrial Pilar, se debera considerar lo sefialado a la documentacion de dicha
propuesta, pero en general deben cumplir con lo sefialado con la ya mencionada
Nota G. ST N° 00223/2001 de CNRT.

1.00

s Y cunapo

Plano Tipo de Pasos peatonal a nivel — Prolongacion PIP — Fuente: Elaboracion
Propia

6.3.1.9. Obras de Arte

La obra consiste en renovar las estructuras existentes y construir las
correspondientes a la via doble. Se debera considerar la cota de las estructuras
existentes y proyectadas, que resultardn del estudio hidraulico y los calculos
estructurales, los que deberan estar aprobados antes de realizar el proyecto de
via en los sectores a tratar.

Se renovara la obra de arte existentes por un puentes de hormigén
armado postesado de 14 metros de luz. Los estribos seran materializados por
viga dintel y pilotes de diametro 1,00m como minimo.
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Para proteger el terraplén ferroviario se realizaran en los estribos un muro
pantalla con sus respectivas alas; todos ellos con un espesor no menor a 0,20 m
de H° A°.

Las tareas incluyen el desarme y transporte de los puentes actuales y toda
la infraestructura de via existente (vias y refuerzos provisorios).

En todas las obras de arte de tablero abierto y cerradas de luz mayor o
igual a 5 metros. La dilatacion de la enrieladura deberé tratarse segun lo indicado
en la norma NTVO N°9: “Colocacion, Vigilancia y Conservacion de los Rieles
Largos Soldados” del Catalogo de Normas de Via y Obras dela Normativa
Ferroviaria de la Comision Nacional de Regulacion del Transporte.
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Para la renovacion y/o construccion de los puentes ferroviarios y alcantarillas
en este proyecto se tendra en cuenta la siguiente normativa de referencia:

e D.N.V. 1952: Bases para el calculo de Puentes de Hormigén Armado.

e FFCC ARGENTINOS. 1950: Reglamento Argentino para el Proyecto y
Construccién de puentes ferroviarios de H° A°,

e CIRSOC 201: Proyecto, Célculo y Ejecucién de Estructuras de Hormigén
Armado y Pretensado. Tomos |y II.

e DIN 1045. 1978: Cuadernos 220 y 240. Dimensionado de Estructuras de
Hormigon y de Hormigdn Armado.

Los materiales de referencia considerados seran:

Puente FFCC. Losas. Vigas HORMIGON H-30 MPa

Puente FFCC. Viga Dintel. Pilotes HORMIGON H-30 MPa

Pilotes Trinchera HORMIGON H-30 MPa

Acero en barras para H° A° ADN (s=420 MPa

Acero en cables para H° Pretensado CORDONES 1 x 7 de Acero "BR" de
baja relajacion GRADO 270 - C1900 segun Norma IRAM-IAS U 500-3.
Carga al 1% del alargamiento total (minima) 16.600 kg. Carga de Rotura
(minima) 18.400 kg

6.3.1.10. Aparatos de Via

Los A.D.V. a instalar seran del tipo Monoblock de tangente 1:10. Para el
accionamiento de los aparatos de via (ADV) se utilizaran maquinas de cambio
eléctricas o electrohidraulicas que permitiran realizar la maniobra, retencién y
comprobacién de los ADV de forma totalmente segura.

Los Aparatos de via seran de trazado tangente de un solo radio, aguja
elastica, coraz6n monobloque, aguja asimétrica de perfil bajo UIC 54 Perfil B,
fijacion elastica, aptos para ser instalados en via en rectas o curva pudiendo ser
convergentes y divergentes debiendo coincidir el comienzo tedérico de la punta
de aguja con el punto de tangencia de la curva de la rama desviada e inclinacion
de los rieles como la de la via de corrida o verticales.

El disefio tendra en cuenta: maxima seguridad y confiabilidad, eficiente
maniobrabilidad, minima conservacion, alto confort.
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Plano GVO 646 — Ferrocarriles Argentinos — Fuente: CNRT

6.3.1.11. Estudio de Impacto Ambiental Simplificado

A. Sintesis Conceptual

Debido a la magnitud del proyecto, se realiz6 un Estudio de Impacto
Ambiental Simplificado. Se consider6 Unicamente, segun lo dictado por la
catedra de Gestion Ambiental y Desarrollo Sustentable, la propuesta
“Prolongacién de servicio de pasajeros del FFCC Belgrano Norte desde Villa
Rosa al Parque Industrial Pilar”.

Este Estudio tuvo como objeto predecir, identificar, valorar y corregir las
consecuencias o efectos ambientales que determinadas acciones del proyecto
pueden causar sobre la calidad de vida del ser humano y su entorno.

Debido a la complejidad y diversas aristas de andlisis, este estudio debe
ser abordado desde un enfoque transdisciplinario en donde deben intervenir
desde profesionales de la Ingenieria, especialistas en derecho, socidlogos,
representantes de municipios, del Ferrocarril, organismos viales vy
organizaciones sociales.

Como marco teorico para la realizacion del estudio se utiliz6 como
referencia el método planteado por Vicente Conesa en la “Guia metodoldgica
para la Evaluacion de Impacto Ambiental”. Dicha guia se encuentra en el anexo
N°18 de este informe.

B. Conclusiones

A partir del andlisis, comparacion y ponderacion de los factores mas
relevantes de la zona de estudio con las acciones del proyecto, tanto en la
construccién como en el funcionamiento de servicio de pasajeros a desarrollar,
se obtuvieron impactos despreciables y severos tanto positivos como negativos.

Las acciones de eliminacién de la cobertura vegetal y movimiento de suelos
de la obra en cuestion tiene el mayor impacto ambiental negativo, mientras que
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las acciones con mayor impacto positivo son el funcionamiento de las
instalaciones y actividades que se van a realizar en el tramo a rehabilitar entre
Villa Rosay el PIP.

Al realizar la comparacion entre el impacto negativo y positivo, se observa
gue el impacto negativo supera ampliamente al positivo en la fase de
construccién del proyecto, mientras que ocurre lo contrario en la fase de
funcionamiento. Sin embargo, al ponderar los factores segun su grado de
importancia, en el cual los factores socioeconémicos aumentan en importancia,
la fase de funcionamiento obtiene un valor positivo mayor que el valor negativo
de fase de construccion.

Se concluye asi que la fase de construccion de la prolongacion ferroviaria

tiene un alto impacto ambiental negativo, mientras que la fase de operacion
busca, desde los factores socioeconomicos, contrarrestar estos valores.

6.3.1.12. Documentacion Grafica y Dimensionamiento

La documentacién grafica correspondiente a la propuesta 6.3.1
“Prolongacién del Servicio de Pasajeros FFCC Belgrano”, se encuentra en el
anexo Il del presente proyecto. La misma se identificara de la siguiente manera:

Plano de Existencias (Situacion Actual)
Esquemas de Proyecto — Etapa |
Esquemas de Proyecto — Etapa Il
Esquemas de Proyecto — Etapa

Lay Out de PPIP

Unifilar de Via

Perfil de Via

I 0NN Mmoo ® P

Plano Tipo de Pasos a nivel

Plano Tipo de Pasos peatonales a nivel
Plano Tipo de Alcantarillas

Plano de Obras de Arte

Plano Tipo de ADV Tg 1:8

= rr X <«

. Dimensionamiento de via
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6.3.2. Estacion Parque Industrial Pilar

6.3.2.1. Introduccidén

Como bien se mencionaba en el apartado 6.1, en inmediaciones al Parque
Industrial de Pilar entre 1905 y el afio 1993 existio en el km. 61+025 un apeadero
denominado “Almirante Irizar” en el que paraban trenes de pasajeros, de
transporte de cargas y mixtos.

Actualmente, del ex apeadero solo se observa restos de lo que fue en la
época ferroviaria. Sin embargo, hubo reiterados intentos de recuperar el servicio
de pasajeros como ser el ante proyecto contemplado por empresa concesionaria
Ferrovias SAC quien presta el servicio desde la estacion Retiro hasta Villa. En el
mismo, se pudo consultar con personal de infraestructura de la empresa, se
habia considera la posibilidad de prolongar el servicio hasta inmediaciones de la
Ruta Provincial N°6 y una posible parada en el PIP. Dicha prolongacion iba a ir
acompafiado de la electrificacion del servicio.

Este proyecto, no prosperd pero muestra una intencién de poder dotar de
una posibilidad de transporte a los trabajadores del PIP a través del transporte
ferroviario.

Imagen del Ex Apeadero Almirante Irizar en los afios 80 — Fuente: Plataforma
14

También se puede mencionar la solicitud del Honorable Consejo
Deliberante de Pilar que en el afio 2016, solicitaba a las autoridades del
Municipio, iniciar gestiones para retomar el proyecto de prolongacion del
Belgrano Norte. Dotando de una estacion al Parque Industrial de Pilar. Asimismo,
se consideraba la creacion de un servicio de transporte comunal que vincule la
cabeza del FFCC San Martin “Manzanares” con la posible nueva estacion del
FFCC Belgrano. Esta informacion, se ve detallada en el Anexo N° 21 del Informe
denominado “HCD Pilar - Digesto Estacion PIP - Servicio Comunal”
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6.3.2.2. Eleccion de la propuesta

Continuando con lo establecido en la propuesta N°1 del Programa
VINPIP, debera considerarse la infraestructura necesaria para el ascenso y
descenso de pasajeros como ser adaptar la actual estacion Villa Rosa (hoy dia
afectada a una obra de elevaciéon de andenes)? y la construcciéon de una
estacion en proximidades al Parque Industrial Pilar.

Particularmente se desarrollara esta ultima, la cual deberé contar ademas
de andenes de ascenso y descenso de pasajeros y considerarse la posibilidad
de dotar de un espacio para realizar el trasbordo de pasajeros con servicios de
transporte automotor publico y/o privado para conectar con los diferentes
destinos del PIP.

La zona de analisis comprende los terrenos linderos a las vias del FFCC
Belgrano Norte y la interseccion de la misma con la calle Arturo Frondizi. Se
adjunta a continuacion la localizacion de la zona respecto al PIP.

= "Zonade
Analisis ™~

— . villa Morra

s o TN oW
== = A
= # —— RP8 Pilar

Localizacion de la zona de analisis — Fuente: Geoinfra

Para definir la ubicacion de la nueva estacién PIP, se contemplaron las
necesidades de una superficie que permita el desarrollo de una estacion
ferroviaria con los equipamientos minimos indispensables (bafios, cabinas

20 | jcitacion Publica ADIF N° 08/2017 — “Elevacién de andenes, adecuacion de la
infraestructura y remodelacién de estaciones en la linea General Belgrano Norte”
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operativas, cabinas de venta, etc) y ademdas la proyecciéon de un centro de
transferencia de pasajeros a continuacion de la estacion.

Este ultimo debe permitir a los vehiculos de mayor porte, el ingreso, la
parada en un espacio seguro y que no interfiera con la circulacién de los demas
vehiculos y el egreso del centro de transferencia en cuestion.

La estacion debera constar con un espacio publico no pago, uno pago y
espacios de acceso restringido. Asimismo, debera contar con el mobiliario y
equipamiento necesario para el uso de los usuarios del transporte publico

ESQUEMA ESPACIAL ESTACIONES
EDIFICIO ESTACION

ESPACIO PUBLICO NO PAGO
ESPACIO PUBLICO PAGO
ESPACIOS ACCESO RESTRINGIDO

Esquema de Estacién— Fuente: Catedra de Gestidn e Ingenieria Ferroviaria —
UTN FRGP

/’ ; N
>

Vista de andens y mobiliario propuesta — Fuente: ADIF SE

Respecto de la ubicacion, se optd por emplazarla en el lado norte del paso
a nivel de la Av. Arturo Frondizi en proximidad a la interseccion de la calle Los
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Robles y las vias del FFCC Belgrano. A continuaciéon se acompafa con una
imagen para graficar su ubicacion:

Ubicacion de la nueva Estacion PIP — Fuente: Google Earth — Afio: 2019

6.3.2.3. Material Rodante

Respecto al tipo de material rodante que circulara por la via, se realizaran
las consideraciones propias a un servicio de transporte publico interurbano,
segun lo especificado en la Catedra de Gestion e Ingenieria Ferroviaria. El
material rodante utilizado, la cantidad de coches y la frecuencia del servicio son
factores determinantes para el disefio geomeétrico de una estacion ferroviaria.

Este tipo de servicio se presta para recorridos con velocidades de 20 a 70
km/h y frecuencias de entre 4 y 60 minutos entre trenes. Las formaciones suelen
ir de 6 a 10 coches de clase Unica. Estas indicaciones, se encuadran en el
servicio que se proyecta brindar para la Estacién Parque Industrial Pilar, dejando
la posibilidad de una expansion en direccion al norte rumbo al futuro Parque
Industrial Ruta 6, en el partido de Exaltacion de la Cruz.

En cuanto a al tipo de traccion, el mismo podra ser mediante Locomotoras,
coches diesel (DMUS) o Eléctricos (EMUS).

Sin embargo, debido a que el ramal existente no se encuentra electrificado
y que no se tiene certeza de una futura electrificacion (ya sea por catenaria o
tercerriel), se plantea la solucion mediante la utilizacién de locomotoras y coches
traccionados similares a las que circulan actualmente por el corredor Retiro / Villa
Rosa
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Locomotora + Coches remolcados — Fuente Ferrovias SAC

Asimismo, se planteara la posibilidad a una futura implementacion de
coches Diesel eléctricos similares a los que prestan servicio en la linea Belgrano
Sur o los que ya brindan un servicio diferencial en el Belgrano Norte
denominados Alerce.

Ejemplo de DMUS — Fuente: Linea Belgrano Sur — SOFSE — Afio: 2018
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DMUS de EMEPA Alerce — Fuente: Trenes Argentinos Operaciones

6.3.2.4. Demanda proyectada

En funcién a las encuestas realizadas, se hara un analisis particular de la
cantidad de personas que tiene como destino el Parque Industrial de Pilar en sus
viajes.

En primer lugar, se retoma lo especificado en el estudio de transito
realizado en el apartado 5. En dicho relevamiento, efectuado a 90 personas, se
determind que 55 de las mismas tenian como destino de sus viajes el Parque
Industrial Pilar. De las mismas y en funcion a sus localidades de origen, se pudo
obtener la siguiente tabla resumen:

Origen Porcentaje
Encuestas
Alberti 7%
C.A.B.A. 2%
Del Viso 11%
Derqui 29%
Don 5%
Torcuato
Gral. 2%
Pacheco
Gral. 2%
Rodriguez
Grand 4%
Bourg
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Ing. P. 5%
Nogués
J.C. Paz 15%
Matheu 2%
Pilar 7%
Villa 2%
Astolfi
Villa Rosa 7%

Si concatenamos estos valores a los datos proporcionados por el PIP, en
donde informan que actualmente trabajan 25000 personas de las cuales el 45%
se traslada al Parque mediante el transporte publico (11250 personas), se
obtiene la poblacion estimada de personas que viajan en transporte publico al
Parque:

Origen Cantidad Porcentaje Proyeccion segun
Encuestas Trabajadores PIP
Alberti 4 7% 818
C.A.B.A. 1 2% 205
Del Viso 6 11% 1227
Derqui 16 29% 3273
Don 3 5% 614
Torcuato
Gral. 1 2% 205
Pacheco
Gral. 1 2% 205
Rodriguez
Grand 2 4% 409
Bourg
Ing. P. 3 5% 614
Nogués
J.C. Paz 8 15% 1636
Matheu 1 2% 205
Pilar 4 7% 818
Villa 1 2% 205
Astolfi
Villa Rosa 4 7% 818

Asimismo, se detalla que los horarios de trabajo en el PIP, se encuentran
divididos en 3 horarios:

e Turno Maniana — 06:00 AM a 14:00 PM
e Turno Tarde — 14:00 PM — 22:00 PM
e Turno Noche —22:00 PM - 06:00 AM
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Si dividimos la cantidad total en las 3 franjas, considerando que en el turno
mafana y el turno noche tenemos el 30% del personal disponible y el restante
40% en el turno tarde se obtienen las siguientes fracciones:

Proyeccion segln 1TURNO 2TURNO 3TURNO

Trabajadores PIP (30%) (40%) (30%)
Alberti 818 245 327 245
C.A.B.A. 205 61 82 61
Del Viso 1227 368 491 368
Derqui 3273 982 1309 982
Don 614 184 245 184
Torcuato
Gral. 205 61 82 61
Pacheco
Gral. 205 61 82 61
Rodriguez
Grand 409 123 164 123
Bourg
Ing. P. 614 184 245 184
Nogués
J. C. Paz 1636 491 655 491
Matheu 205 61 82 61
Pilar 818 245 327 245
Villa 205 61 82 61
Astolfi
Villa Rosa 818 245 327 245

Analizando esos origenes detectados, se observa que 7159 personas
provienen de localidades del Partido de Pilar mientras que el restante de
Municipios aledafios.

Esas 7159 personas representan el 63% de las personas que se trasladan en
transporte publico al PIP.

Asimismo, se puede considerar de estas localidades de origen aquellas
gue se encuentran en cercanias del Ferrocarril Belgrano Norte o que poseen una
estacion sobre su traza.

Esto permite obtener la cantidad de posibles viajes a captar por el

proyecto Prolongacién PIP del Programa VINPIP, lo cual se refleja en el cuadro
de a continuacion:
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Proyeccion segun 1 2 3
Trabajadores PIP TURNO TURNO TURNO

(40%)  (40%)  (30%)

POSIBLES VIAJES 4500 1350 1800 1350
FFCC BELGRANO
POSIBLES VIAJES 2864 859 1145 859

FFCC BELGRANO -
(PDO PILAR) 2018

POSIBLES VIAJES 5132 1540 2053 1540
FFCC BELGRANO

2025

POSIBLES VIAJES 3266 980 1306 980

FFCC BELGRANO -
(PDO PILAR) 2025

De la misma se desprende las siguientes consideraciones:

e La primera fila representa a la demanda de viajes posibles a lo largo del
FFCC Belgrano Norte, en funcidn de las encuestas realizadas.

e La segunda, aquellos viajes que se podria captar desde municipios que
se encuentran en el Municipio de Pilar.

e Latercera, indica la cantidad de viajes posibles a captar para el afio 2025
segun las estimaciones de Indec.

e La Ultima, corresponde a la proyeccion para el afio 2025 pero solo de los
viajes generados en Pilar.

De esta tabla, se concluye que la cantidad maxima de personas a trasladar
sera de 2053 en el turno tarde. Por lo tanto, este valor se utilizara para el disefio
de los andenes y la infraestructura de la estacion PIP.

En primer lugar, se procede al dimensionamiento de la estacion en funcion
a la maxima cantidad de personas que seran transportadas por el nuevo servicio.
Esto se engloba en el turno tarde y el valor alcanza las 2053 personas.

6.3.2.5. Dimensionamiento de Andén

Para empezar, se utiliza como base el texto “Explicativo para el calculo de
ancho de andenes” de la Universidad de San Martin — Intituto del Transporte a
cargo de los docentes Cencioni, Ricardo y Cabrol Marcelo (2016).

El método consiste en considerar los siguientes factores estandar:
- Longitud de un coche de pasajeros: 25 m/coche
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- Formacion de un tren traccionado diesel (6 coches + 1 locomotora de
17m)= 167m/form

- Superficie de Ocupacion de 1 pasajero: 0,6 m2/pas

- Capacidad maxima de 1 coche 270 personas

- Capacidad méxima de 1 formacion de 6 coches= 1620 pasajeros

Asimismo, debe considerarse que la totalidad de la formacion, debe cabe
en el andén. Por lo tanto, la longitud no debe ser menor que 167 metros.

AA: Ancho Andén

AA:Cantidad de Pax * 0,6 m2/pax / Long. Formacién [m] + Revancha de [m] +
Ancho de obstéaculos [m]

Revancha de [m] = 1 m (espacio de seguridad con franjas amarillas)
Ancho de obstaculos= 0.4m (ejemplo cestos de basura)

Considerando los 2053 pasajeros que no vendran al mismo tiempo, si no
gue seran transportados de manera progresiva y planteado la maxima capacidad
de la formacion, se obtiene un valor de 7,22 metros minimo de ancho de andén
necesario.

Sin embargo, se utilizaran los anchos que se plantean en la Licitacion

ADIF N°08/17 relacionada con la ya citada obra de readecuacion, remodelaciéon
y elevacion de andenes que se encuentra entre los 3 metros a los 4,5 metros.

6.3.2.6. Memoria descriptiva

Se presenta a continuacion la Memoria Descriptiva del proyecto “Estacion
Parque Industrial Pilar”.

La obra a realizar se emplaza en la progresiva Km. 61+200 del ramal CC
Villa Rosa / Sorrento (F.C.G.B.) en un terreno lindante al ferrocarril sobre la calle
Los Robles (Barrio Almirante Irizar) entre las calles Del Gasoducto y Av. Arturo
Frondizi.

La zona es predominantemente industrial en el lado oeste de las vias,
debido a la cercania con el PIP. Mientras que del lado oeste se encuentran
combinados pequefios desarrollos logisticos mezclados con edificaciones
residenciales.

En las siguiente imagenes se indica la zona de emplazamiento de la futura
estacion PIP con respecto a la primera propuesta 6.3.1 “Prolongacién del
Servicio de Pasajeros FFCC Belgrano” y en la segunda una captura de Google
Earth con el detalle de las calles aledafias a la estacién propuesta.
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— Prolongacion PIP — Fuente
Elaboracién Propia

Plano de |mplantaC|on de Estacion PIP — Prolongamon PIP — Fuente
Elaboracion Propia
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La estacion PIP ademas de andenes de ascenso y descenso de
pasajeros, deberd contar con un sector que permita realizar el trasbordo de
pasajeros con servicios de transporte automotor publico y/o privado para
conectar con los diferentes destinos del parque.

Para esto también sera necesario que las empresas agreguen esta nueva
estacion como parada, para llevar a los trabajadores a destino, y también para
gue las empresas puedan economizar en servicio de transporte privado y los
recorridos de los charters sean de esta nueva estacién a las industrias.

6.3.2.7. Diseno geométrico preliminar

A continuacion, se listan las consideraciones para el disefio preliminar de la
estacion:

e Demanda proyectada: ler turno 1540 Personas. 2do turno 2053 personas
y 3er Turno 1540 (5132 personas por dia)

e Material Rodante:Coches remolcados y locomotoras (ler Etapa) y Coches
diesel (DMUs) (2da Etapa).

e Anden Elevado

e Plano de Galibo GVO N°3236 de Ferrocarriles Argentinos

e Longitud minima de andén: 167 m

e Ancho de andén minimo: 7,20 m

6.3.2.8. Descripcién general de las tareas

Consiste en la ejecucion de andenes elevados, construccion de la
infraestructura de servicios, la construccion de nuevos edificios operativos.

La longitud de los nuevos andenes sera de 220 mts y su Nivel de Piso
Terminado de +1.20 mts de altura respecto al nivel superior del Hongo del Riel.
Su ancho rondara entre 3.00 mts y 4.50 mts para andenes laterales y entre 4.5
mts y 8.87 mts para andenes Isla. El perfil de via propuesto, se detalla a
continuacion:
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Perfil de Via en Estacion — Prolongacion PIP — Fuente: Elaboracion
Propia
Los andenes, contaran con equipamiento, servicios y sefalética para el
usuario, disponiendo de refugios, bancos, apoyos isquiaticos, cestos de basura,
lluminacién, audio, monitoreo de seguridad, sistemas contra incendio y
sefalética.

Contaran con solados hapticos y de prevencion, asi como también con
sus correspondientes medios de acceso y egreso como ser rampas y escaleras,
los cuales deberan cumplir con la normativa de accesibilidad vigente.

Se deberan ejecutar nuevos edificios de estacion. como ser boleterias,
moédulos .de control de pasajes (molinetes Sistema SUBE), locales operativos,
sanitarios publicos, entre otros. En general, la edificacion debera ser ejecutada
"In Situ" por medio de sistema constructivo tradicional de estructura de hormigon
armado independiente y mamposteria con cubiertas de losa. a excepcion de los
mdbdulos de control de; pasajes SUBE los cuales seran fabricados en planta y
montados en obra.

La construcciéon y completamiento de la infraestructura de servicios
incluye nuevos tendidos e instalaciones pluviales y cloacales, nuevas
instalaciones eléctricas, de iluminacion, de sistemas de control SUBE,
Sanitarias, contra incendio, de sistemas de seguridad, de sistemas de audio y de
informacion al usuario, Voz y Datos.
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Adicionalmente, se dejaran tendidos de reserva conformados por un
sistema de cafierias enterradas de un didmetro no menor de 4", las cuales seran
destinadas para los futuros sistemas de sefialamiento y para las futuras
instalaciones del sistema de electrificacion de la Linea.

Por otro lado, se mejoraran los espacios publicos por medio de la
ejecucion de senderos, veredas y plazas, parquizando y forestando ciertos
sectores, mejorando y renovando los pasos a nivel peatonales, tuneles y
puentes, y cercando la zona operativa de estacion y su entorno por medio de
cerramientos perimetrales de rejas.

Los planes de trabajo para la ejecucion de las obras civiles y de vias
deberan contemplar la posible superposicion de obras de otros contratistas y la
afectacion que dicha superposicion pueda causar en los plazos de cada tarea,
ante lo cual se deberan analizar las obras de sefialamiento previstas en el
Renglon "Sefalamiento Integral” de la correspondiente licitacion.

A modo de resumen, se acompafia con una imagen del render tipo para
estaciones similares en el marco de la Licitacion Publica N° 08/17 de ADIF como
asi también de un detalle de la planta de Arquitectura del andén Ascendente de
la futura Estacion PIP.

Rendenzado Tlpo de Estauones de Ia Obras de Adlf - Prolongacnon PIP
Fuente: ADIF
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Planta de Arquitectura Anden Ascendente Estacion PIP — Prolongacion
PIP — Fuente: Elaboracion Propia

6.3.2.9. Instalaciones

La céatedra de Proyecto final encomendé realizar el desarrollo de las
Instalaciones Sanitarias y Eléctricas de la Estacion Parque Industrial Pilar. Para
ello se definié con los asesores la documentacion técnica a presentar como asi
también las consideraciones pertinentes para el tipo de obra a proyectar.

A continuacién, se desarrollara las instalaciones sanitarias y eléctricas
presentando una breve memoria descriptiva para cada caso, organismos
intervinientes y documentacion grafica adjunta.

El alcance de las instalaciones sera al igual que la propuesta, a nivel de

anteproyecto con el fin de brindar la documentacion necesaria para
posteriormente poder elaborar un proyecto ejecutivo de las mismas.
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6.3.2.10. Instalaciones sanitarias

La estacion Parque industrial de Pilar contard con dos andenes
enfrentados (ascendente y descendente) de los cuales uno contard con nucleos
sanitarios para el publico y para el personal ferroviario.

La instalacion sanitaria de agua fria®* de la futura estacion PIP esta
prevista para el aprovechamiento de los usuarios del transporte en cuestion y
para los trabajadores de la misma.

La estacién contara con 4 bafios en total, un bafio para uso exclusivo de
los trabajadores, el cual se encontrard en el sector de la Boleteria, dos bafios
principales para uso de los pasajeros o peatones en la estacion, uno para
hombres y otro para mujeres, y un bafio exclusivo para discapacitados, este
ultimo tendra medidas especificas para la simple maniobrabilidad de una silla de
ruedas dentro del bafio, y ademas contara con artefactos especiales para
discapacitados como barandas y apoyos con refuerzos.

Cada bafio estara compuesto por un inodoro y un lavatorio, contando
con un amplio espacio para usarse tranquilamente como un vestuario.

La instalacion estard compuesta Unicamente por sistema de agua fria,
ya que los artefactos a alimentar son inodoros y lavamanos, y no se requiere la
existencia de provision de agua caliente.

Para la provision de la misma se calculé un consumo de 1500 litros
diarios, por eso se contemplé un tanque de reserva elevado de 2000 litros??. Este
se encuentra en el techo de uno de los bafios principales. La alimentacion del
mismo sera directa (sin bombeo) ya que la presion minima es inferior a 8 metros
y segun las Normas OSN, no es necesario el bombeo para estos casos.

Los diametros de las cafierias fueron dimensionados y calculados segun
las Normas OSN (Obras Sanitarias de la Nacion), para el consumo indicado,
dando como resultado cafierias principales de diametro 25mm y secundarias o
altimos tramos de 19mm.

El material utilizado en las cafierias sera el polipropileno, el cual esta
indicado en los planos, y fue adoptado debido a su relacién precio calidad.

En cuanto a la provision de agua, se obtendra mediante un pozo a través
de una bomba sumergida.

21 Ver plano INSTALACION AGUA FRIA N°6.2.5.2a
22 \er plano INSTALACION AGUA FRIA N° 6.2.5.2b
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La instalacién de desagiies cloacales?® para la futura estaciéon PIP fue
disefiada para recoger y conducir los efluentes mediante una red de cafierias
hacia la disposicion final.

Esta instalacion estd compuesta por una red de cafierias principales,
secundarias y ventilacion, y por un sistema de deposicién compuesto por un filtro
biolégico y un lecho nitrificante.

Las cafierias de la instalacién fueron calculadas segun el tipo y cantidad de
artefactos que efluyen sus aguas, segun el manual Quadri para instalaciones
bajo las Normas OSN, dando asi diametros de cafierias de 63 y 110 mm de
material de PVC el cual es el mas utilizado en el mercado.

Por recomendacion de la catedra de Ingenieria Sanitaria se construird una
camara séptica para luego disponer los efluentes en un lecho nitrificante los
cuales fueron calculados segun normativa vigente en Brasil, en base a la
cantidad de personas que se estima que utilizaran el servicio. En consecuencia,
se adopto un total de 40 personas debido al tipo de uso y edificacion, afectadas
por un valor contribucion de 480 litros por persona por dia, un periodo de
detencion de 0,92 dias, una contribucion de lodo fresco de 4 litros por persona
por dia, y un valor de tasa de acumulacion de lodo digerido de 65 dias. Estos
valores otorgaron un lecho nitrificante con un volumen necesario de 30.000 litros
030 ms.

6.3.2.11. Organismos Intervinientes

Los organismos afectados a la aprobacion del proyecto y su documentacion
seran:

Municipalidad de Pilar, debido a que el desarrollo de la estacion y sus
instalaciones se encuentran en zona de su jurisdiccion.

AYSA, ya que todos los proyectos de redes de agua y saneamiento le
competen.

ADA (Autoridad del agua), ya que la gestién y manejo hidricos deben estar
aprobados por este ente.

6.3.2.12. Documentacion Grafica

La documentacién, al igual que la propuesta anterior, se encuentra en el
anexo Il y esta conformada por 4 planos, en formato A2 y A3 de los cuales dos
sobre la instalacion de agua fria, y dos sobre la instalacion de desagies
cloacales.

2 Ver plano INSTALACION DE DESAGUES CLOACALES N° 6.2.5.3a
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En los de agua fria, encontraremos por un lado el plano con la ubicacion
de las caferias, el material y diametro de estas como asi también el recorrido
hasta los artefactos, y por otro lado el plano de ubicacion del tanque de reserva
elevado, con un corte de este tanque y el detalle del colector.

En los de desagles, encontraremos un plano de recorrido de las
cafierias primarias, secundarias y de ventilacion, y otro plano con un detalle del
camara séptica y lecho nitrificante. Estos Ultimos son a modo de anteproyecto,
no para su construccion.

6.3.2.13. Instalaciones eléctricas

La instalacion eléctrica®* de la futura estacion PIP esta prevista para dar
servicio a los locales que seran aprovechados por los usuarios del transporte en
cuestion y para los trabajadores de la misma.

La provision se obtendra de la red de media Tension a través de la
distribuidora Edenor y la tarifa adoptada sera la N°2 “Medianas Demandas”.

Para la iluminacién se contempl6 la instalacion de artefactos tipo plafon led
como se muestran en la imagen a continuacién. Estos cumplen con las
condiciones basicas de iluminacion de ambientes de trabajo y uso comun, tienen
una buena relacion precio calidad, reducen el consumo y tienen mayor vida util
frente a lamparas incandescentes o halégenas. Lo mismo para la iluminacion
exterior, reflectores halégenos o de sodio serias mucho mas costosos de
mantener que reflectores led como los que se va a utilizar.

En las oficinas y kioscos habra tomacorriente pensados para la conexion
de equipos de servicio como computadoras, impresoras, artefactos como
cafeteras, cargadores de celular. Ademas, en estos dos locales habra un toma
especial para cada local para la conexion de un equipo de aire acondicionado.

Los artefactos de iluminacion seran alimentados por cables de 1.5 mm?y
los tomacorriente seran alimentados por cables de 2.5mm? y los tomas
especiales para aires acondicionados seran alimentados con cables de 4mm?2.

Los caneros por los cuales seran conducidos estos cables seran de %’
galvanizados como se muestran a continuacion.

24 Ver plano INSTALACION AGUA FRIA N° 6.2.5.2a
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6.3.2.14. Organismos Intervinientes

Los organismos afectados a la aprobacién del proyecto y su documentacion
seran:

Municipalidad de Pilar, debido a que el desarrollo de la estacion y sus
instalaciones se encuentran en zona de su jurisdiccion.

Edenor, ya que todos los proyectos de instalaciones eléctricas deben ser
aprobados por este ente.

6.3.2.15. Documentacion Grafica de Instalaciones Eléctricas

La documentacidon que se encuentra, igual que las instalaciones sanitarias,
en el aparto general de planos de la propuesta Estacion PIP y consiste en un
plano en formato A3.

Este es el plano de instalacion eléctrica a modo de anteproyecto, para
visualizar la cantidad estimada de tomas, cantidad de artefactos, y el tipo de
cables a utilizarse.

6.3.2.16. Documentacion Grafica

La documentacion gréafica se encuentra en el Anexo Il del Proyecto y se
identifican de la siguiente manera:

A. Implantacién de estacion PIP
Instalaciones Sanitarias — Agua Fria
Instalaciones Sanitarias — Agua Fria Detalle de Bajadas

Instalaciones de desagules cloacales — General

m o O W

Instalaciones de Desagiies Cloacales — Detalle de Camara Séptica y
Lecho Nitrificante

F. Instalaciones eléctricas

G. Plano de Centro de Trasbordo PIP
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6.3.3. Bajo a nivel Ruta Provincial N°25 FFCC Gral. Belgrano

6.3.3.1. Introduccidn

El cruce a nivel de la ruta Provincial 25 y las vias del Ferrocarril Belgrano
Norte, representa un nudo conflictivo en una de las principales vias de acceso a
Pilar desde Villa Rosa.

Segun datos de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, el corredor de
la Ruta Provincial 25 presenta un TMDA de 16927 vehiculos entre el acceso Pilar
y el Acceso Norte. %

La clasificacion de ejes que proporciona este relevamiento es la siguiente:
84% Autos

3% Omnibus

7% Camionetas Livianas

6% Camiones Pesadas

El paso a nivel en cuestion se encuentra conformado por una calzada de
pavimento y losetas de hormigdn que atraviesa dos vias de ferrocarril de trocha
angosta (1.000m), tiene dos pasillos peatonales (norte y sur) y se encuentra
sefializado con barrera automatica.

A modo de ilustracion, se acompafia con una vista panoramica del paso a
nivel donde se observa el tipo de paso a nivel y los materiales que lo componen:

Vista Panrémica de Cruce a nivel de Ruta 25 con FFCC eIgrano Nore -
Fuente: Google Maps

La ruta provincial N°25 es doble mano, con un carril por sentido de
circulacién (1+1). Presenta un flujo vehicular considerable, caracterizado por

25 DIRECCION DE VIALIDAD DE PROVINCIA DE BUENOS AIRES, “Transito medio diario
anual T.M.D.A. actualizacion 2016”, Buenos Aires.
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movimientos locales y colectores, debido a la cercania de la estacion ferroviaria
Villa Rosa, ademas que conecta hacia el suroeste con el ramal Pilar del Acceso
Norte a la C.A.B.A. y hacia el noreste con la localidad de Escobar.

La zona es predominantemente residencial / comercial, de edificacion
variada, combinando edificios residenciales de baja, mediana y elevada altura,
con presencia de pequefios comercios y establecimientos educativos.

Como bien ya se mencion0, el actual cruce a nivel de la traza del
Ferrocarril Belgrano Norte genera una barrera arquitectdnica y vial, produciendo
embotellamientos y demoras vehiculares al cerrarse las barreras durante el paso
de los trenes, y que al tener frecuencias desfasadas en sus direcciones, lo hacen
reiteradamente.

Segun datos obtenidos de la Comision Nacional de Regulacion del
Transporte (CNRT)?®, el paso a nivel registra en su Ultima inspeccién visual
presenta un estado deteriorado en la calzada de pavimento.

Actualmente, durante las horas picos se registran congestiones debido a
la cantidad de vehiculos que circulan por dia. Esta situacion se ve agravada por
la remodelacion de la Estacion proxima al cruce (Villa Rosa), la cual genera que
el ascenso y descenso de los pasajeros se realice sobre un andén provisorio que
se encuentra emplazado en el lado sur del paso a nivel.

Esta situacion, se ve reflejada en la imagen que se acompafia a
continuacion:

Congestion en Cruce a nivel de Ruta 25 con FFCC Belgrano Norte — Horario
07:00 — Fuente: Elaboracion Propia

26 Acta de inspeccién CNRT N°GCTF/VO/17 de fecha 14 de julio de 2017.
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Al momento de arribar las formaciones, y al ser esta estacion la terminal
del corredor, la locomotora realiza maniobras para invertir el sentido de
circulacion en el lado norte de la estacién (atravesando el paso nivel), ocupando
circuito de via y generando que las barreras automaticas se encuentren bajas
durante tiempos prolongados con sus implicancias en el transito automotor.

Esta situacién se ve agravada por la construccién de andenes provisorios
de la ya mencionada Licitacion LP N°08/17 de ADIF a la cual se ve afectada la
estacion Villa Rosa, en cercanias del cruce a nivel que generan el cierre de los
circuitos de accionamiento de las barreras, debido a los trenes que se
encuentran detenidos en las mismas o las maniobras de las locomotoras para
cambiar de sentido de circulacion.

6.3.3.2. Eleccién de la propuesta

La solucidn propuesta para disminuir la congestion en la interseccion de
la RP 25 y las vias del FFCC Belgrano Norte es analizar la posibilidad de un
cruce a distinto nivel.

Para ello se recurre a la “NORMAS PARA LOS CRUCES ENTRE
CAMINOS Y VIAS FERREAS” aprobada por la Resolucién S.E.T.O.P. N° 7/81.

Por lo tanto, se procede a cumplir con los requisitos establecidos en el
punto 5 “Metodologia de Evaluacion” de dicha normativa. En la misma, el cruce
existente corresponde al tipo urbano y la red que atraviesa se denomina “Red
Metropolitana de Pasajeros de la Ciudad de Buenos Aires RMP”.

Asimismo, la ruta provincial N°25 en analisis se encuadra en la tipologia
RPU “Red Primaria Urbana” correspondiente a calles y avenidas de la trama
urbana.

En cuanto a la visibilidad, debe analizarse el rombo de visibilidad
determinado por la normativa segun las siguientes consideraciones:

e dc (m): separacion entre rieles mas alejados en el cruce:4.80 m 2/
e Velocidad Maxima de circulacién sobre el paso a nivel: 70 km/h?8

Por lo tanto, la visibilidad se considera insuficiente ya que el rombo de
visibilidad determinado la tabla | de la norma se encuentra con interferencias.

27 Ferrocarriles Argentinos, “Plano de Gélibo de Trocha Angosta GVO N° 3236”, Buenos Aires.
28 Velocidad de Intinerario vigente — Empresa concesionaria Ferrovias SAC
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TABLA
DISTANCIA ENTRE EL EJE ¥ VERTICE ROMBO DE VISIBILIDAD SOBRE VIA EM FUNCION DE:
SEPARACION EMTRE RIELES VELOCIDAD MAXIMA DEL FERROCARRIL EN LA ZONA DEL CRUCE (Km/h)
MAS ALEJADOS EM EL CRUCE
dc (m) 40 50 60 70 80 90 100 110 120
5 2 dc 134 167 200 267 300 334 367 400
5 < dec € 10 156 195 234 273 311 350 389 428 46T
10 < dc £ 15 178 223 267 31 356 400 445 439 54
VIA
L2]
-
VIA
z
]
o

Tabla Il — Apartado 5.3.1 — “NORMAS PARA LOS CRUCES ENTRE CAMINOS
Y VIAS FERREAS” — Resol. SETOP 7/81

Asimismo, se hace notar que la pendiente de la via férrea a ambos lados
del cruce, es inferior a los 10 por mil.

Por lo tanto, luego de evaluar el cruce, se procede a estudiar la solucién
técnica mas conveniente especificada en la tabla Il del apartado 6.2 de la
resolucion.

En la misma, en funcién al transito vial que circula por el paso a nivel, la
red ferroviaria, la red urbana que compone la RP 25 y la visibilidad insuficiente
gue posee, se determina que la solucion de cruce es la denomina DN-AC.

Dicha solucion corresponde a efectuar un cruce a distinto a nivel
considerando la posibilidad de realizarlo en el paso existente.
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TABLA I

SOLUCION DE CRUCES URBANOS

TRANSITO VIAL
CLASIFICACION DE LAS REDES
(VER CAPITULO 5.2)
VEHICULOS/DIA > 400 VEHICULOS/DIA < 400
VISIBILIDAD | VISIBILIDAD | VISIBILIDAD | VISIBILIDAD
FERROVIARIA URBANA SUFICIENTE | INSUFICIENTE | SUFICIENTE | INSUFICIENTE
RAU DN C DN DN
RMP RPU DN- AC DN- AC DN -AC DN - AC
RSU DN- AC — DN -AC DN - AC
RAU DN DN DN DN
RTR 1 RPU DN —AC DN-AC AC AC
RSU AC AC AC AC
RAU DN DN DN DN
RTR 2 RPU DN —AC DN-AC AC AC
RSU AC AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RF 1 RPU DN —AC DN-AC PA AC
RSU PA AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RF2 RPU AC AC PA AC
RSU PA AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RTD RPU PA AC PA PA
RSU PA PA PA PA

Tabla Il — Apartado 6.2 — “NORMAS PARA LOS CRUCES ENTRE CAMINOS Y
VIAS FERREAS” — Resol. SETOP 7/81

Como conclusion, se procede a plantear la implantacion del posible cruce
a distinto a nivel, considerando particularmente la resolucion mediante un bajo a
nivel.

En el esquema planteado, el FFCC Belgrano Norte mantiene su traza y

pendiente y la RP 25 comienza a descender a medida que se acerca a la traza
mencionada.
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6.3.3.3. Memoria Descriptiva

Se presenta a continuacion la Memoria Descriptiva de la propuesta
proyecto “Paso bajo nivel de la ruta provincial N° 25y vias del FF.CC. Belgrano
Norte”.

La obra a realizar se emplaza en las cercanias de la estacion “Villa Rosa”
del ramal Retiro / Villa Rosa (F.C.G.B) sobre la ruta Provincial N°25.

La construccién del Paso Bajo Nivel (P.B.N.) reduciré los tiempos de viaje
vehiculares, esperandose un incremento del flujo vehicular y una evolucion
funcional hacia colector/arterial urbano, manteniendo los movimientos locales de
las viviendas, comercios y establecimientos préximos al cruce.

El paso a nivel (P.A.N.) actual esta ubicado en la progresiva ferroviaria km
51+434 cuya ubicacion se encuentra detallada en la planimetria adjunta.

El cruce a distinto nivel (D.N.) mas cercano se encuentra sobre el ramal
Pilar del acceso norte (aproximadamente a 4000 m al sur de la zona de
intervencion.

El objetivo del nuevo paso bajo nivel proyectado es otorgar a la zona una
mayor fluidez de transito vehicular, eliminando un obstaculo a la circulacion en
una de las vias de comunicacion de la zona, ademas de evitar los problemas de
riesgo de accidentes relacionados con los pasos ferroviarios a nivel.

En las siguientes figuras se muestra la ubicacion del proyecto. El proyecto

se encuentra comprendido entre las calles Hipolito Yrigoyen y Carlos Andrés
Lamas.
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Ubicacion del P.B. N. Ruta Provincial N°25 — Fuente: Elaboraciéon Propia — Afio:
2019

En cuanto a la zona a estudiar para analizar la influencia de la obra, la
misma se encuentra comprendida sobre la calle Carlos Andrés Lamas desde la
A. Ballerini hasta la altura del desvio de la misma rumbo a la fabrica FV. Al otro
lado de las vias del FFCC se extiende sobre la calle Hipdlito Yrigoyen desde la
calle Rivadavia hasta José Maria Serrano. En cuanto a la Ruta Provincial N°25,
la zona a analizar sera desde la calle Rawson hasta la calle Moreno en sentido

al Acceso Pilar.
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6.3.3.4. Diseno geométrico preliminar

Para el Disefio Geométrico vial se deberan tener en cuenta las
recomendaciones de las siguientes normativas:

e AASHTO - “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” 4th
edition (Green Book).

e Normas para el disefio geométrico de la Direccion Nacional de Vialidad.

Para la calle Hipolito Yrigoyen — RP N°25 los parametros de disefio
considerados seran:

Velocidad de disefio (Vd): 20 km/h (con iluminacion).

Cantidad de carriles: 1.

Ancho de carril: 3,90 m en superficie, 3,50 m en bajo nivel.

Galibo vertical: 3,30 m.

Galibo horizontal: 3,70 m, entre eje y paramento vertical en la trinchera.
Rampas de acceso para la accesibilidad de personas con capacidades
disminuidas. Galibo horizontal: 1,50 m entre paramentos. Galibo vertical
minimo: 2,40 m.

e Pendiente longitudinal maxima de la rasante: 12%.

Para calle Carlos Andrés Lamas — RP N°25 los parametros de disefio
considerados fueron:

e Velocidad de disefio (Vd): 20 km/h (con iluminacién).
e Cantidad de carriles: 1.
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Ancho de carril: 3,90 m en superficie, 3,50 m en bajo nivel.

Galibo vertical: 3,30 m.

Galibo horizontal: 3,70 m, entre eje y paramento vertical en la trinchera.
Pendiente longitudinal maxima de la rasante: 12%.

De dicho planteo se tienen accesos a de frentistas de locales comerciales y
en algunos casos particulares comprometidos sobre la RP N°25.

Para el tratamiento de las interferencias ferroviarias, se planteara:

Cables de energia eléctrica, cables piloto y de comunicaciones
correspondientes al Area Eléctrica: seran instalados en un cafiero a ubicar por
debajo del paquete estructural del pavimento. El cafiero estara integrado por
canos de 6” de diametro y contara con una reserva del 100 %.

Cable de sefialamiento: se prevé instalar dos gabinetes, uno a cada lado
del nuevo cruce, desde donde se tenderan nuevos cables a instalar en las vigas
puente que daran continuidad a los circuitos de sefalamiento.

6.3.3.5. Estructuras: puentes y muros

La documentacion Grafica se encontrara desarrollada en el apartado
especifico de esta propuesta técnica.

Para este proyecto se tendra en cuenta la siguiente normativa de referencia:

e D.N.V. 1952: Bases para el calculo de Puentes de Hormigén Armado.

e FFCC ARGENTINOS. 1950: Reglamento Argentino para el Proyecto y
Construccién de puentes ferroviarios de H° A°.

e CIRSOC 201: Proyecto, Calculo y Ejecucién de Estructuras de Hormigon
Armado y Pretensado. Tomos 1y II.

e DIN 1045. 1978: Cuadernos 220 y 240. Dimensionado de Estructuras de
Hormigon y de Hormigon Armado.

Los materiales de referencia considerados seran:

Puente FFCC. Losas. Vigas HORMIGON H-38 MPa

Puente FFCC. Viga Dintel. Pilotes HORMIGON H-30 MPa

Pilotes Trinchera HORMIGON H-30 MPa

Acero en barras para H° A° ADN Bs=420 MPa

Acero en cables para H° Pretensado CORDONES 1 x 7 de Acero "BR" de
baja relajacion GRADO 270 - C1900 segun Norma IRAM-IAS U 500-3.
Carga al 1% del alargamiento total (minima) 16.600 kg. Carga de Rotura
(minima) 18.400 kg

Se disefiaran dos Puentes Ferroviarios (uno para cada via). Cada puente
ferroviario estd constituido por 1 tramo de viga isostatica premoldeada
pretensada en forma de U. Las vigas apoyan en los estribos y alcanzan: 13,13
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m de longitud de luz real, medida de culata a culata de viga. Esta viga mide 4,20
m de ancho y 1,40 m de altura. Los estribos cuentan con una viga dintel sobre la
cual se ubicaran los apoyos de neoprenos sobre los cuales descansara la viga
pretensada. Ademdas, esta viga dintel servirh para compatibilizar las
deformaciones que puedan producirse en el pilote debido a carga vertical o al
empuje de suelos.

Asimismo, debera haber 2 accesos con rampas con descansos. (1 a cada
lado de los Puentes Ferroviarios).

Se deberé considerar 4 Estructuras para Trinchera en forma de U: Muros
laterales y Solera de cimentacién. Se disefiaran en los extremos de las rampas,
cuando la pequefia altura (2 m) permite prescindir de los pilotes. Los muros
laterales recibiran los empujes del terreno y el equilibrio del sistema se lograra
con la accion de la solera de fondo cuyas dimensiones resultaran de la
verificacion estructural y geotécnica.

Finalmente, se construira una estacion de Bombeo: evacuara a la red de
la Ciudad el agua acumulada en las lluvias.

Las vigas premoldeadas pretensadas para los Puentes Ferroviarios
permiten el pasaje sobre la trinchera de las formaciones ferroviarias (TROCHA
Angosta: 1000 mm). Las vigas se disefian en forma de U, con cables
pretensados en losa y en vigas laterales.

No se prevé pretensado transversal. Seria apropiado para puentes losa
anchos y cortos. En puentes con forma de U, angostos, alargados y con vigas,
la diferencia de solicitaciones entre las 2 vigas laterales a lo largo de toda la
longitud, es despreciable. Ademas, lalosa inferior de la seccién U lleva una fuerte
armadura, que puede controlar fisuracion sin pretensado transversal. (El
Reglamento de FFCC no exige pretensado transversal para puentes rectos).

Las vigas pretensadas de los Puentes Ferroviarios seran calculadas como
barras: vigas isostaticas de 1 tramo para seccion U total y cargas totales,
obteniendo solicitaciones totales que después se reparten entre ambas vigas
laterales.

Se consideraran los estados basicos (cargas permanentes, sobrecargas
de FFCC con y sin impacto); y su sumatoria para obtener los maximos
dimensionantes. Se considerard el Viento transversal, el Frenado y el Bamboleo
para las acciones sobre estribos. Los Pilotes de las trincheras seran resueltos
con un software de célculo estructural.

Para los mismos, se deberd considerar en la etapa de ejecucion la
ejecucion de ensayos no destructivos Crosshole Sonic Logging en el 100% de
los pilotes, de acuerdo a las normas ASTM (2007) D 4428/D4428M-07 y ASTM
(2008) D 6760-08. Se adoptaran cafios de acero galvanizado roscados. No se
aceptaran
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cafios de PVC u otros materiales plasticos.
Los resultados deberan consignar, como minimo, los siguientes parametros:

Longitud del pilote y cota de punta efectiva;
Continuidad del pilote en toda su longitud;

Diametro del pilote a todo lo largo;

Médulo de elasticidad longitudinal del material del pilote

6.3.3.6. Seifalizacion horizontal y vertical

Se deberé realizar el proyecto de la demarcacion horizontal y sefalizacién
verticalacordes con las normas vigentes.

La normativa empleada para la ejecucion del presente proyecto es la
siguiente:

- Anexo L del articulo 22 de la Ley de Transito y Seguridad Vial (Ley N° 24449,
Decreto 779/95).

- Manuales y Normas de la Direccion Nacional de Vialidad, en aquellos aspectos
gue no hayan sido contemplados o modificados por las Normas antes
mencionadas.

Los colores que se utilizaran para la demarcacion vial horizontal son el
blanco y el amarillo. El blanco se usa para las marcas transversales, leyendas,
numeros y simbolos, y también para las marcas longitudinales cuando el sentido
de circulacion sea en una misma direccion. El color amarillo se utiliza para indicar
la separacion de los sentidos de circulacion en direcciones opuestas.

Para todas las marcas viales empleadas en el presente proyecto se
planteara la utilizacion de material reflectivo, consiguiéndose esta caracteristica
mediante la mezcla en la pintura de microesferas reflectantes por el
procedimiento de postmezclado.

En cuanto a la sefializacidon vertical, los carteles proyectados
corresponderan a sefiales reglamentarias 6 prescriptivas (grupo R), preventivas
(grupo P) e informativas (grupo 1).

Los principios fundamentales del proyecto de sefializacion vertical son: claridad,
sencillez y uniformidad. En todos los casos se procurara no sobrecargar de
carteles en un mismo punto, a fin de no provocar en el usuario un efecto de
desorientacion contrario al objeto que se persigue.

6.3.3.7. lluminaciétn

Se planteara como base la iluminacion de tuneles cortos, debido al escaso
desarrollo como tal, entre los puentes ferroviarios, buscando garantizar a los
conductores que sus percepciones visuales no se vean disminuidas al ingreso y
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a la salida del viaducto de noche (por la longitud del tinel no se requiere
iluminacion diurna), haciendo que el nivel luminico en la entrada o la salida del
tinel no varie demasiado, para lo cual se deberan instalar luminarias dobles en
los accesos al tinel y proyectores en la zona bajo tunel.

Las veredas circundantes al paso bajo nivel, se iluminaran desde las
mismas columnas usadas para las rampas de acceso al tunel. Para todo el
conjunto de la obra se utilizardn columnas de 9m de altura libre, con brazo de
1my 0° de inclinacion, con artefactos RC 840 de la firma Strand, o similar, con
vidrio curvo y lamparas de vapor de sodio de 250W.

Dichas columnas iluminaran los sectores de obra comprendidos por las
calles Yrigoyen, Saavedra Lamas y principalmente la Ruta Provincial N°25, las
rampas peatonales y veredas de superficie.

Ademas se colocaran proyectores debajo de las estructuras de puentes
ferroviarios, que brindaran los niveles luminotécnicos tanto de noche como de
dia.

Para la iluminacién nocturna del sector bajo puentes se utilizaran
proyectores con 2 médulos de 32 leds cada uno, que brindaran 68W.

6.3.3.8. Interferencias

Para las interferencias ferroviarias se mantendran las existentes, salvo
indicacién contraria de la Concesionaria Ferroviaria, no asi el material en zona
de vias, el cual se reemplazara, a saber: balasto, rieles, durmientes, colocacion
del tercer riel y los encarriladores, segun se expresa en los cdémputos
respectivos.

6.3.3.9. Elementos ferroviarios

En el caso de los rieles nuevos, seran de calidad R260 tipo 54E1 de 54.77
kg/m con patin de 140 mm y longitud de 18 m. Seran suministrados sueltos y/o
en paquetes de 5 barras. Deberan cumplimentar todos los ensayos segun la
Normativa vigente.

Para los durmientes nuevos, seran de madera dura y se colocaran a razon de
1600 durmientes por kilometro y de 2,00 m de longitud.

Los durmientes deberan respetar la especificacion FA. 7025: “Durmientes de
quebracho colorado, guayacan y urunday” del Catalogo de Especificaciones FA
— Serie 7000 de la Normativa Ferroviaria de la Comisién Nacional de Regulaciéon
del Transporte y la Norma IRAM FA L 95-57. Alternativamente, los durmientes
podran ser de quebracho blanco tratado con sales de cobre.

La fijacibn serd del tipo Pandrol Gauge Lock y de uso habitual y
reconocido para vias con riel largo soldado en administraciones ferroviarias
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caracterizadas y cumplirdn con las normas de Ferrocarriles Argentinos o su
supletoria.

Las soldaduras aluminotérmicas se regiran segun la Especificacion ALAF
5- 032: “Soldadura Aluminotérmica” y del Catalogo de Especificaciones FA —
Serie 7000 de al Normativa Ferroviaria de la Comisién Nacional de Regulacién
del Transporte.

Las soldaduras se realizardn sin nervaduras, realizandose el
precalentamiento adecuado segun el tipo de riel a soldar.

Las porciones de material de aporte deberan estar acondicionadas en
envases impermeables de material plastico con cierre a prueba de humedad,
acondicionados en cajones o tambores. También podran acondicionarse los
consumibles en conjuntos completos, conteniendo cada uno todo o necesario
para ejecutar una soldadura segun el siguiente detalle: la porcion
aluminotérmica, las distintas partes del molde refractario, la pasta selladora, la
boquilla de destape automatico con su correspondiente polvo obturador y la
bengala especial de encendido, la cual se encontrard en envase aislado para
evitar reacciones accidentales.

Una vez eliminado el molde, actuado sobre los apéndices, ejecutado el
desbaste de la soldadura retirando la mazarota cuando esté todavia caliente, y
ya solidificado el metal por completo, se limpiara la union con cepillo de alambre
para eliminar la arena que hubiera podido adherirse. Después del desbaste, se
debera dejar enfriar la soldadura en forma natural y se repondran los elementos
de via para permitir el paso de los trenes con la debida precaucion. La superficie
de rodamiento y los costados del hongo del riel en la zona de la soldadura se
esmerilaran hasta obtener superficies sin imperfecciones.

6.3.3.10. Documentacion Grafica

A. Planta general de implantacion de Paso Bajo a Nivel RP N°25y FFCC
Belgrano

B. Planta detallada de Paso Bajo a Nivel RP N°25 y FFCC Belgrano
C. Cortes del Paso Bajo a Nivel RP N°25 y FFCC Belgrano
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6.3.4. Centro de Transferencia en la Estacion Villa Rosa

6.3.4.1. Introduccidén

K

UTN - FRGP

En relacion a Villa Rosa, ademas de analizarse el cruce a nivel de la RP
25 con las vias del FFCC Belgrano Norte, también se propone la posibilidad de
generar un espacio de intercambio modal para los usuarios de transporte publico

automotor o ferroviario.

La zona de andlisis sera la siguiente:
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Zona de Analisis CTVR- Fuente: ‘G'eolnfra — Aﬁé 2018 |

En primer lugar, se plantea que la zona no cuenta con un centro de
transferencia para servicios de transporte automotor urbano. El ascenso y
descenso de pasajeros se produce sobre la RP 25 o sobre las calles paralelas a

la estacion Villa Rosa, con las implicancias que genera en el transito.

Esta situacion se ve reflejada en el siguiente detalle del plano del Anexo

11 — “ TRANSPORTE DEL PARTIDO DEL PILAR RED VIAL" :
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Detalle de Lineas Transporte Automotor Villa Rosa — Fuente: Anexo 11 —
“ TRANSPORTE DEL PARTIDO DEL PILAR_RED VIAL”
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6.3.4.2. Eleccion de la propuesta

En la misma, se observa que actualmente 5 lineas circulan en proximidad
a la estacion Villa Rosa para realizar el ascenso y/o descenso de pasajeros.

De estas, algunas poseen sus paradas en el sector Oeste de la Estacion
sobre la calle H. Yrigoyen y Rivadavia y se indican a continuacion:

8
e/g, c)/}

Yo
Refugios de pasajeros de transporte Automotor en Estacién Villa Rosa —
Fuente: Geolnfra

Actualmente, la infraestructura de las paradas para el ascenso de
pasajeros se limita a un refugio metalico en donde convergen los usuarios de las
diferentes empresas de transporte automotor.
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-

Refugio de pasajeros (2)“(igual a (3)) e aIIe H. Yriyen - ente:
Google Earth

De lo observado, se detecta:

e Que el ascenso y descenso de pasajeros no se realiza de forma
cémoda y segura.

e La infraestructura de transporte no se encuentra acorde a la
proyecciény larelevancia del nodo Villa Rosa del programa VINPIP

e Las paradas se encuentran distantes entre ellas y en las calles en
las que se encuentran convergen diferentes lineas municipales o
provinciales ya sea en su recorrido de ida y de vuelta.

e EIl espacio no es exclusivo para el transporte automotor y no se
observan darsenas para optimizar el transito automotor.

Desde el enfoque de Transporte del Programa Vinculacién PIP, se considera
fundamental el nodo Villa Rosa. No solo desde la posibilidad de un transporte
directo para conectar esta localidad con el Parque Industrial Pilar, sino también
como punto fundamental en el corredor de la RP para vincular Villa Rosa con
Pilar Centro hacia el Oeste o Escobar Hacia este.
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Asimismo, este programa tiene como obijetivo “reordenar el transporte publico
de pasajeros y promover la integracion modal”. Por lo tanto, se propone la
necesidad de realizar un centro de transferencia en Villa Rosa denominado
CTVR.

6.3.4.3. Memoria descriptiva

Se presenta a continuacion la Memoria Descriptiva del proyecto “Centro
de Transferencia Villa Rosa”.

La obra a realizar se emplaza entre la estacién Villa Rosa del ramal Retiro
/ Villa Rosa (F.C.G.B), sobre la calle Hipdlito Yrigoyen (lado oeste de las vias).

Actualmente, el trazado de las vias férreas considerado se encuentra en
funcionamiento y solo se realiza el transporte de cargas a traves de la empresa
concesionaria Ferrovias SAC.

La obra por realizar consiste en la realizacion de un centro de
transferencia sobre la calle Yrigoyen de una darse para el transporte automotor
y refugios para los pasajeros.

El Centro de Transferencia VR tiene como objetivos:

e Brindar un espacio de ascenso y descenso de pasajeros cOmodo y
seguro, provisto con refugios que resguarden de las inclemencias
climaticas.

e Mejorar la red de circulacion peatonal y la accesibilidad con la
incorporacion de veredas y rampas.

e Crear un espacio exclusivo para la regulacion de colectivos.

e Sefalizar los puntos de ascenso y descenso del autotransporte
publico de pasajeros, brindando informacién al usuario.

e Generar espacios de encuentro a la comunidad, dotados de
iluminacion, bancos, cestos y parquizado.

e Optimizar la infraestructura destinada a las bicicletas, incorporando
bicisendas y mejoras en la guarderia,

El predio a intervenir contard con darsenas de acceso y descenso y
darsenas de regulacion para las unidades. Un amplio sector de espera y
encuentro esta acompafiado de veredas, refugios, iluminacién, bancos y cestos.

La obra deberd incluir la puesta en valor y remodelacién del espacio frente

al edificio de la estacién Villa Rosa para generar los accesos necesarios para los
usuarios del futuro centro de transferencia.
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Se propone el siguiente sitio, emplazando el CTVR en el sector norte del
lado ascendente del predio. EI mismo debera ser relevado para obtener mas
detalles del terreno y se estima una superficie disponible de 1197 m2 y un
perimetro total de 159,58 m.

‘J SECTORDE CTVR
ADOPTADO -700m2

“Sector Adoptado para CTVR”- Fuente: ADIF / Elaboracion Propia

HIPOLITO YRIGOYEN

En el predio destinado para la construccion del Centro de Transferencia
Villa Rosa, se propone la materializacion de darsenas para el ascenso y
descenso de colectivo y la construccién de 3 refugios para la espera de los
usuarios indicados de la siguiente manera

R1 — Refugio Norte.

R2 — Refugio Central.

R3 — Refugio Sur.

El esquema propuesto se indica a continuacion:

REFERENCIAS: |

Sentido de circulacion
vehicular

ONYVY¥9138

Disposicién de CTVR - Fuente: Elaboracion Propia
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6.3.4.4. Disefio Geométrico Preliminar

Para el Disefio Geométrico vial se deberan tener en cuenta las
recomendaciones de las siguientes normativas:

e AASHTO - “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” 4th
edition (Green Book).
e Normas para el disefio geométrico de la Direccién Nacional de Vialidad.

Para el disefio de los refugios metalicos debera cumplirse con los
reglamentos:

e CIRSOC 101-2005: Cargas y sobrecargas gravitatorias para el célculo de
las estructuras de edificios.

e CIRSOC 102-2005: Acciones del viento sobre las construcciones.

e CIRSOC 201-2005: Proyecto, calculo y ejecucion de estructuras de
hormigon armado y pretensado.

e CIRSOC 301-2005: Reglamento Argentino de Estructuras de Acero para
Edificios.

En cuanto a los materiales a utilizar, se consideran:

e Acero de barras: ADN 420

e Acero malla: tensién de fluencia caracteristica de 500 MPa (IRAM-IAS
U500-06)

e Acero liso: al 220

e Acero perfiles: f24

e Hormigodn: H-21 suelo:

e Tension admisible: 0.5kg/cm2 (verificar mediante estudio de suelos)

6.3.4.5. Estructuras

El CTVR deberé estar provisto de mobiliario urbano a definir, iluminacién
led, cestos y veredas para la vinculacién con la estacion homonima.

Asimismo, debera contemplarse el cambio de circulacién de algunas
lineas de colectivos para que se pueda canalizar todo el transporte de ascenso
y descenso de pasajeros que realicen combinacion con la estacion de Ferrocarril.

En cuanto a los refugios propuestos, se considerara construcciones
similares a los planteados en el Centro de Transferencia de estacion Pilar.
Dichos refugios constaran de mdédulos conformados entre ménsulas que se
encuentran empotradas en una platea de fundacién de hormigdn apoyada sobre
el terreno.

Por encima se colocaran las carpetas y solados para alcanzar la cota que
corresponda. El sistema estructural de las ménsulas se compone de perfiles
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UPN unidos por chapa continua, cuya union se ejecuta mediante soldadura
continua. La altura total de la ménsula es de 3,5m con respecto al nivel de
calzada. Sobre las ménsulas llevara una estructura de correas sobre la que se
monta la perfilaria de aluminio.

Actualmente, la infraestructura de las paradas para el ascenso de
pasajeros se limita a un refugio metalico en donde convergen los usuarios de las
diferentes empresas de transporte automotor.

A continuacién, se ilustra con los refugios modelos planteados:

Construccién de refugio modelo — Fuente: Centro de Transferencia Estacion
Pilar — Municipalidad de Pilar
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6.3.5. Bajada Quirno Costa

6.3.5.1. Introduccién

Dentro del Programa Vinculacion PIP se menciona la bajada
correspondiente al km 61 del Acceso Norte Ramal Pilar. En el presente informe
recibe la denominacién de “Bajada Quirno Costa” y se identifica como un punto
clave a resolver en cuanto al transito del lugar.

Esta bajada es de gran importancia en cuanto a accesibilidad del PIP.
Desemboca en la calle Quirno Costa, la cual es un acceso de transito liviano. En
el estudio de transito se ha determinado que el horario entre las 16:30y las 17:30
horas, egresaron 776 vehiculos, principalmente automéviles particulares.

La bajada se encuentra en el kilbmetro 61 del Acceso Norte Ramal Pilar,
a la altura de la localidad de Fatima, partido de Pilar. La misma desemboca en
la interseccion entre la Colectora Este Ruta Nacional 8 y la calle Quirno Costa.
Se muestra a continuacion la localizacion de la bajada en el partido, junto con un
detalle e imagen satelital de la misma.

PARQUE
© @ INDUSTRIAL
= - DE
Q.

PILAR

BAJADA

QUIRNO
/ COSTA

‘\\ 18

MANZANARES @

,?/V/lh
&

(e

PILAR
CENTRO

Ubicacién de la bajada, en relacion a la zona de estudio del programa —
Fuente: Google Maps — Afio 2019
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A A
LAY

Localizacion de la bajada — Fuente: Google Maps — Afio 2019
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Vista satelital de la bajada Fuente Google Earth

6.3.5.2. Situacion actual

La particularidad de esta bajada se encuentra en los sentidos de
circulacion de la Colectora. Normalmente, la autopista cuenta con dos colectoras
en ambos lados de la misma con dos Unicos sentidos de circulacion. En este
caso, a la altura de Quirno Costa, existe una colectora con doble sentido de
circulacion (lado Este), y en el otro lado una colectora con tramos no
pavimentados, también de doble sentido (lado Oeste).

A continuacién, se muestra un esquema de la circulacion de las calles
mencionadas, junto con unas imagenes de la interseccidén en analisis.
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REFERENCIAS:
Unico sentido de
circulacion

“ Doble sentido de
circulaciéon

Sentidos de circulacion actuales de las vias — Fuente: Elaboracién Propia —
Afio 2018

Numeracién de vistas — Fuente: Elaboracion Propia — Afio 2018
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| Vista N°2 (desde Colectora) — Fuente: Google Street View — Afio 2018
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i

ista N°3 (desde Calle Quirno Costa)— Fuente: Google Street View — Afio 2018
6.3.5.3. Problemética

Luego de analizar los resultados de las mediciones de campo y conteos
de vehiculos, se pudo determinar que la hora pico (HP) tiene lugar entre las 16:30
y las 17:30 horas. Registrandose un Factor de Hora Pico de 0,84 en el sentido
saliente del PIP. Se generan demoras y filas de vehiculos que llegan a superar
los 1000 metros de longitud sobre la Calle Quirno Costa. El gran caudal vehicular
afluente por este corredor dificulta y condiciona el normal funcionamiento de la
bajada. Se generan cruzamientos de carril, maniobras peligrosas y congestion,
siendo evidente la necesidad de ordenar y conducir el transito para evitar
accidentes.

Los aspectos que contribuyen a la problematica son los siguientes:

e Laubicacion de la bajada, que coincide con lainterseccién entre Colectora
Este y Quirno Costa

e La bajada de Quirno Costa es de alta velocidad, y no existen elementos
gue faciliten la reduccion de velocidad. Esto genera que autos
provenientes del Acceso Norte Ramal Pilar, sentido Provincia pueden
llegar hasta la colectora con velocidades superiores a la maxima
permitida.
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e En el sentido de ingreso, durante la HP de la mafana se generan filas
de vehiculos sobre la Autopista, procurando ingresar a Quirno Costa.

e La doble circulacion de la colectora Este. Una parte de los vehiculos
circulando desde Quirno Costa se dirigen por colectora hacia el Este,
sentido Pilar, y deben cruzarse con aquellos provenientes de la bajada y
de colectora (sentido Provincia). Lo mencionado entorpece la fluidez de la
circulacion. Se muestra a continuacién una imagen y un mapa para
entender el trayecto.

Tomar Colectora Este

i s sentido provincia hasta
Circulacion
deseable J.M. Moreno, cruzar
puente de RN N°8 y

retomar la ruta. y
\ c -
/ © vanzar por Colectora
> Este sentido CABA hasta
Distancia total c Frondizi, cruzar puente
Py o,e(‘(o
de desvio: "3 Este
1,23km \

de RN N°8 y tomar
colectora Oeste

Hacia Pilar
Centroy
CABA

Trayectos utilizados en la salida por Quirno Costa — Fuente: Elaboracion Propia
— Afio 2018

Esta circulacion indebida es muy habitual en aquellos conductores que
frecuentan la zona. En azul se indica la circulacion que deberia realizarse, cuyo
desvio es de 1,23 kildometros, siendo aproximadamente 2 minutos de diferencia
a una velocidad promedio de 40 km/hora. En rojo, se muestra la circulacién
habitual que se realiza: se utiliza la colectora este de doble sentido hasta llegar
al puente de la avenida Dr. Arturo Frondizi, cruzandolo y se toma la colectora
oeste, de unico sentido.
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6.3.5.4. Memoria descriptiva

La propuesta de solucién se compone de las siguientes tres obras:
e Reubicacion de bajada Quirno Costa.

Para reducir la congestion en la interseccion de la calle Quirno Costa y
Colectora Este Ruta Nacional 8, se propone retroceder la bajada de la autopista
al menos 200 metros (en sentido hacia Ciudad autonoma de Buenos Aires). Esto
implica la construccion del nuevo distribuidor y la demolicién del actual.

Ubicacién del nuevo distribuidor, marcado en rojo — Fuente: Google Maps —
Afio 2018

El disefio geométrico de la bajada debe cumplir con las normas de Vialidad

Nacional establecidas en “Normas y Recomendaciones de Disefio Geométrico y
Seguridad Vial - DNV 2010”, Capitulo 6 (Distribuidores).
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Construccién de tramos incompletos de colectora oeste y mejoramiento

de tramos actuales de la misma
Estas obras son necesarias para generar un sentido Unico en la colectora
este, lo cual mejoraria la circulacion en la interseccion estudiada. Las obras se
dividen en tres tramos esquematizados a continuacion:

Tramo N°1: Construccién de nuevo camino para colectora oeste. Longitud: 720
metros.

Tramo N°2: Construccion de pavimento. Actualmente este tramo es de ripio.
Longitud: 580 metros.

Tramo N°3: Construccion de nueva colectora oeste. Longitud: 340 metros.

o

0
o
o

e
aanotet

Esquema de tramos de construccién de colectora oeste — Fuente: Google
Maps — Ao 2018
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Con la construccién de la colectora oeste, resulta factible poder redeterminar los
sentidos de circulacién de las colectoras, indicado a continuacion:

o

......

o
! o
o

g

Nuevos senti=dos de circulaciéon — Fuente: Google Maps — Afio 2018
e Construccion de Centro de Transferencia y Refugios

Para reordenar la circulaciéon del transporte publico automotor, se
propone realizar la construccion de un Centro de Transferencia, que se compone
de refugios ubicados sobre la calle Gorostiaga (continuacion de la colectora
oeste), y también refugios en la colectora este. Este proyecto se detalla en la
seccion “Centro de Transferencia Fatima — Obra N°6 del Programa VINPIP” del
presente informe.

6.3.5.5. Organismos Intervinientes

El municipio de Pilar debera realizar tareas de gestién con la Direccién
Nacional de Vialidad, ente regulado por el Ministerio de Transporte de la Nacion
para poder llevar a cabo modificaciones en las colectoras.
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6.3.6. Centro de Trasbordo Fatima

6.3.6.1. Introduccidn

Se presenta a continuacion la Memoria Descriptiva del proyecto “Centro
de Transbordo Fatima”.

Al igual que en Villa Rosa, se analizara el trasbordo de pasajeros en la
zona de Fatima. En particular el sitio de analisis se detalla a continuacion:

PARQUE
Lo 8 INDUSTRIAL
£/
QQ: DE
PILAR
ZONA DE
ANALISIS
2
~’st> ‘
(2]
Ty PILAR
MANZANARES s

Imagen 2.4.1 a — Ubicacion de la zona de estudio, indicada con circulo
rojo — Fuente: Google Maps — Afio: 2019

Esta zona no cuenta con un centro de transferencia para servicios de
transporte automotor en donde el ascenso y descenso de pasajeros se produce
sobre la colectora en ambos sentidos.

Esta situacion se ve reflejada en el siguiente detalle del plano del Anexo
11 — “TRANSPORTE DEL PARTIDO DEL PILAR RED VIAL" :
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Imagen 2.4.1 c¢ - Detalle de Lineas Transporte Automotor Fatima —
Fuente: Anexo 11 — “TRANSPORTE DEL PARTIDO DEL PILAR_RED VIAL”
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6.3.6.2. Problemética

Se observa que actualmente 5 lineas circulan en proximidad sobre la
colectora con destino a Pilar Centro o hacia la Ruta Provincial N°6.

Las paradas que se encuentran actualmente sobre la colectora son las
siguientes:

Referencias: 1- Parada ubicada para las lineas en direccion CABA
2- Parada ubicada para las lineas en direccién Provincia

Imagen 2.4.2 a - Ubicacion de los refugios de pasajeros de transporte
Automotor en Fatima — Fuente: Geolnfra — Afio 2018

Actualmente, la situacion de la infraestructura de las paradas para el
ascenso de pasajeros es similar a lo desarrollado en el CTVR (ver punto 6.4.4),
con la excepcion de que éstas estan construidas en hormigén. Se muestran en
la siguiente pagina.
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Imagen 2.4.2 b - Refugio de pasajeros (1) sobre colectora este, mano a Pilar —
Fuente: Google Earth

De lo observado, se detecta:

e La infraestructura de transporte no se encuentra acorde a la
proyeccion y la relevancia del nodo Fatima del programa VINPIP

e EIl espacio no es exclusivo para el transporte automotor y no se
observan darsenas para optimizar el transito automotor.

6.3.6.3. Andlisis

Desde el enfoque de Transporte del Programa Vinculacion PIP, se considera
fundamental el nodo Fatima.

Asimismo, este programa tiene como objeto el objetivo “reordenar el
transporte publico de pasajeros y promover la integracion modal”. Por lo tanto,
se propone la necesidad de readecuar las darsenas del nodo 5 del programa
VINPIP denominado CTF.

6.3.6.4. Memoria descriptiva

El Centro de Transferencia CTF tendra como objetivos:

e Brindar un espacio de ascenso y descenso de pasajeros comodo y
seguro, provisto con refugios que resguarden de las inclemencias
climaticas.

e Mejorar la red de circulacion peatonal y la accesibilidad con la
incorporacion de veredas y rampas.

e Crear un espacio exclusivo para la regulacion de colectivos.
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e Seiializar los puntos de ascenso y descenso del autotransporte
publico de pasajeros, brindando informacion al usuario.

e Generar espacios de encuentro a la comunidad, dotados de
iluminacién, bancos, cestos y parquizado.

e Optimizar la infraestructura destinada a las bicicletas, incorporando
bicisendas y mejoras en la guarderia,

Ubicacién del CTF:

Se propone que el Centro de Transferencia Fatima sea ubicado por los
siguientes lugares:

e Paralas paradas de la colectora este, en la misma ubicacion de las
paradas actuales (sobre Colectora Este, esquina Quirno Costa)

e Paralas paradas de colectora oeste, se ubicaran las paradas sobre
la calle Gorostiaga (continuacion de Colectora Oeste), entre las
calles Isla Blanco y Calle sin nombre.

Se muestra a continuacion la ubicacidén de los nuevos refugios del Centro de
Transferencia.
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Refugios
Colectora

Refugios
Colectora
Oeste

Ubicacion del Centro de Transferencia, conformado por los respectivos
refugios. Fuente: Google Maps — Afio 2018
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Refugios
Colectora Este

Zonadisponible para
refugios de colectora

Ubicacion de los refugios de Colectora Oeste. Fuente: Google Maps — Afio
2019
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En cuanto a los refugios de la Colectora Oeste, se propone construir unas
darsenas sobre una zona de vereda disponible con 100 metros de longitud y 10
metros de ancho, ubicada sobre la calle Gorostiaga, entre Isla Blanco y Calle sin
Nombre. Los édmnibus realizaran el ingreso y egreso de pasajeros sobre esta
darsena y se ubicaran los refugios correspondientes a cada linea. Se ilustra la
propuesta en las siguientes dos imagenes:

Croquis de propuesta de refugios en Colectora Oeste — Fuente: Google
Maps y elaboracion propia — Afio 2018
Respecto a los refugios de Colectora Este, se propone aprovechar la
ubicacion actual de las paradas existentes y readecuarlas en forma similar a lo
proyectado en la Colectora Oeste.

El mobiliario, el tipo de refugio, la iluminacion y otros aspectos, se
replicaran a los mencionados en el Centro de Transferencia Villa Rosa (CTVR),
en el punto 6.2.4 del presente informe.

6.3.6.5. Organismos Intervinientes

El municipio de Pilar debera articular con Agencia de Administracion de
Bienes del Estado (AABE) encarga de la administracion de los predios
pertenecientes al Estado Nacional para gestionar la cesion del predio norte de
lado ascendente de la estacién. Asimismo, una vez logrado esto, en colaboracién
con Subsecretaria de Transito y Transporte, debera estimar correctamente de la
demanda de transporte publico y de la oferta de transporte publico en el futuro
para el correcto disefio del Centro de Transferencia.
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7. Estimacién Econdémica

Para finalizar con este informe, se procede a realizar la estimacion
economica del PROGRAMA VINPIP con las siguientes consideraciones:

e Carécter Orientativo. La estimacion es a nivel anteproyecto

e Valores estan actualizados a Julio de 2019. Los valores de referencia
no reflejan el impacto de la devaluacion del mes de agosto de 2019.

e Consideraciéon de Obras similares. Se ha tomado como referencia
obras similares o en algin caso precios de referencia de licitaciones
publicas.

Solo para el caso de la obra de Prolongacion al Parque Industrial de Pilar
(Propuesta N° 1) se procedio a desarrollar en profundidad mediante el
método aprendido en la catedra de Gestion de Ingenieria Ferroviaria que
consistié en un computo de via.

Para las restantes, solo se abordé de manera estimada el costo de la obra.
7.1.Vias de FFCC Gral Belgrano: Prolongacion del servicio de pasajeros del

FECC Belgrano Norte desde Villa Rosa al Pargue Industrial Pilar
Prolongacién PIP)

Para estimar el costo de la obra, se procedi6 a realizar un computo de la
obra de materiales y del armado de via. Para ello se tuvo que establecer
unidades de medida y sus respectivas cantidades totales necesarias para
determinar el costo total de la obra.

El detalle del computo se encuentra en el Anexo 25 — Computo de
Prolongacion del servicio de Pasajeros del FFCC Belgrano.

El costo total de esta obra es de $326.500.603,20.
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7.2.Cruce Av. Arturo Frondizi v Vias del FFCC Gral. Belgrano: Estacion
Parque Industrial Pilar (EST PIP)

Para estimar el costo de la propuesta Estacion PIP, se realizé un
presupuesto considerando los valores de referencia de estaciones
comparables en disefio, superficie y tamafio pertenecientes a la Licitacion
Publica N°8 /2017 a cargo de ADIF (Elevacion de Andenes, adecuacion de la
infraestructura y remodelacion de estaciones en la linea General Belgrano
Norte).

En la misma, la empresa que se adjudic6 la obra fue VIALME SA del
reglon 9 que fue por dos estaciones.

LICITACION PUBLICA NACIONAL
ADIF N2 LP08/2017
Elevacion de andenes, adecuacion de la infraestructura y remodelacion
de estaciones en la linea General Belgrano Norte.
emoress acaicass | mengon | oo |
ROTTIO S.A. 1 $205.424.363,94 + IVA
SOLANA S.R.L. 2 $208.239.790,66 + IVA
TECMA S.A. 3 $161.076.518,44 + IVA
POSE S.A. 4 $166.190.248,77 + IVA
5 $193.567.720,35 + IVA
TECMA S.A. 6 $192.106.416,38 + IVA
PERALES AGUIAR S.A. 7 $150.795.062,15 + IVA
8 $156.557.010,27 + IVA
VIALME S.A. 9 $122.364.218,34 IVA INCLUIDO
HERSO S.A. 10 $ 28.347.221,00 + IVA
ALSTOM TRANSPORTE S.A. n $ 318.613.113,66 + IVA

Resumen de empresas ofertantes LP N°08/17 — Fuente: ADIF — Afio
2018

El detalle del computo se encuentra en el Anexo 26 — Estacién PIP en el
gue se indica las descripciones de las tareas a realizar, se considera la
instalacion de los andenes provisorios y su mantenimiento durante la etapa
de obra como asi también de los andenes definitivos con sus respectivos
accesos.

Por lo tanto, se considera como valor de referencia la mitad del monto
ofertado a saber $$ 61.182.109,17.
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7.3.Cruce Ruta Provincial N°25 y FFCC Gral. Belgrano: Bajo a nivel Ruta
Provincial N°25 - FFCC Gral. Belgrano (BN RP N°25)

Para el cruce a distinto se plantea la Propuesta N°3 Bajo a nivel Ruta
Provincial N°25 - FFCC Gral. Belgrano (BN RP N°25) se considera similar al
planteado en el partido de San Isidro en el cruce a nivel de la calle Sarratea y las
Vias del Belgrano Norte.

Dicha obra, de escala similar, es financiada por la Provincia de Buenos Aires
y consta de dos puentes ferroviarios (uno por cada sentido de circulacién) con
un longitud de 14 metros aproximadamente entre ejes y un largo total de 26
metros. Los mismo fueron ejecutados de hormigon con cajones en U y una altura
de 1,50 metros. Ademas, la obra constaba de pasarelas peatonales y rampas de
facil acceso contiguo a los puentes.

Por lo tanto, se considera como valor de referencia el costo estimado de la
obra, a saber $ 138.165.897.
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7.4.Estacion Villa Rosa: Centro de Transferencia en la Estaciéon Villa Rosa

(CTVR)

En lo que refiere a la propuesta del Centro de Transferencia en la Estacion
Villa Rosa, se utiliz6 como referencia la obra de Centro de Transferencia en la
Estacion Pilar correspondiente al Ferrocarril San Martin.

La misma fue tramitada con Expediente 4089-05587/2016 y fue iniciada en el
mes de abril de 2017.

Centro de Transferencia Estacion Pilar

CATEGORIA LOCALIDAD FINANCIAMIENTO
Transporte Pilar FIM
MONTO FECHA DE INICIO SECRETARIA

$21.176.555,14 04/2017 Infraestructura en Transporte

ETAPA

En ejecucion

EXPEDIENTE/S
4089-05587/2016 - 4089-05587/2016

i
Al
2|

W,

\
WYy, o #
u

e
i WY

Resumen de Obra — Centro de Transferencia Estacion Pilar (Referencia) —
Fuente: Municipalidad de Pilar

Por lo tanto, se considera como valor de referencia el costo estimado de la
obra, asaber $21.176.555.14.

7.5.Interseccidon Bajada Quirno Costa y Ruta N°8: Reordenamiento de
Bajada de Autopista Panamericana (Ramal Pilar) hacia el norte en calle
Quirno Costa (BOC).

Para esta obra, Propuesta N°5 (Reordenamiento de Bajada de Autopista
Panamericana (Ramal Pilar) altura Quirno Costa, no pudo encontrar obras
similares por la zona.

Por lo tanto, se procedi6 a analizar obras de extensiones similares que
consistian en ensanches y repavimentacion de rutas nacionales. Al respecto,
se procede a considerar un monto de $ 20.000.000.
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7.6.Interseccidon Bajada Quirno Costa y Ruta N°8: Centro de Transferencia

Fatima (CTF)

Para esta Ultima obra que conforma el Programa VINPIP, Centro de
Transferencia Fatima, se realiz6 la mismas consideraciones citadas en el
apartado 7.4.

Por lo tanto, se considera como valor de referencia el costo estimado de la
obra, a saber $21.176.555.14.

7.7.Coémputo General

Para finalizar este apartado de prevision econémica del Programa VINPIP,
se procede a calcular el monto general acumulado por todas las propuestas

técnicas.

Asimismo, se procedi6 a establecer el organismo del cual dependerian y, en
donde se entiende, se tendria que canalizar la obtencién de fondos para su
ejecucion, a saber:

PLA A U DMF O CO N UN U A A
DRRA PRO DA AD A () DID
OBR/}d OMBR - R R A R ONTO JRd ORGA O DEPEND -

N°1 PROLONGACION PIP PPIP $ 326.500.603,20 ADIF

N°2 ESTACION PIP EST PIP S 61.182.109,17 ADIF

N°3 BAJO NIVEL RP 25 BN RP 25 $ 138.365.897,00 VIALIDAD PROVINCIAL
N°4 | CENTRO DE TRANSFERENCIA VILLA ROSA CTVR S 21.176.555,14 | MUNICIPALIDAD DE PILAR
N°5 BAJADA QUIRNO COSTA BQC S 20.000.000,00 VIALIDAD NACIONAL
N°6 CENTRO DE TRANSFERENCIA FATIMA CTF S 21.176.555,14 | MUNICIPALIDAD DE PILAR

Calculo de Monto Total Programa VINPIP — Fuente: Elaboracion Propia — Afio:

2019
ADIF $ 387.682.712,37
VIALIDAD PROVINCIAL $ 138.365.897,00
MUNICIPALIDAD DE PILAR S 42.353.110,28
VIALIDAD NACIONAL S 20.000.000,00

Calculo de Monto Total Programa VINPIP segun organismos dependientes —
Fuente: Elaboracion Propia — Afio: 2019
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Con el objeto de visualizar mejor, la necesidad de fondos, se procede a
comparar los costos de la propuestas técnicas, y se observa que predomina la
Propuesta N°1 por sobre las demés (Prolongacién PIP). Asimismo, se destaca
gue la segunda obra en cantidad de monto necesario es el Paso Bajo a nivel de
la Ruta N°25 y las vias del FFCC Belgrano (Propuesta N°2).

En otro orden de magnitud, se encuentran la Estacion PIP, el Centro de
Transferencia Villa Rosa, la Baja Quirno Costa y el Centro de Transferencia
Fatima.

MONTO OBRAS
$350,000,000.00
$300,000,000.00
$250,000,000.00
$200,000,000.00
$150,000,000.00
$100,000,000.00
$50,000,000.00 I
N HE = =
PPIP EST PIP BN RP 25 CTVR BQC CTF

Comparacion de montos Propuestas Programa VINPIP — Fuente: Elaboracién
Propia

De lo detallado, se puede concluir que los montos recaen sobre el
Estado Nacional ya sea mediante la Administradora de Infraestructura
Ferroviaria ($387.682.712,37) y sobre Vialidad Nacional ($20.000.000).

Luego, se encuentra Vialidad Provincial ($138.368.897) y finalmente el
Municipio de Pilar ($42.353.110,28).
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MONTO - ORGANISMOS

$42,353,110.28 $20,000,000.00

$387,682,712.37
$138,365,897.00

= ADIF = VIALIDAD PROVINCIAL
MUNICIPALIDAD DE PILAR = VIALIDAD NACIONAL

8. Conclusidon

Como conclusion, se manifiesta que el programa es viable y que puede
realizarse por etapas con el compromiso de todos los Actores (Estado Nacional,
Provincial y el Municipio).

En cuanto la obtencion de fondos, la misma puede ser distribuida a lo
largo del tiempo priorizando aquellas que se consideran como ejes
fundamentales del programa, a saber: Prolongacion PIP, la Estacion PIP y el
PBN de la Ruta N°25 y Vias del FFCC Belgrano.

Las siguientes, podran se realizadas a medida que el Municipio obtenga

los fondos suficientes o con la colaboracion de la Provincia de Buenos Aires o
Estado Nacional.

En cuanto a la bajada Quirno Costa, podria considerarse incorporar su costo

a las obras que se encuentran realizando a lo largo de la Traza de la Ruta N°8
ya que en comparaciéon con las mismas, el monto para realizarla no es relevante.
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Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Anexo 1 — Obras municipales de transporte y transito en el Partido de Pilar

Categoria

Secretaria

Localidad

Proyecto

Descripcion

UTN - FRGP

Beneficiarios Estado

Transporte | Infraestructura Fatima Reordenamiento Construccion de darsenas para reordenamiento de transito en Av. Dr. Arturo Los usuarios de transporte En
en Transporte del Transito en Frondizi (acceso principal al Parque Industrial de Pilar) y Calle 7, en la Localidad publico de las lineas de ejecucion
Parque Industrial - | de Fatima. Se construird una darsena de giro a la izquierda hacia la Calle 7 colectivo y los usuarios que
Fatima dimensionada para transito pesado y dos darsenas para la operacion de ascenso desean ingresar al Parque
y descenso de pasajeros de lineas de colectivo que circulan por la Av. Dr. Arturo Pilarica.
Frondizi.
Pavimentos Obras Del Viso Repavimentacion | El proyecto abarca la repavimentacion y mejora de calles en la localidad de Del Comunidad de Del Viso. En
Publicas y Mejora calles Viso. Los trabajos incluyen: La reconstruccion de 430 m2 de losas de hormigén ejecucion
Del Viso en calles del centro de la ciudad de Del Viso. El fresado y reconstituciéon de
pavimento de concreto asfaltico.
Espacio Obras Pilar Mejora de la Mejoramiento de la transitabilidad de calles de tierra del Partido de Pilar, ya sea Ciudadanos que habitan o Finalizado
publico Publicas Transitabilidad en | mediante ionizado o estabilizado de calzada. En Fatima: el proyecto comprende transitan la zona

Calles del Partido
de Pilar

los trabajos necesarios para conformar la traza de calle y reconstitucion de galibo,
como asi también el perfilado de todas las cunetas laterales al camino y las de las
calles transversales, de la calle el Périco entre colectora de la Av. Estanislado
Lépez y la calle del Carretero. En el Barrio la Alborada de Presidente Derqui y
Barrio el Rocio de Del Viso, el servicio comprende el estabilizado iénico de
calzada. En Manzanares: la obra comprende el perfilado y reconstruccion de
galibo de la calle Profesor Egea entre vias del ferrocarril San Martin y calle nro.
5583. En Del Viso: la obra comprende el estabilizado con agregado pétreo en
calles del Barrio De Vicenzo Grande, en una superficie de 3.600 m2
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Categoria

Pavimentos

Secretaria

Obras
Publicas

Localidad

Presidente
Derqui

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Pavimentacion

calle Dorrego,

Iparraguirre y
Toro -Pte. Derqui

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

Proyecto de repavimentacion de las calles: Dorrego (entre avenida de Mayo e
Iparraguirre), Iparraguirre (entre Dorrego y Sarmiento), Sarmiento (entre
Iparraguirre y Bolivar) y Toro (entre Sarmiento y Bolivar) de la localidad de
Presidente Derqui, Partido Del Pilar, materializando una calzada de 7.34 metros
de ancho, con cordones integrales y la correspondiente obra hidraulica.

UTN - FRGP

Beneficiarios

Comunidad de Pte. Derqui.

Estado

Finalizado
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Categoria

Pavimentos

Secretaria

Obras
Publicas

Localidad

Presidente
Derqui

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Mejora
Infraestructura
Vial Transporte
Publico -Pte.
Derqui

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

Plan de mejora de infraestructura vial para las rutas de transporte publico. Se
realiza el bacheo / repavimentacion de los recorridos de las siguientes lineas de
colectivo: 506, 509, 520. Inversion financiada por el Ministerio de Transporte de
Nacién, consiste en la pavimentacion de calles ubicadas en la localidad de
Presidente Derqui, materializando una calzada de 7.34 metros de ancho,
reconstruccién de veredas y reconstruccion del entorno (comprende el perfilado
de zanjas de las calles transversales, el perfilado en la zona de encuentro de
calles, nivelacion de veredas, etc.). La obra comprende las siguientes calles:
Peru entre Corrientes y Parana, Parana entre Perd y Uruguay, Medrano entre
Toro y vias F.C.G.U., Egipto entre vias F.C.G.U. y Polonia, Polonia entre Egipto
y H. G. Martin, H. G. Martin entre Polonia y Albania, Albania entre H. G. Martin y
Rio Pilcomayo, Rio Pilcomayo entre Espafia y Albania, Noruega entre Rio
Pilcomayo y Rio Atuel, Cabo Segundo Yacante entre Rio Atuel y Cabo Principal
Torres, Cabo Principal Torres entre Cabo Segundo Yacante y Cabo Segundo
Ramirez, Cabo Segundo Ramirez entre Cabo Principal Torres y Cabo Primero
Guerrero, Cabo Primero Guerrero entre Cabo Segundo Ramirez y Teniente de
Fragata Giachino, Teniente de Fragata Giachino entre Cabo Primero Guerrero e
Isla Gran Malvina, Isla Gran Malvina entre Teniente de Fragata Giachino e Isla
Soledad, Sarmiento entre Bahia Darbel e Isla Gran Malvina, Isla Gran Malvina
entre Sarmiento y Libertad.

UTN - FRGP

Beneficiarios Estado

Usuarios de transporte publico y En
todos los ciudadanos que ejecucion
transitan la zona.

Pavimentos

Obras
Publicas

Del Viso

Pavimentacion 6
cuadras en barrio
Los Cachorros -
Del Viso

Construccién de 6 cuadras de pavimento de concreto asfaltico con cordén cuneta
en Los Cachorros. La obra incluye la provisién de equipos, materiales y mano de
obra para la construccion de 5.928 m2 de base de suelo cal de 0,20 m de
espesor al 8% de cal util vial, y la pavimentacion posterior.

Comunidad del barrio Los En
Cachorros. ejecucion
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Categoria

Secretaria

Localidad

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

UTN - FRGP

Beneficiarios

Estado

Pavimentos Obras Manuel Pavimentacion 16 | Construccion de 16 cuadras de pavimento de concreto asfaltico con cordén Comunidad de Manuel Alberti. En
Publicas Alberti cuadras Manuel cuneta en Manuel Alberti, para mejorar la transitabilidad de nuestros vecinos. El Ejecucion
Alberti proyecto incluye la provision de equipos, materiales y mano de obra para la
construccion de 3.600 metros de cordén cuneta de hormigén de 0,15 m de
espesor de losa, 0,17 m de cordén con un ancho libre de 0,83 m sobre base de
hormigén pobre de 0,10 m y la ejecucion de 15.808 m2 de concreto asfaltico de
0,08 m de espesor y consolidacion de la calzada con base suelo cal de 0,20 m de
espesor al 8% util vial y aporte de material pétreo. La intervencion alcanza 16
cuadras en total, 4 de ellas corresponden a la calle Arteaga, mientras que las 12
restante se haran sobre Santa Rosa de Lima.
Pavimentos Obras Del Viso Pavimentacion El proyecto consiste en la pavimentacién de la calle Saavedra entre ruta provincia Esta obra representa una gran Finalizado
Publicas calle Saavedra N°26 y ruta nacional N°8, a fin de mejorar el acceso a la localidad de Del Viso. mejora en la vida de los vecinos
acceso Del Viso de la zona.
Pavimentos Obras Villa Rosa Pavimentacion La calle Savio de Villa Rosa tenia la particularidad de tener solo media calzada de La calle Savio es el acceso Finalizado
Publicas calle Savio -Villa | pavimento, mientras que la otra era de tosca. La mencionada calle conecta la ruta principal al barrio Pellegrini.

Rosa

25 con la ex Fabrica Militar, cerrada en la década de 1990. Este proyecto
comprende los trabajos de pavimentacion de los 2 mil metros de media calzada,
que actualmente son de tierra. El trabajo esta a cargo de un equipo propio de la
Comuna, y se realizard con material caliente. Se incluye el presupuesto de
compra de materiales.

Hace mas de 50 afios que los
vecinos de este barrio veian que
su transitabilidad estaba
sumamente complicada, lo cual
fue en aumento conforme crecia
la densidad poblacional.
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Categoria

Pavimentos

Secretaria

Infraestructura
en Transporte

Localidad

Pilar

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Repavimentacion
de accesos -Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

Obra gestionada por Vialidad Provincial para la pavimentacion de las calles:
Patricias Argentinas, Fragata la Argentina, Calle Chacabuco, Las Piedras, Ruta
26, Rondeau, Bartolomé Mitre, Hipdlito Irigoyen. Es una obra importante y
compleja, que vincula localidades de diferentes partidos de la Provincia de
Buenos Aires. La obra en total interviene 21 kildémetros. El proyecto es parte del
consorcio Region Norte 2 conformado entre partidos vecinos. Obra financiada por
la provincia de Buenos Aires y con un trabajo conjunto de los municipios. Para
mas informacién consultar: P&gina de la Direccion de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires Licitaciones gestionadas por Vialidad Provincial

UTN - FRGP

Beneficiarios

Esta obra representa una gran
mejora en la vida de los vecinos
de la zona y ciudadanos que
transitan a diario utilizando estos
accesos.

Estado

En
ejecucién

Pavimentos

Obras
Publicas

Villa Rosa

Pavimentacion
calle Acevedo y
Serrano -Villa
Rosa

Pavimentacion de calles Acevedo entre la calle Chacabuco y las vias del
ferrocarril General Belgrano y de la calle Serrano entre la calle Eva Peron y las
vias del Ferrocarrii General Belgrano, en la localidad de Villa Rosa,
materializando una calzada de 7.34 metros de ancho, reconstruccion de veredas
y reconstruccion del entorno. Comprende el perfilado de zanjas de las calles
transversales, el perfilado en la zona de encuentro de calles, nivelacion de
veredas, etc.

Comunidad de Villa Rosa.

En
ejecucion

Pavimentos

Obras
Publicas

La Lonja

Pavimentacion
calle Saravi -La
Lonja

La calle Saravi es fundamental en la conectividad de Pilar y de toda la regién
norte, porque une la vieja Ruta 8 con Panamericana. El proyecto consiste en la
repavimentacién desde los cimientos en toda su traza, que abarca mas de 2500
metros.

Comunidad de La Lonja.

En
ejecucién
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Categoria

Secretaria

Localidad

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

UTN - FRGP

Beneficiarios

Estado

Pavimentos | Infraestructura Pilar Pavimentacion Obras de 1000 metros de pavimentacion de colectoras en el ramal Pilar del Estos trabajos ayudaran a En
en Transporte Colectoras en Acceso Norte. Con una inversion de $ 35 millones, Vialidad Nacional interviene el | descongestionar una de las vias ejecucion
Pilar tramo entre los kilometros 54,8 y 55,4. El plan prevé la pavimentacion de 500 de acceso al casco de Pilar.
metros de colectora entre las calles Champagnat y El Chingolo, mano a provincia,
y 500 metros entre las calles El Chingolo y San Martin, mano a Capital, y una
puesta en valor del bajo puente de la calle El Chingolo. Para mas informacién
consultar: Licitacién Privada de Etapa Unica N° AUSOL 04/2016 Pliego - Tomo
|
Pavimentos | Infraestructura Pilar Repavimentacion | Este proyecto es ejecutado por Vialidad Provincial y consiste en el ensanche y la | Las obras tienen como objetivo En
en Transporte Ruta 25 -Pilar repavimentacion de 4.700 metros de la Ruta Provincial N°25 (Av. Dr. Honorio | duplicar la calzada y reconstruir ejecucion

Pueyrredén) en el sector comprendido entre la Ruta Nacional N° 8 y las vias del
Ferrocarril Belgrano Norte. La intervencién ademas contempla la realizacion de
darsenas para el ascenso y descenso de pasajeros de las lineas de colectivo y se
colocaran nuevos refugios. Por otro lado, se construirdn darsenas de giros
exclusivos a la izquierda. En paralelo, se realizaran nuevos cruces semaforizados
y se construiran obras complementarias para la gestion hidraulica. También se
llevara adelante una nueva demarcacién horizontal y pintura sobre la calzada asi
como la toda la sefializacién vertical segun lo que establece la ley vigente. Para
mas informacioén consultar: Péagina de la Direccion de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires Lista de licitaciones gestionadas por Vialidad Provincial Memoria
descriptiva

la capa de rodamiento para
mejorar la transitabilidad y la
conectividad entre localidades.
Los trabajos contemplan la
ampliacion a dos carriles por
sentido de circulacion, con el
objetivo de mejorar la seguridad
vial de guienes transitan por la
zona.
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Categoria

Pavimentos

Secretaria

Infraestructura
en Transporte

Localidad

Presidente
Derqui

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Repavimentacion
Ruta 234 acceso
Presidente Derqui

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

El objetivo de este proyecto es mejorar el acceso a la localidad de Pte. Derqui,
realizado junto con el Gobierno Nacional. Las obras en la Ruta 234 son a lo largo
de 8 km, entre el limite con José C. Paz hasta Ruta 8, e incluyen la
repavimentaciéon de la calzada, para una mejor y mas fluida circulacion de 6
lineas de colectivos y vehiculos particulares; nueva sefializacion vertical y
horizontal, para un ordenamiento mas seguro del transito; nuevas veredas y
nuevos cruces, para mayor seguridad y mejor movilidad de los peatones; y la
construccién de darsenas de colectivos, para que la operacion no afecte la
circulacién de la ruta urbana, con nuevos refugios iluminados para una espera
mas cémoda y segura de los 60.000 usuarios de transporte publico. Estos
trabajos forman parte del Plan de Pavimentacion y Mejoras en recorridos del
transporte publico del Conurbano. Este plan contempla ademas la pavimentacion
de calles del partido, que hoy son de tierra, y la puesta en valor de 7 corredores
mas importantes del AMBA por donde circulan colectivos. Las calles de tierra
pavimentadas son: Lineas 510 - 228 F: 1650 m de repavimentacion de las
calles Santa Rita e Hipdlito Yrigoyen, Santa Rita, Cattaneo, Padre Roqueta,
Batalla de Curupayti hasta Santa Eulalia, y 700 m de repavimentacion de las
calles Hipdlito Yirigoyen, entre Tte. Gral. Juan Domingo Perén y Los Olivos.
Linea 228 F: 1100 m de repavimentacion de las calles Santa Eulalia, entre Batalla
de Curupayti hasta Ruta Provincial Nro. 26 Linea 520: 1250 m de hormigén,
recorrido: desde RP 234 y Bahia Darbel, Bahia Darbel, Cerrito, Bahia Redonda,
Henry G. Martin hasta Bahia Grande. Linea 501: 1600 m de hormigén, en calles:
Maria Eva Duarte de Perén y Ruta 25, por Maria Eva Duarte de Peron,
Darregueira, Alvarez Thomas, Juan A. Maza.

UTN - FRGP

Beneficiarios

Estas obras permitiran una
mejor y mas fluida circulacion de
6 lineas de colectivos y
vehiculos particulares; un
ordenamiento mas seguro del
transito; una mayor seguridad y
mejor movilidad de los
peatones; y condiciones de
transporte y espera mas
cémoda y segura de los 60.000
usuarios de transporte publico.

Estado

Finalizado
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Categoria

Secretaria

Localidad

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

UTN - FRGP

Beneficiarios

Estado

Pavimentos | Infraestructura Pilar Repavimentacion | Este proyecto es gestionado por el Gobierno Nacional, junto con la pavimentacion Esta obra permitira ahorrar En
en Transporte Ruta 8 -Pilar de la Ruta 234. Se trata de una intervencién de 700 metros sobre la Ruta 8, tiempos de viaje para los ejecucién
desde Ambrosetti hasta Los Sauces. Consiste en mejorar la infraestructura de la | usuarios y separar los flujos de
Ruta 8 del nudo de acceso entre Las Magnolias y Ruta 234. Se repavimenta la transito seguin sus destinos.
calzada actual, se realizan modificaciones geométricas en la traza de la Ruta 8 y
los giros a la izquierda para hacer en menos tiempo esos movimientos. Se
generan nuevos espacios de giros exclusivos, nuevas isletas canalizadoras del
transito, repavimentacion en hormigén de los giros para una mayor durabilidad y
se optimizan las fases semaféricas de los cruces Las Magnolias, Ruta 234 y
Salida del Centro Comercial en la cercania del cruce Los Sauces.
Pavimentos Obras Del Viso Pavimentacion 39 | El proyecto abarca la construccion de 39 cuadras de pavimento de concreto Comunidad de Del Viso En
Publicas cuadras en Del asféltico con corddn cuneta en la ciudad de Del Viso. ejecucion
Viso
Pavimentos Obras Pilar Pavimentacion 14 | Construccion de 14 cuadras de pavimento de concreto asfaltico con cordon Comunidad de Pilar En
Publicas Centro cuadras en Pilar | cuneta en Pilar. La obra incluye la provision de equipos, materiales y mano de ejecucion

Centro

obra para la construccién de 2.800 metros de cordén cuneta de hormigén de 0,15
m de espesor de losa, 0,17 m de cordén con un ancho libre de 0,83 m sobre base
de hormigén pobre de 0,10 m y la ejecucién de 13.832 m2 de concreto asfaltico
de 0,08 m de espesor y consolidacion de la calzada con base suelo cal de 0,20 m
de espesor al 8% Util vial y aporte de material pétreo en la Ciudad de Pilar.
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Categoria

Transporte

Secretaria

Infraestructura
en Transporte

Localidad

Manuel
Alberti

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Reordenamiento
del Transito
Manuel Alberti

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

La obra tiene como objetivo realizar un reordenamiento integral del transito en el
centro de Manuel Alberti, en el entorno de la Av. Hipdlito Yrigoyen, a través de
cambios de sentido en las calles y la implementacion de un nuevo régimen de
estacionamiento. Se incluye el mejoramiento de veredas, rampas de accesibilidad
en las esquinas, arreglos de calzada y la construccion de darsenas para el
ascenso de pasajeros de transporte publico. La zona de intervenciéon es de 700
metros sobre Hipdlito Yrigoyen entre las calles Los Olivos y Juan Domingo Perén,
donde se realizan tareas de fresado y pavimentacion. Las obras se extienden a
toda su area de influencia. El proyecto contempla la construccién de darsenas de
ascenso y descenso de pasajeros de transporte publico ya que por esta arteria
circulan dos lineas de colectivos: 510 con sus tres ramales (4, 5y 9) y 228F.
También, se colocan refugios, veredas, rampas para personas con movilidad
reducida en las esquinas y arreglos en las calzadas. Ademas, se incluyen
medidas de ordenamiento de transito y espacios de estacionamiento, con las
correspondientes sefializaciones con pintura y carteleria. También se esta
realizando la pintura de las sendas peatonales y demarcacion horizontal sobre la
calzada.

UTN - FRGP

Beneficiarios

Estas obras abarcan la
pavimentacion de Hipdlito
Yrigoyen, que es el principal
ingreso y el eje comercial de la
localidad. Estos trabajos
beneficiaran a los vecinos que
circulan en esta zona.

Estado

En
ejecucion
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Categoria

Espacio
publico

Secretaria

Infraestructura
en Transporte

Localidad

Pilar

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Proyecto

Readecuacion
altura Puentes -
Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Descripcion

El proyecto consiste en la mejora del gélibo vertical de 5 de los 14 puentes del
Ramal Pilar, llevandolos a una altura libre minima de 4.70 metros mediante el
izado de sus tableros, adecuacién de los apoyos, losas de aproximacion, juntas,
barandas y accesos vehiculares y peatonales, reparacion de dafios existentes y
provision e instalacién de iluminacion en los distribuidores Las Camelias, Oliden,
Florida y Chacabuco. El primero en ser intervenido es el Puente Las Camelias,
ubicado en el km 42,800, y se eleva 30 cm. El siguiente en la lista es el Puente
Florida, que esta en el km 45,300. Este sera el que mas altura adquirird ya que se
sumaran 50 cm. Luego sigue el Puente Oliden, que se encuentra en el km
43,800, el cual se subird 32 cm. Le seguird el Puente Chacabuco, en el km
49,200, con 35 cm, y por ultimo el Puente Las Magnolias, en el km 50,681, con 32
cm. Los puentes permanecen cerrados mientras se llevan a cabo los trabajos.
Obras de 1000 metros de pavimentacion de colectoras en el ramal Pilar del
Acceso Norte. Con una inversion de $ 35 millones, Vialidad Nacional interviene el
tramo entre los kilémetros 54,8 y 55,4. El plan prevé la pavimentacion de 500
metros de colectora entre las calles Champagnat y El Chingolo, mano a provincia,
y 500 metros entre las calles El Chingolo y San Martin, mano a Capital, y una
puesta en valor del bajo puente de la calle El Chingolo. Esta obra es contratada y
gestionada por el gobierno Nacional. Para mas informacién consultar:  Péagina
del Organo de Control de Concesiones Viales Pliego de Licitacion Privada de
Etapa Unica N° AUSOL 04/2016

UTN - FRGP

Beneficiarios

Esta medida se tomé luego de
los reiterados accidentes que se
generan en los puentes cuando

los camiones y otros vehiculos

de diferente porte impactan
contra la parte inferior de los
puentes que cruzan la autopista
y quedan incrustados. Esta
situacioén genera un gran riesgo
y pone en peligro a todos los
vecinos que circulan por esa
zonay por este motivo es
necesaria una medida que
solucione de forma definitiva
este problema en la principal
arteria del distrito. Mas alla de
los transportistas y sus cargas,
los beneficiados son muchos ya
que por alli circulan mas de
25.000 vehiculos por dia.

Estado

En
ejecucién

Obras en materia de transporte, pavimentos y transito — Fuente: Datos Abiertos Pilar

10
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Anexo 2 - Obras de la Direccién de Vialidad Buenos Aires en Partido de Pilar

Numero Nombre Fecha de Tipo de Expediente Estado
Licitacion Licitacion

54 Obra Rehabilitacién y Refuerzo Estructural en R.P. N° 6 tramo, R.P. N° 24 - R.N. 30/11/2016 Publica 2410-- Licitada
n° 8 que comprende la SECCION II: R.P. N° 7 - R.N. N° 8 - longitud 23,250 2154/2016
metros, en jurisdiccion de los partidos de Lujan, Pilar y Exaltacion de la Cruz.

53 Ensanche y repavimentacion de la Ruta Provincial 25, tramo: R.N.N°8 - R.N.N°9, 21/11/2016 Publica 2410-- Licitada
etapa I: R.N.N°8 (Progresiva 0,000) - Villa Rosa (Progresiva 4,760). Em 2138/2016
jurisdiccion del partido de Pilar.

9 Rehabilitacion y Conservacion de Rutas Provinciales en Jurisdiccion del 30/05/2016 Pdblica 2410--771/2016 Licitada

Departamento Zona II-Morén.
R.P.N° 7 (Av.General Paz-R.N.N°5)

R.P.N° 8 (Limite partido Tres de Febrero- partido Gral.San Martin)
R.P.N° 25 (Rio Lujan-Escobar)

R.P.N° 26 (Dique Lujan-R.N.N°9)

R.P.N° 40 (R.P.N° 7-R.P.N°6)

R.P.N°28 (R.P.N°7-Camino 084-09-Pilar)

R.P.N° 42 (R.N.N°5-Gowland-Tomas Jofre-La Verde)

Camino 014-02 (Campana)

Camino 074-03 (Moreno)


http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_numero&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_nombre&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=461&numero=54&nombre=Obra+Rehabilitaci%F3n+y+Refuerzo+Estructural+en+R.P.+N%B0+6+tramo%2C+R.P.+N%B0+24+-+R.N.+n%B0+8+que+comprende+la+SECCI%D3N+II%3A+R.P.+N%B0+7+-+R.N.+N%B0+8+-+longitud+23%2C250+metros%2C+en+jurisdicci%F3n+de+los+partidos+de+Luj%E1n%2C+Pilar+y+Exaltaci%F3n+de+la+Cruz.
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=459&numero=53&nombre=Ensanche+y+repavimentaci%F3n+de+la+Ruta+Provincial+25%2C+tramo%3A+R.N.N%B08+-+R.N.N%B09%2C+etapa+I%3A+R.N.N%B08+%28Progresiva+0%2C000%29+-+Villa+Rosa+%28Progresiva+4%2C760%29.+Em+jurisdicci%F3n+del+partido+de+Pilar.
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=412&numero=9&nombre=Rehabilitaci%F3n+y+Conservaci%F3n+de+Rutas+Provinciales+en+Jurisdicci%F3n+del+Departamento+Zona+II-Mor%F3n.%0D%0AR.P.N%B0+7+%28Av.General+Paz-R.N.N%B05%29%0D%0AR.P.N%B0+8+%28Limite+partido+Tres+de+Febrero-+partido+Gral.San+Mart%EDn%29%0D%0AR.P.N%B0+25+%28Rio+Luj%E1n-Escobar%29%0D%0AR.P.N%B0+26+%28Dique+Luj%E1n-R.N.N%B09%29%0D%0AR.P.N%B0+40+%28R.P.N%B0+7-R.P.N%B06%29%0D%0AR.P.N%B028+%28R.P.N%B07-Camino+084-09-Pilar%29%0D%0AR.P.N%B0+42+%28R.N.N%B05-Gowland-Tom%E1s+Jofre-La+Verde%29%0D%0ACamino+014-02+%28Campana%29%0D%0ACamino+074-03+%28Moreno%29%0D%0ACamino+084-02+%28Pilar%29%0D%0AEn+jurisdicci%F3n+de+los+partidos+de+Mor%F3n%2C+Campana%2CEscobar%2C+Moreno%2CTres+de+febrero%2CItuzaing%F3%2CGeneral+Rodr%EDguez%2C+Luj%E1n%2C+Pilar%2CMercedes%2CMarcos+Paz%2C+Merlo+y+San+Miguel
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%[%} Catedra Proyecto Final
DEL P LAR Proyecto: Programa Vinculacion Parque Industrial de Pilar
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

Numero Nombre Fecha de Tipo de Expediente Estado

Licitacion Licitacion

Camino 084-02 (Pilar)

En jurisdiccién de los partidos de Morén, Campana,Escobar, Moreno,Tres de
febrero,ltuzaingd,General Rodriguez, Lujan, Pilar,Mercedes,Marcos Paz, Merlo y

San Miguel

9 Pavimentacién Camino Colectora R.P.N° 6-camino 084-03,Alcantarilla sobre 20/05/2015 Publica 2410-318-2015/  Licitada
Arroyo Burgos Readecuaciéon Paso Nivel F.C.G.B, en partidos de Exaltacién de la
Cruz y Pilar

25 Provisién de concreto asféltico elaborado en caliente y aplicacion en frio e 17/07/2014 Pdblica 2410-1123- Licitada
emulsion asféltica, para bacheo por administracion en Rutas Provinciales en 2014/

Jurisdiccion de los Departamentos Zona II- Morén, Zona IlI- Ensenada, Zona V-
Chivilcoy, Zona VI - Saladillo y Zona VII- Dolores, que abarca los Partidos de
General Rodriguez, Pilar, Tres de Febrero, Moron, Hurlingham, Moreno, Merlo,
Marcos Paz, Jose C. Paz, San Miguel del Monte, General Belgrano, General Paz,
Chascomus Brandsen, Cafiuelas, Magdalena, Chivilcoy, Chacabuco, Bragado, 9
de Julio, Roque Perez, 25 de Mayo, Las Flores, Navarr, Las Heras, Lobos,
General Alvear, Saladillo Castelli y Pila
3 Rehabilitacion y Conservacion de capa de rodamiento. R.P.N°24, Tramo:Av. 21/03/2014 Pdblica 2410--89/2014 Licitada
Derqui- R.P.N°7.
R.P.N° 1003, Tramo R.P.N° 21-R.P.N°17.

R.P.N°25 Tramo R.N.9-Limite Partido de Pilar.
R.P.N°4 Tramo Rio Matanza-R.P.N°8.
R.P.N° 26 Tramo Vias FFCC General Mitre-Rio Lujan.


http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_numero&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_nombre&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=384&numero=9&nombre=Pavimentaci%F3n+Camino+Colectora+R.P.N%B0+6-camino+084-03%2CAlcantarilla+sobre+Arroyo+Burgos+Readecuaci%F3n+Paso+Nivel+F.C.G.B%2C+en+partidos+de+Exaltaci%F3n+de+la+Cruz+y+Pilar
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=361&numero=25&nombre=Provisi%F3n+de+concreto+asf%E1ltico+elaborado+en+caliente+y+aplicaci%F3n+en+fr%EDo+e+emulsi%F3n+asf%E1ltica%2C+para+bacheo+por+administraci%F3n+en+Rutas+Provinciales+en+Jurisdicci%F3n+de+los+Departamentos+Zona+II-+Mor%F3n%2C+Zona+III-+Ensenada%2C+Zona+V-+Chivilcoy%2C+Zona+VI+-+Saladillo+y+Zona+VII-+Dolores%2C+que+abarca++los+Partidos+de+General+Rodriguez%2C+Pilar%2C+Tres+de+Febrero%2C+Moron%2C+Hurlingham%2C+Moreno%2C+Merlo%2C+Marcos+Paz%2C+Jose+C.+Paz%2C+San+Miguel+del+Monte%2C+General+Belgrano%2C+General+Paz%2C+Chascom%FAs+Brandsen%2C+Ca%F1uelas%2C+Magdalena%2C+Chivilcoy%2C+Chacabuco%2C+Bragado%2C+9+de+Julio%2C+Roque+Perez%2C+25+de+Mayo%2C+Las+Flores%2C+Navarr%2C+Las+Heras%2C+Lobos%2C+General+Alvear%2C+Saladillo+Castelli+y+Pila+
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=338&numero=3&nombre=Rehabilitaci%F3n+y+Conservaci%F3n+de+capa+de+rodamiento.++R.P.N%B024%2CTramo%3AAv.+Derqui-+R.P.N%B07.%0D%0AR.P.N%B0+1003%2C+Tramo+R.P.N%B0+21-R.P.N%B017.%0D%0AR.P.N%B025+Tramo+R.N.9-Limite+Partido+de+Pilar.%0D%0AR.P.N%B04+Tramo+R%EDo+Matanza-R.P.N%B08.%0D%0AR.P.N%B0+26+Tramo+Vias+FFCC+General+Mitre-R%EDo+Luj%E1n.%0D%0AEn+partidos+de+Moreno%2C+General+%B4Rodr%EDguez%2C+Merlo%2C+Escobar%2CMor%F3n%2C+La+Matanza%2C+Tres+de+Febrero+y+Tigre.
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Numero Nombre Fecha de Tipo de

33

22

33
50

Licitacion Licitacion
En partidos de Moreno, General "Rodriguez, Merlo, Escobar,Morén, La Matanza,
Tres de Febrero y Tigre.
Rehabilitacion R.P.N°6 en el tramo R.N N° 12-R.P N°215,reconstruccion de 25/09/2012 Publica
lozas,construccion de segunda calzada y obras complementarias, en jurisdiccion
de los partidos de La Plata, Brandsen, San Vicente, Cafiuelas, General Las
Heras, Marcos Paz, General Rodriguez,Lujan, Pilar, Exaltacion de La Cruz,
Campana, Zarate.
Fresado Corrector y Bacheo Superficial y Profundo en Rutas Provinciales de 14/08/2012 Pdblica
jurisdiccion del Departamento Zonal 1I-Morén,que abarca los partidos de
Campana,Exaltacion de la Cruz, José C.Paz, Lujan, Moreno,pilar y Zarate.
Vinculacién R.P N°6 y Acceso a Parque Industrial Pilar.- Partido de Pilar.- 17/12/2008 Pdblica

Provisién del servicio de mano de obra y equipos para desobturacion de 30/08/2006 Privada
desagues y alcantarillas, zanjeo, limpieza de puentes, desmalezado, retiro de

escombros y basura, en los caminos: RP. N2 8, R.P.N# 192, RP.N2 25, RP.N2 21,

RP.N2 41, RP.N2193, RP.N2 202 en jurisdiccion de los Partidos de La Matanza,

Pilar, Moreno, Lujan, Exaltacion de la Cruz, San Andres de Giles, Escobar, San

Antonio de Areco y Mercedes.

Expediente

2410-1-39/2012

2410-1-19/2012

2410-1-19/2012

2410-2-
166/2006

Estado

Licitada

Licitada

Licitada
Licitada

Listado de obras realizadas por Direccién de Vialidad de Provincial de Buenos Aires— Fuente: Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires


http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_numero&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_nombre&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_Fecha&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/licitacion_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&llamadoOrder=Sorter_tipolicitacion&llamadoDir=ASC
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestaslotes_list.php?anio=&mes=&s_numero=&s_nombre=pilar&s_idtipolicitacion=&id_licitacion=297&numero=33&nombre=Rehabilitaci%F3n+R.P.N%B06+en+el+tramo+R.N+N%B0+12-R.P+N%B0215%2Creconstrucci%F3n+de+lozas%2Cconstrucci%F3n+de+segunda+calzada+y+obras+complementarias%2C+en+jurisdicci%F3n+de+los+partidos+de+La+Plata%2C+Brandsen%2C+San+Vicente%2C+Ca%F1uelas%2C+General+Las+Heras%2C+Marcos+Paz%2C+General+Rodriguez%2CLuj%E1n%2C+Pilar%2C+Exaltaci%F3n+de+La+Cruz%2C+Campana%2C+Zarate.&id_lote=1
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=287&numero=22&nombre=Fresado+Corrector+y+Bacheo+Superficial+y+Profundo+en+Rutas+Provinciales+de+jurisdicci%F3n+del+Departamento+Zonal+II-Mor%F3n%2Cque+abarca+los+partidos+de+Campana%2CExaltaci%F3n+de+la+Cruz%2C+Jos%E9+C.Paz%2C+Lujan%2C+Moreno%2Cpilar+y+Zarate.
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=104&numero=33&nombre=Vinculaci%F3n+R.P+N%BA6+y+Acceso+a+Parque+Industrial+Pilar.-+Partido+de+Pilar.-
http://www.vialidad.gba.gov.ar/licitalista/propuestas_list.php?id_licitacion=18&numero=50&nombre=Provisi%F3n+del+servicio+de+mano+de+obra+y+equipos+para+desobturacion+de+desagues+y+alcantarillas%2C+zanjeo%2C+limpieza+de+puentes%2C+desmalezado%2C+retiro+de+escombros+y+basura%2C+en+los+caminos%3A+RP.+N%AA+8%2C+R.P.N%AA+192%2C+RP.N%AA+25%2C+RP.N%AA+21%2C+RP.N%AA+41%2C+RP.N%AA193%2C+RP.N%AA+202+en+jurisdiccion+de+los+Partidos+de+La+Matanza%2C+Pilar%2C+Moreno%2C+Lujan%2C+Exaltacion+de+la+Cruz%2C+San+Andres+de+Giles%2C+Escobar%2C+San+Antonio+de+Areco+y+Mercedes.++
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Anexo 3 - Empresas vy Servicios del Parque Industrial de Pilar — Fuente: Parque Industrial de Pilar

3 ARROYOS

ABRAHAM Y OSCAR
CONSEVIK
ABRASIVOS
ARGENTINOS
ADVANCED
ORGANIC
MATERIALS

AFB
INTERNACIONAL
AGI ARGENTINA
LIMITADA

AGM ARGENTINA

ALCOHOLES DEL
PLATA
ALGODONERA
AVELLANEDA
ALIMENSA

ALLTECH
BIOTECHNOLOGY
ALPLA
AVELLANEDA
AMCOR PET
PACKAGING DE
ARG.

ARCOLOR

ARQUIFOAM ARG
(SMART POP)
ASOCIACION DE
COOP. ARG.
ATANOR

BAGUIN - SANTA
RITA

BAKAG LOGISTICA
BAKAG LOGISTICA
BALTO
BARBARELLA
BATERIAS

ARGENTINAS
BAYER (Planta 1)

BAYER (Planta 2)
BELLACUP
BEST COOK

ALI
PLA

ADH

QuUI

NUT

ENS

QuUI
ALC

TEX
ALI
QUI
PET

PET

PIG
EXH

ALI

QuUI
PLA

LOG

LOG
TEX
MET

BAT

FAR
FAR
ENV
ALI

C5
C5

D11

D5

D2

E7

D7
C6

D7

E9

D8

D3

C8

D7
D7

E 10

B7
D5

F8

D11
D 10
F7

AT

B8
A9
D9
D7

15
15

4

14

11

11
17

11
Pte.
Frondizi

10

20

Del Canal

11
11

14

Pte.
Frondizi

19

Pte.
Frondizi

© ©O© w o

518
164

353

507

4605

853

692
424

758

1931

299

98

1705

626
824

468

1293
359

2585

333
60
2651

1188

714
598
1330
1891
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BIMBO DE ARG.
BIOPHARMA
BOLSAFILM
BON MASE
BOSISIO E HIJOS

BOTTCHER
SUDAMERICANA
C.ES.\V.I. ARG.

CAMARAS Y LUCES
CAMPO AUSTRAL

CAMPO DEL
TESORO
CASALDEREYY
CIA.

CASINO CLUB

CELOMAT

CELSUR LOGISTICA
CELSUR LOGISTICA
CELSUR LOGISTICA
CEMAX

CENTRO DIAGN.
VETERINARIO
CENTRO DIAGN.

VETERINARIO
CETRAI

CEVASA

CIA. DE
RADIOCOMUNIC.
MOVILES
CLOROX ARG.

COLORPOOL

CONTOVELO
PACKING
COSTER
PACKAGING
CRAVERI

DALFILM
DART

SUDAMERICANA
DAS DACH

DASH
ECOLAB

Catedra Proyecto Final

ALI
FAR
PLA
ALI
GRA
GRA

EXP
FIL
FRI
ALI

PIG

MAQ
ENV
LOG
LOG
LOG
HOR

FAR
FAR

SER

QuI
CoM

QuI
TEX
ENV

PLA

FAR
PLA

ENV

PLA
TEX

QuUI

A9
Cc4
D11
E9
D2
D5

Cé6
D9
EG6
A9

E7

D3
B6
ES8
Cé6
D8
F8

D 10

D7

ES8
C2
E7

Cc4
D2
EQ

D5

D1
F8

D5

C9
(OF{]
D6

Programa Vinculacién Parque Industrial de Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

3
13
4
10
22
14

17
9
12
3

11

9
3
11
17
9

Pte.
Frondizi

11
23
11

13
22
10

14

24

Pte.
Frondizi

Del Canal

11

188
229
153
890
229
425

95
1365
1218

398

723

4103
1977
397
229
1430
2401

86

2011

334
293
495

293
493
943

99

406
2501

2875

1638
64
978

UTN - FRGP



DEL PILAR
MUNICIPALIDAD

Facultad Regional General Pacheco

EDENOR (Planta
Generacion)

EDENOR (Subestacion
1)

EDENOR (Subestacion
2)

ENSOL / ENSOLPIGS

ESENCIAS MOLES
EST. GRAFICO

IMPRESORES
EXAL ARG.

F 109 CIENFUEGOS
FADA PHARMA
FATERM
FERROCLOR

FRESENIUS
MEDICAL CARE
GADOR

GAONA STAR
GASES

COMPRIMIDOS
GE Infrastructure

GLENMARK
GENERICS

GRUPO LINDE GAS
(Planta 1 - Gases del
Aire)

GRUPO LINDE GAS
(Planta 2 - Gases
Especiales)

GRUPO LINDE GAS
(Planta 3 - Hidrogenos)
GRUPO RAMOS

GUIALEMAR

H. B. FULLER ARG.
HEMPEL ARG.
ILVA

IND. BASICA

IND. SALADILLO
INDELVAL
INDEPLUS

INESA ARGENTINA
IPASA

Catedra Proyecto Final

SER
SER
SER

NUT
QuUI

GRA

ALU
PIR

FAR
PLA

QuUI
FAR

FAR
ALI

GAS

TRA
FAR

GAS

GAS

GAS

TEX
ALI
ADH
PIN
CER
MET
TUB
PIS
FER
ENV
ALI

C9

E 10

C4

ES8
E9

D9

D9
D 10
c7
C5
C5
D8

D8
F7

Cé6

C6
D10

Cc10

c1o

C5

D3
C9
B6
C8
C3
C5
D6
ES8
ES8
D10
D6

Programa Vinculacién Parque Industrial de Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

7

Pte.
Frondizi
Gasod.
10
Pte.
Frondizi
Del Canal
Del Canal
19
8
15
13
10

10

Pte.
Frondizi
17

19

19

13

20

15

11
11

12

15

1545

1313

786
2055

1052

787
174

90
164
486
169

103
2911

163

1149
593

899

284

358

99

1783
79
3982
33
2639
179
288
741
412

UTN - FRGP
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DEL PILAR g d
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP
ISOLANT PLA C9 Del Canal
JOHNSON MATTHEY AUT C8 7 194
JULIO GARCIAE PIG C2 23 361
HIJOS
KALCIYAN ; VID E8 10 432
TECNOLOGIA DEL
VIDRIO
KALOZ TEX D5 14 228
KIMBERLY CLARK PAN E8 10 559
ARG.
KLABIN ARG. PAP D9 Del Canal 467
KONVEKTA AUT D3 20 358
KROMBERG & AUT D2 24 519
SCHUBERT GMHB
LAB. A.C. FARMA FAR Cc2 23 531
LAB. CASASCO FAR B9 5 186
LAB. JAYOR FAR D 10 2 61
LAB. RICHMOND FAR B9 B 519
LATER - CER CER F 6 12 1450
LATINPLAST ENV D7 11 560
LAYOUT SER C4 13 33
CONSULTORES
LOGISTICAY LOG E8 11 384
SERVICIOS
LONISE -- C6 17 358
LUIS Y MIGUEL ENV D7 12 7
ZANNIELLO
M.C.ZAMUDIO LOG C9 Del Canal 1276
MACROPLAST PLA C5 15 359
MACROPLAST PLA C5 15 293
MAPED ARG. LIB D5 9 3257
MARRONCELLI ABE F8 Pte. 2313
Frondizi
MC CAIN ALI D2 24 163
ARGENTINA
MERCK SHARP & FAR C6 9 2500
DOHME ARG.
METALURGICA MET C8 8 502
GIORLANDO
MUNDO TEXTIL TEX C6 17 423
MUNDO TEXTIL TEX D8 10 363
NALCO ARG. QuI D6 11 978
NEWBURY QUI E 6 11 1073
NOBLEZA TAB D5 14 506
PICCARDO



DEL PILAR
MUNICIPALIDAD

Facultad Regional General Pacheco

NOVOZYMES BIOAG
NUTRIFROST
NUTRIVITA

OLEAGINOSA
MORENO HNOS.
OMNIMEX

OPPFILM

P.P.G.INDUSTRIES
ARG.

PAPELERA
SAMSENG

PAPER COOP

PASTORA NEUQUEN
PELZER SYSTEM
PGI ARGENTINA

PIAZZA HYDRO
SANITARIOS
PLASTIC OMNIUM

PLAZA LOGISTICA
POLIEX

POLIRESINAS SAN
LUIS
PROAR PILAR

PROCTER &
GAMBLE ARG.
PRODEA

PWA
POLIURETANOS
QUIMICA BERGER

R.P.I.

RCT TYRE
RIERA
ROGUANT

ROTOPLAS
ARGENTINA

S.C. JOHNSON & SON
DE ARG.

SANOFI PASTEUR

SAPA ALUMINIUM
ARGENTINA
SAPORITI

SATYL
SEBINA

Catedra Proyecto Final

QUI
ALI
ALI
ALI

LOG
PLA
PIN

PAP

PAP
TEX
QuI
FIB
GRI

AUT

LOG
ENV
QuI

QuI
QuI

BEB
PLA

QuI
SER
CuB
ALI

SER
PLA

QuUI

FAR
ALU

QuUI
LOG
ENV

E9
D2
C5
D2

E6
C2
C4

F7

D3
ES8
D3
D9
A6

E 10

E3
D3
A6

D8
C3

E6
D2

D8
D7
C4

A6
EQ
D2

D4

B7
D 10

C5
B6
D3

Programa Vinculacién Parque Industrial de Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

10
22
15
22

11
23

Pte.
Frondizi
9

11
20
Del Canal

Pte.
Frondizi
Gasod.

20

11

12
22

10

13

10
22

15

20

753
164
229
228

1009
97
3810

2975

4277
259
494
636

1964

1413

325
1388

438
4252

988
359

34
1761
163
1588
883
358

3695

703
262

98
1074
294

UTN - FRGP



DEL PILAR
MUNICIPALIDAD

Facultad Regional General Pacheco

SERIN

SIDRA LA VICTORIA
SIDUS IND. Y COM.
SILILABEL

SOFTBOND
SPF ARGENTINA
STEL

SUMMIT DE
SUDAMERICA
SUPERMERCADOS
LA ECONOMIA
SYNGENTA AGRO

SYPHON
T.R.B. PHARMA
TAKEDA PHARMA

TELEFONICA DE
ARG.
TELMEX

TEXTIL DEL PILAR
TIGRE ARG.

TORT VALLS
TRANSCLOR

TRANSPORTE
LIBERTADOR
TRICO

LATINOAMERICANA

TRIGALIA

TRUST LOGISTICA
TUBAPLAS
UMICORE

UNE

UNILEVER DE ARG.
(Acceso Camiones)
UNILEVER DE ARG.
(Acceso Principal)
UNISOL

V.I.LA. VARILLERA
IND. ARG.
VALENTIN
BALCARCE
VERSACOLD
LOGISTICS ARG.
WEPEL

Catedra Proyecto Final

PLA
BEB
FAR
PLA

FIB
QuI

TUB
PLA

SUP

QuI
PET
FAR
FAR
coM

COoM
TEX
TUB
QuI
QuI
LOG

AUT

ALI
LOG
MET

QuUI
ALI
ALl

ALI

CAL
VAR

QuI
LOG

ADH

C6
D 10
E7
F8

D 10
C5
C5
Cé6

C5

C10
Cé6
C2
B9
D11

D10
D5
D6
D 10
c4
D7

E8

D4
C5
C5
D5
D8
C7

C7

Cc4
D7

C5

c11

D3

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Pte.
Frondizi

Programa Vinculacién Parque Industrial de Pilar

17
9
12

15
13
17

15

19
17
23

14
12

13
12

11

13
13
14
10

13
11

15

20

359
794
985
2501

179
423
294
294

294

283
517
227
517

70

475
294

70
160
453
447

99

3467
164
34
229
254
901

133

99
498

163

475

228

UTN - FRGP



G Facultad Regional General Pacheco

Ay ,

' Catedra Proyecto Final

E!@ | | d Id I

Programa Vinculaciéon Parque Industrial de Pilar
DEL PILAR g d
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP
WORLD COLOR GRA B7 8
ARG.
YERSIPLAST TEX E6 11 1139
YKK ARG. TEX C6 5 1025
ZARCAM LOG C6 17 164
LOGISTICA
E 10 Del Canal 308

ZSCHIMMER & QUI Ccs8 7 279
SCHWARZ
BOMBEROS SER C9 Del Canal 1758
POLICIA SER C9 Del Canal 1758
HOSPITAL SER
MUNICIPAL
ADMIN. PARQUE SER c7 9 1846
y BALANZA
PUBLICA
CEPIP - Camara SER Cco9 Del Canal 1758
Empresas PIP
MUNICIPALIDAD SER c7 9 1846
DE PILAR
OPDS SER C9 Del Canal 1758
Banco FRANCES BCO D7 9 1761
Banco DE BCO D9 9 1200
GALICIA
Banco HSBC BCO D7 9 1761
Banco BCO D7 9 1761
PATAGONIA
Banco BCO D7 9 1683
PROVINCIA DE
BS AS
Banco BCO D9 9 1187
SANTANDER RIO
CORREO SER c7 9 1846
ARGENTINO
Estacion de SER D9 9 1200
Servicio YPF
UTN Sede PIP SER C9 Del Canal 1758



Red de Autopistas y Rutas Seguras
Participacion Publico - Privada
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VIALIDAD NACIONAL

é

®
e %o
X 1
| JU ~
o9 Sede Central
(]
o
24
®
o Distritos
[
. 158
Campamentos
10
Laboratorios
® nuevos
[

VIALIDAD NACIONAL

20

Equipos de
auscultacion y
relevamiento

107

Balanzas

252

Equipos para
mantenimiento

6.000

Agentes

Red Vial 2015
40.000 Km

25% | 30%

37,5%

Red Vial 2018
40.332 Km

~

. Red Concesionada

M tro

. Mantenimiento por vialidad . GIM (GIM - CREMA)

B sistema PPP

(Participacion Publico - Privada)

M
L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion




PLAN VIAL FEDERAL

Plan de largo plazo
2015 - 2027 Total: USD 35 B

lera Etapa
2015 — 2019 Total: USD 12 B

2.800 Km 4.000 Km 13.000 Km

de autopista Ruta Segura Rehabilitacion

mmmm Autopista construida
=mmm NUeva autopista
mmm RuUta segura

Rehabilitacion o repavimentacion

VIALIDAD NACIONAL

L2 Ministerio de Transporte
~» Presidencia de la Nacion




RESULTADOS A LA FECHA

>> Licitaciones transparentes: acceso libre, gratuito y anénimo a todos los
documentos.

>> Mayor competividad, record de ofertas, baja de costos entre un 30 y 40%.
>> Nuevos procesos, agiles y eficientes; reduccion de tiempos.
>> Record historico de consumo de asfalto 445.000tn (acumulado 2017).

15% corresponde al uso de asfalto modificado.

>> 1.190 km de autopistas en ejecucion, 254 km finalizados.

>> |ncorporacion de tecnologia nuevas plantas asfalticas y nuevos equipos.

>> Politica de integridad: transparencia, trabajo en equipo, honestidad y
profesionalismo.

>> Creacion de la Unidad de Etica y Transparencia.

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL N Presidencia de la Nacién




RED DE ACCESOS ABS AS SITUACION ACTUAL

GCOSA.y AUSOL SA.
>>E| Estado resuelve el conflicto contractual que llevaba mas de 15 de afos
en discordia.

Acuerdo:

Plan de Obras por USD 380 M (Acceso Norte) y USD 250 M (Acceso Oeste)
a recuperar por extension del contrato hasta 2030. Empresas abandonan la
demanda frente al CIADI USD 1.135 M (AUSOL S.A) y USD 1.700 (GCO

S.A).

13 WA
B 10

AEC S.A.
>>Rescision por incumplimiento de contrato.

LI T—

>>|ncorporacion al Corredor Sur bajo esquema PPP en primera etapa.

-1
Ministerio de Transporte

NF Presidencia de la Nacién
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Principales Rutas Nacionales SITUACION ACTUAL

Concesiones con vencimiento en

Necesidad de inversion Abril del 2018.
urgente por falta de capacidad y de
condiciones de seguridad para Q Altos costos logisticos que

atender el transito actual.

L}
41

afectan la competitividad.

Dificultad de acceso a

puertos y otras grandes
infraestructuras econémicas.

Estancamiento en la
generacion de empleos genuinos.

| Jravavw

. . . Sistema deficiente que
Mayor inseguridad vial en Q no alcanza para atender la

las tramas urbanas a causa de
conflictos de transito.

operacion y mantenimiento de las
rutas (subsidios del Estado en
3.500 M$).

-1
Ministerio de Transporte
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de Autopistas y Rutas Seguras




Red de Autopistas y Rutas Seqguras

RUTA

NACIONAL N°

B S 226
5
N . 53

8, 36, A-005, 158,
188

9, 1N, 34, 193, A-008,
A-012

9 AU Rosario -
Cordoba, 33

B 12, 6

P 34,9, 66,1V66
R 19, 34

AU Riccheri, Av. J.
Newbery, AU
Ezeiza - Cafiuelas,
3,205

BB 3, 33, 229, 249,
252,1V252,1V3
7,20, 40

AU
AU Parque

LU Puente

Parana :
A8l Parana - Santa Fe

P“he"te Puente
cOEﬁZﬂies Chaco - Corrientes

VIALIDAD NACIONAL

389

635

780
887
664

299

247
342
82
30

34

32100

31.100
19.100
26.700

231.900

7100
9.400
42,000

11.000

7.000

24,200

11.100

11.200
4.600
6.400

147.000

3.700
6.000
22.000

2.800

3.300
3.100
3.200

4.700

3.400
3.400
20.000

San Salvador

SoJuy SanPedro
Salta «
Presidencia
San Miguel Roque S. Pefia
de Tucuman
Corrientes  ppsadas
Santiago del Puente a

Estero Chaco - Corrientes

V. del Totoral
Rio
JuérezCeIman Primero u Santo

i Tomé Puente

'
San Juans, QParana Santa Fe

Cuyo E Maria
Rio
Mendoza
Potrerillos, Palmlra ﬂa
it

Paredltas

/ .Pilar
L —~SPilargenos ARES
Gral. § Junin_bviah <L e Parque

Villegas 4Canue as
saladiic” /Al

Las Flores

Santa Rosa ¢
Olavarria

Mar
. I del Plata
Bahia BIanCﬁ

Coronel-Dorrego

L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion

Puerto
Iguazi



SanPedro

Red de Autopistas y Rutas Seqguras

Presidencia
San Miguel R. 8. Peia
vde Tucuman
Cortrientes

Santiago del
Estero

San Roque

EEEE De Concesion a PPP e
“ Rl'p
— 0z .y . _ . villa ‘\/ Primero g
De Concesion a Vialidad Nacional — 1.500 Km s Carlos Paz_ p
Contintian en Concesion [ Ciarto
L . San Nicol4s
De otros sistemas a PPP T Mercedes ™+ - .
H v »Campana

Rilar

Mar
del Plata

Bahia Blanca

-1
Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL N Presidencia de la Nacién




COMPARACION DE AMBOS SISTEMAS
____________|RedConcesionadaActual ____________|SistemaporContratosPPP______________

PLAZO DE CONCESION

EXTENSION
OBRAS

MARCO NORMATIVO

OPERACION Y MANTENIMIENTO

INGRESOS CONTRATISTA

RIESGOS

FINANCIAMIENTO DE OBRAS

TARIFAS

VIALIDAD NACIONAL

6 afos (se prorrogo hasta el 21 de abril de 2018)

8.702Km (Sin accesos a CABAy CV N18)

Sin Obras de Ampliacion de Capacidad.
Repavimentaciones como Obra Publica

Ley 17.520 (Concesiones)

La recaudacion por peaje no cubre los gastos operativos y
de mantenimiento. Esa diferencia se paga con aporte del
SISVIAL. ($ 3.500 M al afio)

Por peajey Fondos del Tesoro Nacional.
Riesgos minimos para el Contratista

100% por el Estado

Tarifas dispares sin relacién con el tipo de vehiculo pesado
— liviano

15 afios

7.277 km

Obras de Ampliacion de Capacidad y Obras de Repavimentacion a Cargo
del Contratista

Nuevo marco legal Ley 27.328 (PPP)

Equilibrio entre los ingresos via usuarios y los gastos operativos y de
mantenimiento

Contraprestacion por uso (peaje) y contraprestacion publica (impuesto
gasoil existente)

Riesgo de Construccion, Mantenimiento y Financiamiento a cargo del
Contratista

100% a cargo del Contratista

Uniformidad de tarifas. Se mejora la relacion de tarifas entre vehiculos
livianos y pesados

M
L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion




INFRAESTRUCTURA PROYECTADA PPP

Red Concesionada Actual Sistema por Contratos PPP

12% Autopista 54% Autopista

6% Semiautopista 4% Semiautopista
82% Ruta comin 42% Ruta seguras

0% Ruta comun

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL N Presidencia de la Nacién




Esqguema PPP " Tabrado on Conjunte

DNV-Contratista PPP

Obras Principales AR - PI

Mantenimiento

m Operacion | CONTRATANTE

e = mm |l == | AR-PD DNV
Obras Complementarias "

h ] — ] _— ] — ] J

Repavimentaciones

CONTRATISTA
PPP

XN Entidades financiadoras
TR - PIF (85%)
VEHICULO PPP

de garantia y pago

Contraprestacion Publica TR-PIV (15%)

Peaje SISVIAL

Exceso Carga (Gasoil)

Contraprestacion por Uso é‘

Areas de Servicio Otros recursos

y/o garantias

Servicios p/ terceros

AR-PI: Acta de Reconocimiento por inversion C-IR: Comunicacion por inversion TR-PIV: Titulo de reconocimiento por inversion variable
AR-PD: Acta de Reconocimiento por disponibilidad TR-PI: Titulo de reconocimiento por inversion TR-PD: Titulo de reconocimiento por disponibilidad
C-D: Comunicacion por disponibilidad TR-PIF: Titulo de reconocimiento por inversion fijo

F--1
Ministerio de Transporte
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OFERTA

1 Requisitos:
Técnicos — Economicos -Legales.

2 Valor de la contraprestacion publica:
Monto total de los titulos (TR-PI) a emitir para el
pago de las obras principales.

3 Se adjudica a la empresa o UTE que ofrezca: Menor
valor de la contraprestacion publica (impuesto al
gasoll existente).

-1
Ministerio de Transporte
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VENTAJAS SISTEMA PPP

GARANTIA DE CALIDAD de

las obras y también en su posterior
mantenimiento garantizando un
servicio de confort y seguridad para el
usuario.

Mayor EFICIENCIA que el
sistema de obra publica
tradicional; mayor inversion en
el corto plazo sin afectar el
presupuesto publico.

INCENTIVA al contratista a

finalizar las obras con mayor
calidad y en menor tiempo.

VIALIDAD NACIONAL

SEGURIDAD juridica en el

diseno del esquema financiero —
legal — contractual.

Presupuesto
GARANTIZADO:

Impuesto al gasoil existente.

\l/

M
L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion




BENEFICIOS A LA SOCIEDAD

REDUCCION DE VICTIMAS FATALES La construccién de variantes contribuira
0 0 al mejoramiento y ordenamiento

50 /O 20 /O de los centros urbanos.

por la construcciéon por construccion

de autopistas de rutas seguras

$484.000

millones de ahorro
de la sociedad que
significan 2 veces
la inversion en

AHORRO DE COSTOS DE
COMBUSTIBLE TOTAL

2.000 millones de litros Mas de

En 15 afios 100000 infraestructura.
puestos de trabajo
generados.
Potencia el CF@CIMIeNto de Trancurridos los 15 aﬁOS las

las diferentes regiones por la
reduccion de los costos logisticos vy
por mayor conectividad.

Inversiones en obras continuaran para

futuras generaciones.

-1
Ministerio de Transporte
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CRONOGRAMA GENERAL LICITACION PPP

NOV 2017 FEB 2018 ABR 2018 ETAPA
PUBLICACIONES EN  PRESENTACION TOMA DE
SITIO WEB DE OFERTAS POSESION

www.vialidad.gob.ar

IS

FEB 2018 MAY 2018  JUL 2018
PUBLICACIONES PRESENTACION  TOMA DE ETAPA
EN SITIO WEB DE OFERTAS POSESION

www.vialidad.gob.ar

o & ©—o@f

JUN 2018 SEPT 2018 NOV 2018
ETAPA PUBLICACIONES EN  PRESENTACION TOMA DE
SITIO WEB DE OFERTAS POSESION

www.vialidad.gob.ar

S - A

o

Ministerio de Transporte
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INVERSION TOTAL ETAPAS I — 11 - 1li

USD 4.172 M

INVERSION ESTIMADA EN ﬂ
OBRAS COMPLEMENTARIAS,
REPAVIMENTACION y MANTENIMIENTO
ANOS 5a15
USD M

San Salvador
de Jujuy -

SanPedro

USD 12.572 M

INVERSION ESTIMADA
EN OBRAS

Salta -

Puerto
Presidencia Iguazu
San Miguel Roque S. Pefia

- d,e(Tucuman - =

PRIMEROS 4 ANOS
USD M

Corrientes  posadas

’ Santiago del

984 346 I Estero Sﬂ:ﬂ:)e- Corrientes E
989 244 | COR
631 455 | LA RIOJA . I
1063 298 1 V. del Totoral N \
1.342 370 | S SR Juaréz Celman/ E’If?mefo Santo
114 372 | fin Plary [ @b Snta e
1.039 456 I o
991 510 [ Potrerillos, X Palmira
778 427 I i/'M Sht
C greeces “p Campana
975 236 | Pareditas Ll //\ -Pilargyenos AIRES
638 169 [ MENDOZA \(/;irlfel'g;s it o AU Parque
Cuyo = 181 I gl ""'s/;adiud4§ant?e :
Puente
Parana 650 21 [
Santa Fe
Puente
Chaco 700 32 [

Corrientes

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL N Presidencia de la Nacién




OBRAS PRINCIPALES etapPai—11 -1

RUTAS VARIANTES
AUT?(':‘STAS SEGURAS ESPEIE'LA'-ES PUNTUALES |[ETAPA
Km Cant
B s 494 56 5 |

143 372 19 4 |
14 546 0 2 |
. D [ 655 0 1 I
| E  [RZ 32 163 3 |
B 238 0 0 1 !
B s7 435 0 3 I
| H VY 447 0 1 I
B 137 0 1 I
Bl 175 50 14 2 |
138 33 0 0 I
45 109 7 1 I
50 A _d 0 i
Parans 1 — 30 1 i
Santa Fe
Chto [ — 34 1 1
Corrientes
TOTAL 1610 Km 3310 Km 324 Km 26
ETAPAl 810 Km 1494 Km 252 Km 17
ETAPAIl 750 Km  1.816 Km 7 Km 7
ETAPA IlI 50 Km — 64 Km 2

VIALIDAD NACIONAL

o

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacidn




ESTANDARES DE CALIDAD Y CONTROL

Disefio de los pliegos orientados a control por estandares,
incentivando la eficiencia y la innovacion.

Disefo de controles especificos medibles y alcanzables,
garantizando adecuados estandares de confort y seguridad.

Balanzas dinamicas para el control de pesos y dimensiones
para el transporte de cargas (nuevo regimen de multas).

IE;

L -

W=
&

-
=

VIALIDAD NACIONAL

Parametros
>> Sefalizacion horizontal y tachas reflectivas
>> Medicion de retroreflexion y luminancia
>> Rugosidad superficial — IRI
50% < 2 mm/km
100 % < 2.5 mm/km
>> Ahuellamiento
50% <9 mm
100 % <12 mm

>> Altos estandares de friccidn (adherencia del neumatico
a la calzada)

L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion



EQUIPAMIENTO pProriO
EXIGIDO PARAMANTENIMIENTO

23 eouipos vIALES LIVIANOS

16 Ecuiros viaLes PESADOS

1 pLaNTAASFALTICA

>> CAPACIDAD be ejecucioN be OBRAS
DISPERSAS DE ARGENTINA

>> coNsoLIDAR EMPRESAS con
CAPITAL PROPIO

>> ACTUACION RAPIDA FRENTE A
EMERGENCIAS

Qe ») . — 7S //’\ %
o A o s o .0\ T A 8

INGRESOS abicionales por TRABAJOS A LA COMUNIDAD con estos EQUIPOS

VIALIDAD NACIONAL

M
L2 Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacion
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Senalizacion Horizontal
Demarcacion de pavimento

Y
s

}t*

Mezcla asfalto modificado g

- Evita Spray y aquaplanin Calzada 7,30 mts SR NIy .

- Mayor gdh)é,yengia P Dos carriles por sentido de Senalizacion Vertical
circulacion de 3,65 mts

s .

| Banquina pavimentada
Colectora Cantero central Jn P




Senalizacion Horizontal

Demarcacion de pavimento

Senalizacion Vertical

Banquina pavimentada
1,80 mts

—— Z e — i _3 ,
- - >

Tercer Carril

Mezcla asfalto modificado
- Evita Spray y aguaplaning
- Mayor adherencia

Calzada 7,30 mts
Un carril por sentido de
circulacion de 3,65 mts







OBRAS PRINCIPALES ETAPAI - INVERSIONES

USD 6.035 M

INVERSION ESTIMADA
EN OBRAS _
PRIMEROS 4 ANOS
USD M

USD 2.023 M

INVERSION ESTIMADA EN

OBRAS COMPLEMENTARIAS, NQEL
REPAVIMENTACION y MANTENIMIENTO £ S TRR 0
ANOS 5a15 ‘
UsD M

V. del Totoral

JuérezCeIman/ e

Potrerillos, 2 Palmira
——,

\/’
~_ \Campana
.| BUENOS AIRES
Gral. & Lr’* AU Parque
Villegas J 4’Caﬁuelas
f,,.»«*“")":Saladillo' m

‘ Las Flores

Santa Roséﬂ

LA PAMP Olavarria

Mar
del Plata

_Coronel-Dorrego

F--1
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OBRAS PRINCIPALES ETaPA|

RUTAS VARIANTES
SEGURAS ESPEKCn'qA'-ES PUNTUALES
Km Cant

56

AUTOPISTAS

Km
116

143 372 19 4
]4 546 O 2 V. del Totoral
124 32 163 3 Juarez Celman/
238 O o) 1
175 50 14 2 Potrerillos, 5 Palmira
TOTAL  8l10Km 1494 Km 252 Km 17 la

: of
Villegas : 4’Caﬁuelas
—saldiis” /[0

Las Flores

Santa Rosa ¢
: Olavarria

Mar
del Plata

Coronel-Dorrego

-1
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MODELO CORREDOR VIAL E caPEX/0OPEX

Longitud: 390 Km  TMDA Afo 2016: 56.400

>>|nversion estimada en obras en los
primeros 4 anos:
USD 1.342 M

>>|nversion estimada en obras,
mantenimiento y gastos de operacion
durante todo el periodo de contrato PPP:
USD 2.500 M
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CORREDOR VIAL E 0OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 390 Km  TMDA Aio 2016: 56.400

Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 1.342 M
Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y
mantenimiento: USD 370 M Rubro Long| Avance

o o]
N®| Tipo de Obra| TrAMO RN N®| Km [2018] 10 20] 21] 22] 23] 24} 25
.............. Accesos a Rosarl_o ) A-012
N ] 1 San Nicolas 9 —
Jv IS Zarate 9
D SR - Circunvalacion
H (1345 g A-008] a
L Area Rosario | RN N° A-012.
R S 2 Autopista incluye variantes A -012 73
- OSzm Lorenzo ROldan y
Acceso Ricardone
Puerto - Tercer carril San
Rosario 3 Especiales (i a5 Rosario 2 61
Roldan,
_ Acceso Cone-
Rosario 4 Autopista Aeropuerto ion
Rosario
5 Autopista Nueva RN N° 11 R1IV1T 37
Campana
_ Tercer carril
A-OT: 6 Especiales  Zarate 9 69
\ Baradero
_ . : ( \ Variante en n Variante en
Autopista nueva m m m Ruta segura TR Semiautopista m Autopista Ruta Segura
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CORREDOR VIAL A cAPEX/OPEX

Longitud: 707 Km  TMDA Ano 2016: 24.400

Las
Floreso,

>> |nversion estimada en obras en los
(3 primeros 4 anos:
USD 984 M

Azul
Q

Olavarria®

>>|nversion estimada en obras,
mantenimiento y gastos de operacion
durante todo el periodo de contrato PPP:
¢ Mar del Plata USD 346 M

Balcarceo

O™
Coronel Dorrego
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CORREDOR VIAL A 0OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 707 Km  TMDA Ano 2016: 24.400

Rubro T
Tipo de Obra S

Olavarria

7
. . H
2 TandiIO‘o)

-

.
L4 ‘e
..'
» ‘.
:

Balcarce 0 R,
k *0-Tres Arroyos

O---“C.’

Coronel Dorrego

= Autopista nueva B B m Rutasegura

VIALIDAD NACIONAL

0 Mar del Plata 5

1 Autopista

2 Especiales

3 Ruta Segura

4 Ruta Segura
Ruta Segura

6 Ruta Segura

Las Flores
Azul

Azul - Olavarria
In_te_rcamk_). a
distinto nivel

Variante
Tandil

Variante
Tres Arroyos 3

Balcarce
Azul 226

Azul 3
Cnel. Dorrego

226

226

24

226

174

270

T Semiautopista

m Variante en

Autopista

o

==

Variante en
Ruta Segura
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ESTACIONES

>> Sistema TelePASE vy lectura de patente.

>> Formas de cobro: postpago y prepago (PIM).

>> Exentos con sistema TelePASE, se incluye la exencidn
para personas con discapacidad y sera interoperable.

>> Descuentos para usuarios frecuentes.

>> |mplementacion de exigencia judicial “enforcement” para el
cobro de la contraprestacion.

Finalizan las obras principales y se inicia el cobro por la
contraprestacion por uso.

VIALIDAD NACIONAL

TelePASE

-
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CRONOGRAMA ETAPAI

Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene Feb Mar Abr
17 17 17 1/ 17 17 18 18 18 18

ESTUDIOS PREVIOS E INFORME PREELIMINAR m - -

INFORME MINISTERIOS DE AMBIENTE Y
DESARROLLO SUSTENTABLE, FINANZAS Y HACIENDA - I

PUBLICACIONES EN SITIO WEB
wwwyialidad govar 2§ ! 1 1 | | L
PUBLICACION PRE PLIEGOS, AUDIENCIA PUBLICA,

PROCEDIMIENTO TRANSPARENTE DE CONSULTAS, -
DEBATE E INTERCAMBIO DE OPINIONES FORMALES

CONVOCATORIA, APROBACION Y PUBLICACION @
DE PLIEGOS DEFINITIVOS

PRESENTACION DE SOBRES Y APERTURA @

EVALUACION DE LAS OFERTAS Y DICTAMENES B - E
ADJUDICACION POR AUTORIDAD CONVOCANTE @
FIRMA DEL CONTRATO @

TOMA DE POSESION @
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AHORRO DE COSTOS DE LOS VEHICULOS

—
- {010 ] el ©1 0 1X(O) | : | -

CANUELAS LAS FLORES

TIPO DE RUTA Y TRAMO | LONGITUD | TIEMPO DE VIAJE VELOCIDAD COSTO OPERATIVO AHORRO
CANUELAS - LAS FLORES (Km) (Minutos) PROMEDIO VEHICULO + TARIFA ©)
(Km/h) ©)
RUTA ACTUAL 3.478
AUTOPISTA 128 85 90 2.486
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AHORRO DE COSTOS DE LOS VEHICULOS

CANUELAS LAS FLORES
TIPO DE RUTA'Y TRAMO LONGITUD TIEMPO DE VIAJE VELOCIDAD COSTO OPERATIVO AHORRO
CANUELAS - LAS FLORES (Km) (Minutos) PROMEDIO VEHICULO + TARIFA $)
(Km/h) ($)
RUTA ACTUAL 128 110 70 855
275
AUTOPISTA 128 70 110 580
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SERVICIOS AL USUARIO

Los Contratistas deberan integrarse a la Plataforma Integrada de Atencion al Usuario de Vialidad Nacional,
esto permitira mejorar los servicios al usuario, integrar los distintos canales de atencion, articular con los
distintos interlocutores, contar con una herramienta de gestion y control, entre otras caracteristicas.

Vialidad
Nacional

EMERGENCIAS

Canales Web E-mail i
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FOCO EN EL USUARIO (VALOR EN LAATENCION) EJEMPLO

®

El usuario .
: Ya en la traza, el Al volver a casa, el usuario llama
raspasa la 0 ob
estacién sin usuario observa un a DNV para constatar por un
bachey su reclamo anterior a la contratista y
detenerse con ~
. acompafante lo recarga su TelePASE
ele reporta via app de a través de PIM.

Vialidad Nacional

La app le notifica por voz que
algunos kilbmetros adelante hay
complicaciones de transito por

neblina.

.

Temprano y antes de
salir, el usuario chequea
el estado del transito en ! m_______._
canales on line (web, 4 | o

app o redes sociales).

H E B EEEES " " EESEESESESEEEEEN
/

o
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Anexo Obras
Etapa |




CORREDOR VIAL A 0OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 707 Km  TMDA Aio 2016: 24.400
A Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 984 M

Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y

mantenimiento: USD 346 M

Las

FIoresoU

Rubro T
Tipo de Obra S

Las Flores
Autopista
Cachari Azul -
Azul ' Azul - Olavarria
H .S Especiales  Intercamb. a 226
OlavarriaO"':o"'o distinto nivel
: Ruta Segura Yariante 296
ﬂ'- Tandil o) Tandil
: . Variante
'ﬁ H Ruta Segura  ras Arroyos 3
5 e
Rl Ruta Segura A5 226
k *0-Tres Arroyos Azul
RO Ruta Segura g, Dorrego 3

Coronel Dorrego

= Autopista nueva B B m Rutasegura

VIALIDAD NACIONAL

T Semiautopista

m Variante en

Autopista

Variante en

Ruta Segura
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CORREDOR VIAL B 0OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 538 Km  TMDA Aino 2016: 23.500

Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 989 M

Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y
mantenimiento: USD 244 M

Rubro
Mercedes, Lujan Tipo de Obra
Chivilcoy )
Bragado /@/1” 1 Autopista Elgggggs 5 13
9 de Julio . Anguil
Carlos Casares 2 Autopista Santa Rosa S 31
Pehuajé n 3 Especiales  Variante 5 8
Trenque Santa Rosa
2 [ Lauquen 4 Ruta Segura Egaga”do 5 372
Anguil “¢strilo ou
C‘ﬁNTA ROSA
_ . : ( \ Variante en Variante en
Autopista nueva m m m Ruta segura TR Semiautopista m Autopista Ruta Segura
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CORREDOR VIAL C OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 877 Km  TMDA Aio 2016: 28.600
C Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 631 M

Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y
mantenimiento: USD 455 M

Potretillos ) m Rubro S m Long| Avance
Mero AU en construccion Tipo de Obra Km mmmﬂﬂﬁmﬁ
/ Vpriadod L ]
La Paz

Vicufa . Variante

Mack - Ruta Segura 23
....... aéerlma R f,no l ga%ﬁndrés La Picasa

Obra DNV Laboulay¥ ., Vedia . | de Giles : Variante

(Cofinanciada BID) _33 B JIW\ - 2 Autopista Desaguadero 7 E
‘:G I V,"egasChacabuco o Junin
ral. vi
3 Ruta Segura Limite San Luis 7 386
4 Ruta Segura Egﬁgrﬂgscuyo 7 35
5 Ruta Segura (RBL?:iI.nXlllegas 33 102
= Autopista nueva m m m Rutasegura I Semiautopista m{ \ Xi;l(?;tset‘aen n \Fﬁfgtﬁa

o
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CORREDOR VIAL E 0OBRAS PRINCIPALES

Longitud: 390 Km  TMDA Aio 2016: 56.400
= Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 1.342 M

Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y

mantenimiento: USD 370 M
{ N | Rubro T Long
Tipo de Obra| '"@™M° Km |2018|"19]' 20| 21| 22/ 23] 24|25

: Circunvalacion
1 Autopista RN N° A-O12 A-012 73
Interseccion 69
2 Especiales 3°Carril Zarate - 9
Baradero
) Tercer Carril
3 Especiales San Nicolas - 9 61
Rosario
. Acc. Aeropuerto Conex-
4 Autopista Rosario ion
5 Autopista  RENGTI RIVIL 37
_ . . ( \ Variante en Variante en
Autopista nueva m m m Rutasegura T Semiautopista m Autopista n Ruta Segura
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CORREDOR VIAL F OBRAS PRINCIPALES

E Longitud: 635 Km  TMDA Ao 2016: 32.100
Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 1.114 M

Inversion estimada Afos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y
mantenimiento: USD 372 M

Villa
del TotoralCe

- N© Rubro - Long
o Tipo de Obra| '"@MO Km 2018 19| 20| 21| 22| 23| 24| 25

 suires Rosarlo
CORDOBA 2 Autopista C_ordoba 77
Sesunga 5 Villa del Totoral °
3 Especiales égrﬁgtsagrloRepa- 9 36
racion losas
Villa Maria - NJUR, M-
o S arlocu dba
Marcos Juérez” o~ —
Canada de Gomez° ‘
Autopista Venado
Licitada por DNV Tuerto
Ru.ﬂVI
= Autopista nueva m m m Rutasegura I Semiautopista m{ \ Xi;l(?;tset‘aen n \Fﬁfgtﬁa

o
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CORREDOR VIAL SUR 0OBRAS PRINCIPALES

- Longitud: 247 Km  TMDA Afio 2016: 231.900

Sur Inversion estimada primeros 4 Anos: USD 976 M
Inversion estimada Anos 5 a 15 en Obras complementarias, repavimentacion y
mantenimiento: USD 236 M

Rubro

Tipo de Obra

BUENOS

e 1 Autopista Eéhg.lzcjlgLePgonte 5 76
(AU Riccheri| £ . Cafuelas
. EzsizaA\Av. Jorge Newbeny| 2 Autopista Lobos 205 43
[AU Ezeiza - Cafiuelas| 4 Lob
3 Autopista quﬂsé Pérez 205 36
_ Transformar en
4 Especiales AU Canuelas 3 -
i S.M. del Monte
oo TRoquePerez . Variante
‘:“ E.g:;mmwlﬁteel 5 Autopista S M. del Monte 3 N
+*5 Saladillo 6 Autopista \éggﬁgfaes 3/205 9
7 Especiales Tercer Carril AU 6

Av. J. Newbery

as Flores

Variante en
Ruta Segura

m Variante en

= Autopista nueva Autopista

m = m Rutasegura T Semiautopista

M
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Las asociaciones de la sociedad civil, autoridades publicas, (
sector privado y todas las personas interesadas pueden S A H
acceder en este sitio web para volcar sus opiniones,
consultas y sugerencias, participando en la elaboracion de ’ \
toda la documentacion técnica, juridica y financiera para la

% . ; RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS t
elaboracion definitiva de los Pliegos de este proyecto. ’

; PARTICIPACION PUBLICA - PRIVADA

Woo  monco s wowumA  wowsod  cowusvaxos  coecws  we (e Q) 00
i o

S — \

Todas las actualizaciones que resulten de esta
participacion seran publicadas, permitiendo generar un

espacio de transparencia y fortalecimiento de la confianza
publica en todo el proceso.

Ministerio de Transporte
VIALIDAD NACIONAL . . .,
S Presidencia de la Nacidén
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Buenos

‘ﬂh Direccion de
Aires
OBRA
ENSANCHE Y REPAVIMENTACION RUTA PROVINCIAL N° 25
TRAMO
R.N.N° 8 - R.N.N° 9
ETAPA 1

R.N.N° 8 (Prog. 0+000) - VILLA ROSA (Prog. 4+760)

PARTIDO DE PILAR

MEMORIA DESCRIPTIVA

Introduccion

El presente Pliego corresponde al Ensanche y Repavimentacion de la Ruta Provincial N° 25,
Avenida Dr. Honorio Pueyrredén, en el tramo comprendido como Etapa 1, entre la Ruta
Nacional N° 8 y la localidad de Villa Rosa ubicada a 9km de la ciudad cabecera del Partido de
Pilar, estacion ferroviaria perteneciente al Ferrocarril General Belgrano, terminal norte del
servicio urbano de pasajeros de la linea Belgrano Norte y paso de cargueros de la empresa
estatal Trenes Argentinos Cargas y Logistica.

Se desarrolla dentro del Partido de Pilar, Provincia de Buenos Aires, con una longitud de

4.760m (imagen 1)
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Imagen 1: Croquis de ubicacién Ruta Provincial N° 25
Fuente: Imagen digital Google Maps
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Situacion existente
La Ruta Provincial N° 25 une la localidad de Villa Rosa con las ciudades vecinas de Pilar y

Belén de Escobar.

En el sector comprendido entre la R. N. N° 8 y las vias del Ferrocarril General Belgrano, la ruta
25 se encuentra emplazada en una zona de caracteristicas urbanas y sub-urbanas con uso

residencial, comercial y servicios, y constituye una de las principales vias de comunicacion vial

dentro del Partido de Pilar (imagen 2 a 5)

Google Eart/S
Imagen 2: R. P. N° 25 Imagen 3: Imagen 2: R. P. N° 25
Sector urbano Sector urbano
Fuente: Imagen digital Google Earth Fuente: Imagen digital Google Earth

En su recorrido presenta una calzada indivisa de 6,70m de ancho, con darsenas y refugios
para ascenso y descenso de pasajeros, semaforos para giros y accesos, banquinas externas

pavimentadas y de tierra y alumbrado publico en toda su extension (imagen 2 a 5).

Imagen 4: R. P. N° 25 Imagen 5: Imagen 2: R. P. N° 25

Sector suburbano Sector suburbano
Fuente: Imagen digital Google Earth Fuente: Imagen digital Google Earth
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Las obras a ejecutar tienen por objeto, mejorar la transitabilidad, la conectividad entre
localidades aumentando las condiciones seguridad vial al duplicarse la calzada y mejorando la

capa de rodamiento.

DESCRIPCION GENERAL DE LAS OBRAS
La solucion funcional del tramo comprende la duplicacion de calzada que inicia en la R N. N° 8
hasta la Calle Eva Duarte de Perdn, en una longitud de 4.760m, segun se indica en el Plano de

Ubicacion.

Desde el disefio geométrico se ha proyectado dos calzadas con un ancho de circulacién en
7.30m cada una, y separador central de 1,00m de ancho con cord6n y vereda peatonal.
En el borde externo, se ha previsto corddén cuneta y banquina de suelo segun se indica en el

Plano de Planimetria General.

Desde el disefio estructural, sobre la calzada existente a repavimentar, previo su demolicion, se
colocara una geogrilla y a una carpeta de asfalto con los riegos correspondientes segun

paquete estructural.

El ensanche de la calzada se ejecutard con Pavimento Asfaltico modificado, una Base de

Concreto Asfaltico convencional, Sub-base de H° S° y Sub-base de suelo cal.

Se incluyen trochas externas de giro para semaforos, refugios para pasajeros y
estacionamiento local y donde los accesos las requieran. Los mismos se ejecutaran con la

misma estructura de la calzada.

“La Documentacién Definitiva de dichas obras sera presentado por la Contratista
debiendo respetar los lineamientos establecidos en la correspondiente
especificacion técnica particular adjunta al presente Legajo. Dicho proyecto sera

presentado ante la D.V.B.A. para su aprobacion”
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OBRA BASICA Y ESTRUCTURA

Se ha previsto la siguiente estructura:

» Carpeta asfaltica CAC D12 con AM3 en 0.05m de espesor y 7.30m de ancho;
» Base de concreto asféltico CA30 en 0,07m de espesor y 4,50m de ancho;

» Sub-base de Hormigén Simple en 0,15m de espesor, en un ancho de 4,60m;
= Sub-base de suelo cal con CUV en 0,20m de espesor, en un ancho de 7.75;
» Geogrilla Tipo HATELIC en 5,00m de ancho;

» Riego de liga en 0.6lts/m2,

OBRAS HIDRAULICAS

Se prevé que los excesos pluviales producidos y que llegan a la zona de camino sean
captados y conducidos a partir de la construccién de obras hidraulicas de desagues pluviales
con caracteristicas urbanas. Esto se debe a que el ensanche de calzadas y la construccién de
cordones cuneta, mas las caracteristicas y tipo de uso de suelo, cambian sustancialmente los
espacios que pueden utilizarse para la materializacion de zanjeos.

Estas obras constan de conducciones de hormigon armado de secciones circulares y
rectangulares, obras de captacién como sumideros de calles pavimentadas, de calle de tierra,
camaras de enlace, de inspeccion y empalme. También debe preverse la aplicacion de las
alcantarillas existentes, construccion, perfilados y limpiezas de zanjas.

En caso que sea necesario debe contemplarse la construccion de los desagilies mas alla de la

zona de camino para asegurar la continuidad de los mismos.

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

El Sefalamiento Horizontal, se realizard marcando sobre el pavimento en color blanco: lineas
continllas demarcatorias de bordes de calzada H.3.1, lineas discontinuas H.2.4, flechas
direccionales H.9.5, y lineas auxiliares para reduccion de velocidad de secuencia semi-
logaritmica. En color amarillo: linea H.1.2.

La marcacion se realizara con la aplicacion de Pintura Termoplastica Reflectante de aplicacion
en caliente, y segun corresponda en cada caso, por métodos de pulverizacion y extrusion (a
presién), como asi también en lo que respecta a anchos de lineas, disposicion, ubicacion y
color, todo de acuerdo a especificaciones técnicas particulares.

En todos los casos, el sefialamiento horizontal estarA de acuerdo a planos tipo vy

especificaciones técnicas adjuntas.
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El Sefialamiento Vertical, se ha proyectado de acuerdo a su clasificacion, segun normas de
sefialamiento: sefiales de Prevencion, Reglamentacion, e Informacion, en tamafos, formas,
colores, nomenclatura y formas de apoyo (un pie, dos pies), de acuerdo a lo indicado en
planimetrias generales, planos tipo y especificaciones técnicas particulares.

Las cantidades necesarias, serdn medidas en sus respectivas unidades; metro cuadrado (m2)

para sefialamiento horizontal con pintura y unidades (Un.) para sefiales verticales.

OBRAS COMPLEMENTARIAS
Se prevé la ejecucion de 18 refugios peatonales en paradas de colectivos que seran
acompafados por darsenas que poseeran la misma estructura de pavimento de la calzada,

para giro y estacionamiento respectivamente.

Ademads, el traslado y/o remocién de interferencias y servicios aéreos, y la construccion de
vereda peatonal de H° S° en el separador central con el fin de mejorar la estética del espacio
publico y la funcién del camino al servicio de los usuarios.

La remocion de servicios aéreos en zona de caminos se encuentran cotizados en al
presupuesto de obra.

La deteccion de los servicios de infraestructura subterraneos se incluye dentro de las
Especificaciones Técnicas Complementarias, para los cuales se debera realizar los cateos

correspondientes.

PLAZO DE EJECUCION
El plazo de ejecucidn se ha fijado en trescientos sesenta y cinco (365) dias corridos contados a

partir de la firma del Acta de Replanteo.

PLAZO DE CONSERVACION
El plazo de conservacion se ha fijado en trescientos sesenta y cinco (365) dias corridos

contados a partir de la firma del Acta de Recepcion Provisoria.



2) MEMORIA DESCRIPTIVA

« DESCRIPCION GENERAL DE LA OBRA

« OBRAS BASICAS

e ESTRUCTURA

« PLAZO DE EJECUCION y CONSERVACION

DESCRIPCION GENERAL DE LA OBRA:

La presente documentacion se refiere a la pavimentacion del camine enlace con la Colectora de
la R.F. N° & v el Camino de Acceso al Pargue Industrial de Pilar proximo a la localidad de los
Cardales en &l Parido de Exaltacion de la Cruz, gue tiene una longitud de 22.700m.

La Obra tiens su inicio con Pr.: 0+000 en la Coleclora Este de la R.P N® 6 préximo a la rotonda
gue vincula con la calle Jujuy de la localidad de los Cardales y se desarrclla en direccion Sud-
Este en una longitud de 1.796.31m., para finalizar luego de una curva en pavimento existente.

También se contempla la demolicicn de la Alcantarilla existente con pilares de mamposteria
sobre el Arroyo Burgos Pr.i 5+530, preservando la ampliacion recientemente ejecutada de
aproximadamente 3,00m de ancho v la construccion de una nueva Alcantarilla en su reemplazo
{de 4m de ancho de calzada y 3 luces de 5.00m). en un todo de acuerdo al Proyecto Ejecutivo
que la Contratista presentard al tal fin, siguiendo los lineamientos del PLANO TIPG CI-1070, vy
que debera ser aprobado por esta Reparticion,

Ademas se preve la readecuacion del paso a nivel sobre vias del F.C.G.B. Pr.: 7+297,31, que
une las Estaciones de Apeadero Km 61 y Lemée (préximo a RP.B), de acuerdo a las tareas
previstas en los Computos Métricos.

OBRAS BASICAS:

Se preve gjecutar un movimiento de suelos para desmonte, a fin de colocar la ocbra en cota de
rasante segun planialtimetria adjunta, mejoramiento de la subrazanie, banquina entoscada en
0,20m de espesor para la construccion del paguete estructural del caming, con cunetas a
ambos lados en 1,50m de ancho.

ESTRUCTURA:

s Pavimento de H°S® en 0,22 m de espesor y 7,00m de ancho
Sub Base Suslo Cementa en 0,15m de espesor v 8,00 m de ancho
Sub Base Suelo Seleccionado en 0,20m de espesor y 3,00 m de ancho
Banguinas entoscadas en 0,20m de espesar y 3,00m de ancho
Mejoramiento de la Sub Rasante con Cal 3% (e=0.20m — 2=13.00m)

PLAZO DE EJECUCION Y CONSERVACION:

Se establece un plazo de Ejecucion de 180 (ciento ochenta) dias corridos a partir de 1a fecha del
Acta de Replanteo, con un periodo de Conservacion de 365 (trescienios sesenta y cinco) dias
corridos, cantados a padir de |2 Recepcidn Provisoria Total de la Obra,

ﬂ h Chrgceidn de
GE VIALIDAD
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1) DESCRIPCION GENERAL DE LA OBRA

La presente documentaciéon contempla la ejecucion de tareas de Rehabili y
Conservamen de Rutas Provinciales en Jurisdiccion del Departamento Zona Il (Morén)
de la Dlrecclén de Vialidad de ia Provincia de Buenos Aires, en los Partidos de Mordn,
Campana, Escobar, Moreno, Tres de Febrero, Ituzaingd, Gral.Rodriguez, Lujan, Pilar,
Mercedes, Marcos Paz, Merlo y San Miguel.

A continuacioén, se describen las rutas y tramos a intervenir:
R.P.N°7 - (Avda. Gral. Paz — R.N.N° 5)
R.P.N° 8 - (Lte. Pdo. Tres de Febrero-Lte. Pdo. Gral. San Martin)
R.P.N° 25 - (Rio Lujan-Escobar)
R.P.N° 26 - (Dique Lujan- R.N.N° 9)
R.P.N°40 - (R.P.N° 7-R.P.N° 6).
R.P.N° 28 - (R.P.N° 7-Camino 084-09 Pilar).
R.P.N° 42 - (R.N.N° 5 Gowland -T. Jofre — La Verde),
Camino 014-02 (Campana),
Camino 074-03 (Moreno),
Camino 084-02 (Pilar)

OBRAS a EJECUTAR

En los lugares donde indique la Inspeccién de Obra, se procedera a ejecutar las
siguientes tareas:

1) Fresado de carpeta asfaltica existente en un espesor de 0,06m.

2) Riego de Liga ton E.B.1 a razdn de 0,6 Lts/m2, en la superficie fresada tanto
para bacheo superficial como para bacheo profundo

3) Bacheo profundo con mezcla de concreto asfaltico ejecutado en dos capas,
con un espesor total de 0,12 m, y reposicién de la base de apoyo con
estabilizado granulométrico tratado con cemento en el espesor necesario.

4) Bacheo superficial con mezcla de concreto asfaltico, en un espesor de 0,06m.

Todas las tareas a realizar, se ejecutaran de acuerdo a las Especificaciones
Técnicas Particulares de la presente documentacion y a lo que indique el
Pliego Unico de Especificaciones Técnicas Generales (P.U.E.T.G. 2008).

PLAZO DE EJECUCION y CONSERVACION

Plazo de Ejecucidn total de la Obra sera de CIENTO OCHENTA (180) dias corridos,
contados a partir de la fecha de firma del Acta de Replanteo, fecha desde la cual se
debera dar inicio a la totalidad de los trabajos y cumplido el mismo se realizara la
Recepcién Provisoria.

Para el Plazo de Conservacion, se establece un periodo CIENTO OCHENTA (180)
dias corridos, contados a partir de la Recepcién Provisoria. Finalizado este plazo y
realizadas las tareas de Conservacion, de acuerdo a las Especificaciones del Pliego
de Bases y Condiciones, se realizara la Recepcién Definitiva.

PRESUPUESTO:

Se ha establecido para la presente obra un presupuesto oficial de SETENTA
MILLONES, DOSCIENTOS SETENTA MIL, TRESCIENTOS NOVENTA y SIETE con
57/100 ($ 70.270.397,57) a valores de referencia correspondientes al mes de Marzo
de 2016.

Calle 122 N° 825 — La Plata ~ Buenos Aires — Argentina
0800-222-DVBA (3822) - +54-221-421-1160 al 69
www.vialidad.gba.gov.ar — prensavialidad@amail.com
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Obras incluidas en la Licitacion

Obras Civiles, de Vias y de Seialamiento

OBRAS CIVILES
Etapa 1. Construccion de andenes provisorios
Etapa 2: Elevacion de andenes definitivos y Remodelacion de Estaciones

OBRA DE VIA
Incorporacion de nuevos ADV, corrimiento de Enlaces y ADV existentes
Mecanizado Pesado de Vias Principales y Terceras en Estaciones

% OBRA DE SENALAMIENTO
Senalamiento para la Operacion con Andenes Provisorios
Senalamiento Definitivo en Funcion de la Prolongacion de Andenes
Senalamiento Integral Definitivo en Estaciones con Obras de Via

O O O

Las distintas obras seran ejecutadas en forma simultanea por lo cual se exigira
una estricta planificacion



Obras incluidas en la Licitacion

Division de las Obras por Renglones

RENGLONES ESTACIONES RENGLONES ESTACIONES / OBRA

; RETIRO VILLA DE MAYO
RENGLON 1
SALDIAS RENGLON 6 LOS POLVORINES

CIUDAD UNIVERSITARIA

PABLO NOGUES

RENGLON 2

ARISTOBULO DEL VALLE GRAND BOURG

RENGLON 7
M. PADILLA TIERRAS ALTAS
FLORIDA TORTUGUITAS
RENGLON 3 MUNRO RENGLON 8 ALBERTI
CARAPACHAY DEL VISO

. VILLA ADELINA . PANAMERICANA
RENGLON 4 RENGLON 9
BOLOUGNE SUR MER VILLA ROSA

VICE. ALTE. MONTES
DON TORCUATO

RENGLON 10 TRATAMIENTO MECANIZADO PESADO

RENGLON 11 SENALAMIENTO INTEGRAL

Los renglones constituyen contratos independientes en el marco de una misma Licitacion Publica

RENGLON 5

A. SOURDEAUX




Obras Civiles

Elevacion de Andenes y Remodelacion de Estaciones




Obras Civiles
Andenes Provisorios

Andenes Provisorios de 175 mts de Largo
provistos de Abrigos, lluminacion, Asientos,
Cestos de Basura, Sefalizacion y Senderos

de Acceso con cerco.

Ademas, la instalacion de locales modulares

provisorios de alquiler destinados a Boleterias,

Garitas de Seguridad, Sanitarios Publicos y

Depdsitos de Limpieza.

Los andenes provisorios seran

montados y puestos en funcionamiento
a partir del Operativo de Arrime, durante
4 dias corridos en los que no funcionara

el servicio
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Obras Civiles

Andenes Altos Definiti

Ejecutados en estructura Mixta de Losetas
Premoldeadas y Estructura de Hormigon Armado.

Poseeran Solados de Prevencion, solados hapticos
y de hormigdn antideslizante.

Ademas, dispondran de tapas de acceso a las
baterias de cajas de pase y acometida de las
Instalaciones

VIDEO:
https://www.youtube.com/watch?v=m7duOel9N-
M&feature=youtu.be

Longitud de andén: 220 mts
Anchos de andenes laterales: 3 a 4 mts
Ancho de andenes isla: 4 a 8 mts

DS

b— 0.50 —

1.18

LINEA DE TROCHA

230 (para andenes de 3.00 mts)

ABRIGO METALXO

—  MOSAICO CEMENTKCID C/ TEXTURA
TUBG CUADRADO GALVANIZADO PARA SUVECION DE CAJAS OF PASE

IS BORDE D ANDEN EN HUA°
MALLA ¥

LOSETA TIPO SEAP A600H

SANDA DE NECPRENO

PO SIMA 55 O

TIIIIR
:\,,\\,’\ NN

R /\\// e

TAPA D NSPECCION 90 M X 90 O

BARANDAS OF ANDENCS

TABIGUE DE APOYD LOSETAS PREMOLDEADAS

ZAPATA DE NIVELACHN

ANDEN BAX EXISTENTE

——

ARMADURA PPAL S/CALCULO
ARMADURA DE REPARTICIN S/CALOAC

CSTRATC RESISTENTE

VISTA |

CARO PEAD REFORZADO 2 1/2° P/ ILUMNACION
CARO FEAD REFORZAZO 2° P/ ELECTRICIDAD
BN MO0UL0S ¥ ABRIGOS
CARO FEAD RITORZADO 2° FARA SIST. DE ALDIO
CARO PEAD REFORZADO 2° PARA SIST. CCTV
CARD PEAD REFCRZADO 2* PARA RESERVA
(€) caho rPEAD FCRZADO 4" P/ SERALAMENTD
(7) cafo PEAD SEFCRZADO 2° P/ FBRA OPTICA SUBE
(&) cARO PEAD ALTCRZADO 2° P/ TENSKN MOLINETES
LAT SECOMES UemeRin S50 WERFICADAL S/CALOILO BLACTRCD

VISTA 2

o

6 | F |3

(B) caua DE PASE ESTANCA - ILUMIN. DE ANDENSS

(B) CAJA DE PASE ESTANCA - ELECT. MODWLOS ARRIGOS
(©) caua D= PASE ESTANCA - ALDID

(D) caus DE PASE ESTANCA - VIDEQ

() cata D= PASE ESTANCA - RESERVA

() CAJA DZ PASE ESTANCA - SSRALAMIENTO

(G) CAJA DE PASE ESTANCA - FRRA OPTICA
(H) CAJA D PASE ESTANCA - MOL


https://www.youtube.com/watch?v=m7duOeI9N-M&feature=youtu.be

Obras Civiles
Andenes Altos Definitivos

Fundaciones, estructuras y plataformas

.....

D, I,

>

Sy

structura mixta de losetas premoldeadas y hormigén
armado In Situ, ejecutado con encofrados metalicos para
lograr una mejor calidad de las terminaciones



Obras Civiles
Andenes Altos Definitivos

BORDE DE ANDEN

0.07

0.30

SOLADO DE PELIGRO

SOLADO DE PRECAUCION

0.60
50

0.30 |

0.30

GAMBIO DE

“SOLADO GUIA PARA CIEGOS
1

_~— SOLADO GUIA

" DIRECCION- °.°,

— SOLADO DE PRECAUCION

| Ea ‘ S _/— SOLADO DE PELIGRO

BIFURCACION

FINAL DE ANDEN

Sanitarios, Boleterias,
Rampas, Escaleras

La configuracion de los de revenin
deben ajustarse a lo estipulado en la Norma IRAM 111102-02



Obras Civiles

Infraestructura de Instalaciones

Bajo las plataformas correran longitudinalmente
todas las canerias troncales de los distintos

servicios para la estacion a saber:
lluminacién de Andenes
Sistema SUBE
Hidrolavado de Andenes
Sistema de Camaras (CCTV)
Sistema de Audio
Sistema de Datos
Reserva Sefalamiento
Reserva Electrificacion

El sistema de instalaciones bajo andén
planteado persigue facilitar el acceso y

la realizacion de las tareas de
mantenimiento

PENDIENTE:
TE: | %

F=—===

. T

1.20

OO00
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Obras Civiles

Accesos al bajo andén para
mantenimiento

“\‘7 v
Marco de hierro dngulo-galvanizado
seccidn tronco piramidal

Las camaras de acceso a estos cafneros de
reserva quedaran dispuestas a nivel de
andenes bajos existentes y seran
intercaladas cada 18 mts de tal forma de
gue ambos sistemas posean un acceso

cada 36 mts como maximo.

Esta disposicion permite que los
técnicos puedan trabajar en forma
comoda, disponiendo de las baterias
de cajas de pase a una altura practica




Obras Civiles

Reserva de caferos para
sefialamiento y electrificacion

Las camaras de acceso a estos cafieros de
reserva quedaran dispuestas a nivel de
andenes bajos existentes y seran
intercaladas cada 18 mts de tal forma de
gue ambos sistemas posean un acceso

cada 36 mts como maximo.

Estos tendidos longitudinales seran
rematados en los extremos de los
andenes por medio de camaras
terminales, desde las cuales se podran
prolongar las instalaciones

Camara 50 x 150 %

- Electrificacdn 13.2 Kv.




Obras Civiles

Instalacion de caneria seca contra incendios

) ' S4Liog pg /
B = = J 1 TN / LEMERGENGyy N /
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H|DRANTES

A los efectos de evitar el vandalismo, no se
colocaran gabinetes, debiéndose garantizar la

provisidn de carros con manguera que seran
resguardados en Boleterias



Obras Civiles

Ejecucion de espacios de seguridad “guarda-hombres” y
ISta

| |UEVO ANDEN ELEVADO

=

NDEN BAJO EXISTENTE

IONGO RIEL

/
[]

+1.20 NUEVO ANDEN ELEVADO
i

Los espacios-guarda hao
espacio de resguardo Q!

» NUEVO ANDEN

a 2 personas en posicid 035 ANDEN BAYO EXSTENTE

+0.00 HONGO RIEL



Obras civiles

Abrigo en Andenes
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cubiertas y cielorrasos de chapa prepintada,
sefia

Los nuevos Abrigos de estructura metalica,
se complementan con equipamiento urbano,



Obras Civiles

Desagues Pluviales en Abrigos de Andenes
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Obras civiles

Nueva cubierta Retiro
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Obras Civiles

- Nueva cubierta de andenes en estacion Retiro

[
o222 Y77 U7

S USaMA € U3AMA -

La nueva cubierta sera de estructura metdlica y cubrira los 2
andenes Isla. Dispondra de pafos opacos Yy translucidos y
como transicion entre ésta y la cubierta histérica de las

naves, se plantea una cubierta plana con jardines colgantes.

= b AIAUA & N3auA

3 N3aUA

Su integracion con las cubiertas historicas se
consigue replicando las pendientes de los
faldones, tanto en relacion alas naves
principales, como a los refugios laterales



Obras Civiles

Accesos - Laberinto

1,50m
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SENTIOO DE CIRCULACION DEL TREN

>

HERRO ANGILO: 102¢102¢12 Tenn

MERRO ANGULO: 102x102¢12 Teom
LOSA DE H'A"
ENTREVIA

Los laberintos constituyen dispositivos de seguridad ferroviaria, y su correcto
diseo y ejecucion permiten minimizar los accidentes y las fatalidades




Obras Civiles =

Accesos - Rampas

PROLONGACION ~—DESCANSO_—§
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. 060 030/ 6,00 1,50

£+ T 7 b -

0,10

SENALIZACION
EN SOLADO J Co o) o)

Lol

ANCHQ LIBRE
090 A 120

() ] ) o)
~——LOSETAS SOBRE ~—— SENALIZACION EN SOLADO _—MAMPOSTERIA DE BLOQUES ~—— PASAMANOS “F
BLOQUESDEH' A" | EN CAMBIO DE PENDIENTE / DE HORMIGON LATERALES
~ / S/ENCADENADO DE H*A" /
6,00 0,30/
D) (7

Q)

Las rampas deberan cumplir con
de accesibilidad para personas c¢
914/97 minimizar los accidentes

1S eX|genC|as de dlseno esw@mg P ——— —==




u |
PROLONGACION DEL PASAMANO DE 15 A 40cm
raS I V I eS T I P = O | | T
o2ocolacs0e : beo|esacs
00000 aocoo ° 00 00000
A E | a0a03la0g08 a0copnlaeged
CCESOS - =SCaleras FHARRE dll2llalallefEk:
© ©° | o ) o © °o_ 0
00000 DDBOO 00000 00000
0:0:0 OZOZO 02020 0:0:0
SOLADO DE PREVENCION 60X60cm COLORAMARILLO |26 552 | 2a25a® sosag|5ones
MAMPOSTERIA DE BLOQUES DE H° T3ees(asecs FoTe (e laT——
seoealaoses R =——
TERMINACION EN REVOQUE FILTRADO Y PINTADO 62020 [030%0 020%0 |0%0%0 —x
0.15 se2lzslele SreseTerTe——
ESCALONES DE HORMIGON PREMOLDEADOS 0‘:0 ESCALONES PREMOLDEADOS CON S0203 (20302 Satpdegoge
: A ESTRIAS ANTIDESLIZANTES 05000 (03000 05252 25e5e
B B sogedlgeges
PROLONGACION DEL PASAMANO
\ e85 95 ka0 geges | goees
ZOCALO - )| ) I 02020\02020 R | :::gz ggggg
| = STeEsTiTes seeesiotoel
D 0%a%c|0%a%a 0%0%3[0%5%0
= sises|eiane e
i BARANDA COMPUESTA POR PASAMANOS DOBLE DE sgeclseto Sesesltese
\ CARO DE HIERRO @ 4 A 4,5cm. GALVANIZADO e agegelefale
015 | RIS
’a / i o oo Eua 02020
‘ 8 ez H RN
040 i =
|
|
|
|
=

2\

0,15

V)

J

0,32 032 0,32 0,32 0,36
CO rte 20,30 20,30 20,30 20,30 20,30

SENALIZACION DE ALZADA EN COLOR AMARILLO

Las escaleras deberan asimismo ajustarse ala Ley 24.314, ejecutarse con
escalones premoldeados de hormigon y contar con solados de precaucidn en
Sus ingresos



Obras Civiles

AcCCesO0s - nuevos puentes peatonales Yy aSCensores

por pasarelas metalicas y escaleras de hormigon
armado; y los Ascensores seran del tipo Hidraulico y
con cabina panoramica

El Proyecto Ejecutivo de este tipo de estructuras sera
desarrollado con la supervision del Area de Proyecto, por
tratarse de conjuntos considerados como Obras de Arte



Obras Civiles

Nuevos edificios de estacion |

Boleterias, Sanitarios Publicos, Oficinas
Operativas, Vestuarios, Bicicleteros,
Comercios, etc.

Estaran ejecutados “In Situ”, por medio de

sistemas constructivos tradicionales.

Su terminacion exterior sera de revoque
plastico texturado y carpinterias de aluminio

y chapa.

Siendo la Boleteria la Tipologia de
Origen, surgen modularmente los
conjuntos ampliados: Boleteria +
Sanitarios Publicos, Oficinas
Operativas, Vestuarios, etc.




Obras Civiles

Conjunto de boleteria + sanitarios

[——— 34 4 1., O | | J
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Obras Civiles

® Nuevos edificios de estacian ® C.orte transversal ® Detalles constriictivos
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El sistema constructivo proyectado para los edificios de estacion, debera ser
desarrollado por la Contratista, pudiendo ésta proponer variantes a ser
aprobadas por la Inspeccion de Obra



Obras Civiles

Frente de boleterias

LINEA BELGRANO NORTE £l tren es tuyo, culdalo | Mnisteno ds Transports

PARO FIIO PARNO FUO PARO FIIO

£3 &3

CORTE A-A CORTE B-B

LINEA BELGRANO NORTE El tren es tuyo, culdalo | Mnisterio de Transporte o

" VISTAB

MARCOS DE CHAPA DOBLADA

PE ACERO INOXIDABLE

CAJON

VIDRIO ANTIBALA
ESPEJADO (ESP: 22 MM)

BA
PASAMONEDAS
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N PARA

LECTORA
SUBE
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Los frentes de las Boleterias y Garita de Seguridad seran de Acero Inoxidable
y Vidrios Blindados. Se aplicaran a estos ultimos, fajas de vinilo esmerilado

para el control de las visuales

X
VISTA B



Obras Civiles

Torre para tanques

2,66

) 240 ,
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como minimo una Tor e *‘"'b“"e.
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Obras Civiles

Nuevos Modulos para molinetes del Sistema SUBE
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Los modulos de molinetes seran ejecutados en Planta o Taller y
trasladados a su sitio de implantacidn para su posterior montaje
y conexionado. Los pisos seran ejecutados In Situ.



Obras Civiles

Nuevos Modulos para molinetes del Sistema SUBE
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Obras Civiles

Nuevos Modulos para molinetes del Sistema SUBE

Cubierta de chapa plegada
prepintada bwg 25. Aislacion
lona de vidrio 70 mm.

| I
1S - 1 Fstructura de acero galvanizdo T T °
_ _ vinculodos  mediante bulones de alta _ _ _ _ /
resistencia o tornillerfa
—
- / auto—perforante, tipo Steel Frame. \\ -
- Todo sujeto o chilculo segln las i
dimensiones del modulo. —— REOREI__

Piso epoxidico tipo Durfloor

Contrapiso de hormigon alivianado

con esferas de palietileno ﬂ
TN

expandido

220

Loseta de hormigon premoldeada

b
Perfil "L" como encofrado perdido =

elaiijelelolale

= Caja de paso de
polipropileno reforzado
15¢15¢10

10.00 Nivel HONGO DE RIEL

CORTE 1-1 CORTE 2-2

Durante la ejecucidon de los andenes deberan construirse los
tabiques de apoyo de los médulos y dejar previstas las conexiones
de las instalaciones y los tendidos destinados a los molinetes



Obras Civiles

Nuevos Modulos para molinetes del Sistema SUBE

Perfil Montante de Acero Cincado

Placa Fendlica / Cementicia
Zécalo de tubo estructural

prepintado de 30 x 70

Panel modular de chapa plegada prepintada
Carpeta de Nivelacion

Contrapiso de

Zécalo de Cemento Alisado
Hormigén Alivianado

Solera de Acero Cincado
Piso Epoxidico
Tipo Durfloor

Solado de HOA® Fratasado

Caneria Sistema SUBE

Perfileria de Acero Cincado

Banda de
Neopreno
(10 mm)

Loseta Tipo SHAP

Tabique / Viga de

- Eey " Apoyo en HOAC
—— caftela de ) - Banda de Neopreno
Rebaje — ~— Refuerzo . ; Corte Transversal
en Viga k4 2 : - 0,26m
/ b v ) — Rejilla de Planchuelas (Galvanizada en Caliente) s
Estructura Ppal. del Modulo en DT
Fa, - 3 anal ie Chapa lvanizada en lient

Perfiles Normales de Hierro , Carpea e vl

. ¥ Marco de Hierro Angulo Galvanizado en Caliente - 0,16m -
Contrapiso con Pendiente

Junta de Dilatacién

(terminacion: Pintura Epoxidica)

Corte Longitudinal

El montaje de los modulos debera realizarse dejando hendiduras
entre las losetas premoldeadas para luego realizar el relleno de las
mismas resolviendo el anclaje de la estructura metalica



Obras Civiles

Barandas en Andenes
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Las barandas estaran conformadas por cafos, tubos y planchuelas
de hierro galvanizado en caliente, e iran fijadas al andén por medio
de bulones pasantes



Obras Civiles

L 200 P
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Esquema de Colocacién . Tramo por medio se colocara el tramo con Varillas Cruzadas.
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Las rejas seran de barrotes y planchuelas de hierro laminado co

terminacion de esmalte sintético, y las barras diagonales indicaran

el sentido de circulaciéon del tren




Obras Civiles

Pintura integral de las estaciones

Se intervendra en la totalidad de los elementos, estructuras y edificios
dentro del cuadro de estacion, sean estos nuevos 0 existentes



Obras Civiles

Parquizaciones, plazas e iluminacion en andenes N——
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Obras Civiles

Senalética y equipamiento en andenes y edificios de estacion
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El Contratista debera desarrollar el proyecto ¢

- . C, ;
los elementos solicitados, teniendo tambien g4 i
desarrollo del disefio grafico e industrial de |G **



Obras Civiles

Desarrollo de los proyectos de arquitectura Estacién RETIRO

Dr. J.M. RAMOS MEJIA

Av. Dr. J.M. RAMOS MEJIA

Av.

G{HHPH*H*&Q i

R
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Reforma Integral de Boleterias y Sanitarios Publicos.
Mejoramiento y Ampliacion de Acceso a Andenes.
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Obras Civiles

Desarrollo de los proyectos de arquitectura _
Estacion MUNRO
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Obras Civiles
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Obras Civ)le
Desarrollo de los E)VUectos de arquitectura
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Obras Civiles
Desarrollo de los proyectos de arquitectura Estacion BOULOGNE SUR MER
Nuevo Tunel Peatonal




Obras de Via

Adecuacion de las configuraciones (layout de via)

» Estaciones a Intervenir
Ciudad Universitaria - Aristobulo del Valle - Munro - Boulogne Sur Mer - Los polvorines - Grand Bourg
* Proyecto Ejecutivo

Se debera realizar el Relevamiento planialtimétrico y geométrico Integral de la zona de vias y desarrollar el Proyecto
Ejecutivo en un todo de acuerdo a lo estipulado en las Especificaciones

» Alcance de las Obras
Desarme de Via - Renovacion de Via - Mejoramiento de Via - Renovacion de ADVs
« Tratamiento de Mecanizado Pesado

A realizarse en la totalidad de las vias principales y terceras no intervenidas de la totalidad de las estaciones del Ramal, a
los efectos de adecuar su geometria en funcién de los nuevos andenes

Constituyen obras complementarias a la Obra de
Remodelacion y Prolongacion de los Andenes.

Se deberan ejecutar en paralelo a las obras civiles
bajo estricta coordinacion de las tareas



Obras de Via

Adecuacion de las configuraciones (layout de via)

SITUACION ACTUAL.

——> ASCENDENTE

ANDEN ASCENDENTE BAJO \

e

ANDEN ALTO CENTRAL

|

VIA TERCERA CENTRAL
€— DESCENDENTE

ANDEN DESCENDENTE BAJO ‘

TAREA |
EJECUCION DE ANDEN PROVISORIO DESCENDENTE Y AJUSTE DE

COTA DEFINITIVA DE ANDEN 1 ASCENDENTE.

—> ASCENDENTE

e v R

“SNORMALIZACION DE TRAZA (RIPADO OESTE DE VIA PARALELO AL ANDEN)
€ DESCENDENTE

—

ANDEN DESCENDENTE BAJO ‘ r ANDEN PROVISORIO DESC. I

TAREA Il

EJECUCION DE ENLACES NORTE Y SUR DE VIA ASCENDENTE: (se opera con elevados).

VIA TERCERA
/// ANDEN ASCENDENTE BAJO \\
I > ENLACE NORTE

ENLACE SUR

> ASCENDENTE
— DESCENDENTE

ANDEN DESCENDENTE BAJO l I ANDEN PROVISORIO DESC. I

TAREA Il - L - . - .
L Ecucion pe ancamSEAGH Qi et dadl L ersitaria
e 727 RN

|\

>  ASCENDENTE
&— DESCENDENTE

WANDEN 2%\ | Anoen provisorio pesc. |

TAREA IV
EJECUCION DE ENLACES VA-VT Y VD-VT Y RECTIFICACION DE TRAZA VIA TERCERA.

ECTIFICACION DE TRAZA (RIPADO OESTE DE VIA PARALELO AL ANDEN)

VIA TERCERA
> ASCENDENTE

222227222
/3A €— DESCENDENTE 4A\
38 777 [moerovsomooee | 4B

SITUACION ACTUAL
ANDENES ELEVADOS PROVISORIOS
ANDENES ELEVADOS DEFINITIVOS

VIA A RENOVAR
VIA RENOVADA

Enlazado de Via Ascendente / Via Tercera - Ejecucion de Andenes Elevados -
Incorporacién de Nuevos enlaces y ADVs - Rectificacion de la Traza de la Via

Tercera (ex Ascendente)



Obras de Via

Adecuacion de las configuraciones (layout de via)

SITUACION ACTUAL.

Estacion Aristobulo del Valle

1158

115A

TAREA |
EJECUCION DE NUEVA ASCENDENTE.

1158

TAREA Il
DESARME DE ACTUAL ASCENDENTE.

H 1158 ¥
L7

115A
TAREA Il
ARMADO DE VIA TERCERA

g | [ o ] | e
. L/
115A I Fr I 121A

La Estacion se podréa utilizar como futura cabecera de la RER, donde los
servicios provenientes del actual Belgrano Sur, puedan utilizarla como
estacion cabecera de maniobras
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TAREA I

RENOVACION DE VIA 3ra, ADECUACION DE PAN Y CONSTRUCCION DE ANDENES
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DESCENDENTE T
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| omcovem |

Relocalizacion de los enlaces a via 3ra, Reposicionado de ADVs y
Adecuacion del Paso a Nivel Av. San Martin




Obras de Via

Adecuacion de las configuraciones (layQut de via)
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Via 3ra e Instalacion de Nuevos enlaces y AdVs

Nuevo enlace entre Vias Ppales, Desarme de Vias 3ray 5ta, Ejecucidon de nueva




Ohras de Via

TAREA Ill
EJECUCION DE VIA 4.

. s . = 7
Adecuacion de las configuraciones (layout de via)
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Obras de Via
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Desarme de Actual Via 4ta enterrada, Renovacion de la Via 4ta, Adecuacion de Paso a Nivel de la
Av. F. Beir0, enlazado de |la Nueva Via 4ta con la Via Descendente



Obras de Senalamiento

Estado actual

Sistema tipo SEAL (Senalamiento Eléctrico Automatico Luminoso) con senales tipo
Searchlight (SA) con un unico foco y hasta tres aspectos

 Tramo Retiro - Boulogne Sur Mer:

Sistema de Senalamiento provisto por GRS en 1966/1968 (Bajo normativa AREMA).

« Tramo Boulogne Sur Mer - Villa Rosa:

Sistema de Sefalamiento provisto por Wabco (Bajo normativa AREMA).



Obras de Senalamiento

Alcance de las obras de senalamiento ferroviario

RENGLON 1 AL 9
Etapa 1: Obras de sefialamiento provisorio

Instalacion de Senalamiento para la Operacion con Andenes Provisorios
(Instalacion de Campanillas y Sefales Repetidoras)

Etapa 2 : Obras de Sefialamiento Definitivo sin Modificacion del Enclavamiento
A desarrollarse en las estaciones en funcion de la prolongacion de los andenes
(Reubicacion de Circuitos de Via y Senales)

RENGLON 11

Etapa 3 : Obras de Sefnalamiento Integral Nuevo y Modificacion en Enclavamientos existentes
« INTEGRAL NUEVO: CIUDAD UNIVERSITARIA
« MODIFICACION: MUNRO — BOULOGNE SUR MER — GRAND BOURG - ARISTOBULO DEL VALLE

(Reubicacion/Instalacion de Sefales, Indicadores de Maniobra, Indicadores de Ruta y Maquinas de Cambio y
Modificacién/Instalacion del Enclavamiento)




Obras de Senalamiento

ETAPA 1: SENALAMIENTO PROVISORIO

20 de 23 estaciones requeriran sefalamiento para andenes provisorios

Andén provisorio antes del andén original (A)

En estos casos, se colocard una sefal repetidora de la

sefal de partida del andén original.

Andén provisorio después del andén original (B)

Se colocara una campanilla que actuara como sefal de

salida de la estacion. Esta sera comandada desde la AEEEE
i E provisorios _
cabina de sefales local. El sonido de la campana debera [ 4. B SN \/ :i,~.;.:
..,. ) 4: \/ N “e. \/ : "‘ 3 ’ <

ser superior a 75dB.

La disposicion de los andenes provisorios
respecto ala estacion varia segun cada caso



Obras de Senalamiento

Adecuacion en funcion de las Obras de via y andenes

ETAPA 2: SENALAMIENTO DEFINITIVO

Sin modificaciones en el enclavamiento

Circuitos de Via

La prolongaciéon de los andenes
conlleva la reubicacion de los
Circuitos de Via.

Senales Repetidoras

Asimismo, requiere reubicar sefales
(seméaforos)

Los circuitos de via controlan la
presencia de un tren en una seccion
particular

Nueva plataforma de Andén

E
(3

2]
i

Junta aislada

I

Circuito cerrado
por eje de tren

Relé de sefial —
sin energia

Seccidon ocupada

ANNANN

= EE

Junta aislada

=|I{llI=

Polaridad invertida
en la siguiente seccion

Sefal a
“peligro”



Obras de Senalamiento

Adecuacion en funcion de las Obras de via y andenes

ETAPA 2: SENALAMIENTO DEFINITIVO

Sin modificaciones en el enclavamiento

Modernizacion

de las Senales Visuales

Las senales nuevas gque se

instalaran constaran de

s -
FAR B

semaéforos de 3 aspectos fijos.
AL

»

Los circuitos de via controlan la
presencia de un tren en una seccion

Sefial actual, tipo “Searchlight” particular Sefial nueva de tres aspectos




Obras de Senalamiento

Adecuacion en funcion de las Obras de via y andenes

ETAPA 3: SENALAMIENTO INTEGRAL

Con modificaciones en el esquema de vias.

Se intervendra en las siguientes estaciones:

CIUDAD UNIVERSITARIA (*) .
ARISTOBULO DEL VALLE .
MUNRO .
BOULOGNE SUR MER .
GRAND BOURG .

Se realizaran una o varias de las siguientes tareas:

Instalacion, desplazamiento y/o retiro de MdC.
Instalacion o desplazamiento de abrigos
Instalacion o desplazamiento de sefiales y/o CdV
Instalacion o modificacion en la Mesa de Mando

Modificacion del enclavamiento electromecanico

(*) Se instalara un nuevo Sistema de Sefialamiento Electromecanico con Mesa
de Mando Local y Remoto desde Boulogne Sur Mer



Obras de Senalamiento

Adecuacion en funcion de las Obras de via y andenes

ETAPA 3: SENALAMIENTO INTEGRAL

Con instalacion y/o desplazamiento de CTL

Ciudad Universitaria

Se instalara un Centro de Trafico Local (CTL). La interfaz Mesa de Mando-Enclavamiento estara por duplicado y
en modo “hot stand by” para resguardar al sistema en caso de fallas imprevistas. Se podra comandar también en
forma remota desde Boulogne Sur Mer.

Esta vinculacion se realizara sobre fibra Optica existente.

Saldias
La estacion se incluird en una zona con bloqueo automatico.

Se trasladara el CTL a su nuevo emplazamiento

Panamericana

La estacion se incluird en una zona con bloqueo automatico



Obras de Senalamiento

REQUISITOS DE ADMISIBILIDAD

 Experiencia en obras de igual o mayor magnitud y complejidad en el ambito Nacional o
Internacional durante los ultimos 10 afnos.

» Antecedentes de Provision de Sistemas de Sefalamiento Ferroviario Electromecanicos (“Falil
Safe” - normas y recomendaciones AREMA).

PERSONAL ESPECIALIZADO OBLIGATORIO PARA LA OBRA DE SENALAMIENTO

« Experto en Sistemas de Senalamiento Ferroviario: (Profesional con experiencia de 10 anos):
- Experto Técnico perteneciente al Staff del fabricante del equipamiento

- Profesional con experiencia en el ambito internacional en el desarrollo de sistemas de
sefialamiento ferroviario electromecanico regido por normativa AREMA

 Asesor de sefnalamiento ferroviario
« Asesor Independiente de Seguridad (ISA)



Gracias
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SECCION 1 - CONDICIONES PARTICULARES

ARTICULO 1° - Objeto y Alcance de las Obras.

Belgrano Cargas y Logistica S.A.(BCyL S.A.), con domicilio en Av. Santa Fe 4636, 2° Piso, CP
1425, Ciudad Autdnoma de Buenos Alres, Tel/Fax (011) 6091-8000, y C.U.LT 30-71410144-3,
llama a Licitacion Publica Nacional para la contratacion y ejecucidn de la obra
“MEJORAMIENTO DE VIA EN SECTORES VARIOS — LINEA BELGRANO”, la que se regira
por las presentes Condicicnes Particulares en forma complementaria al Pliego de Bases y
Condiciones Generales para la Licitacion, Contratacion y Ejecucién de Obras, al Pliege de
Especificaciones Técnicas Generales y a los demas documentos que integren esta
Documentacitn Licitatoria.

El alcance de las obras de la presente Licitacién Publica Nacional N° 02/204 8, tiene por objeto
la contratacién de la mano de obra tanto operaria y especializada, como asi también los
correspondientes materiales y equipos que son necesarios para lograr una intervencion en un
todo de acuerdo a los principios, criterios y técnicas vigentes en las diversas especialidades,
para lievar a cabo los trabajos de la obra.

ARTICULO 2° - Sistema y modalidad de contratacion.

La modalidad de la contratacién es por Unidad de Medida.

En la Planilla de Cotizacién, que integra la presente como Anexo | de la Seccién 5, se
discriminan los items a contratar. El Oferente para formular su oferta econémica debera dejar
constancia del monto total de las obras cotizadas.

La cotizacion deberd realizarse en pesos UGnicamente, utilizando dos decimales vy
discriminando solamente el IVA, y los oferentes deberan cotizar la totalidad de los items, de
cada uno de los renglones cotizados; pudiendo cotizar uno, alguno o ia totalidad de los
renglones. Para cada item debera guardarse estricta relacién entre las cantidades, los precios
unitarios y los precios totales del item.

Los Oferentes deberan detallar su oferta econdmica de acuerdo a la Planilla de Cotizacion y
donde no podrén modificar la descripcion de los trabajos, las unidades de medida, ni las
cantidades respectivas que en esa Planilla se indican.

La Planilla Cotizacién esta dividida en items, quedando entendido que esa divisidn esta hecha
con el objeto de facilitar la medicion de los trabajos y su posterior pago. Los Oferentes no
deberan modificar el contenido de los items, como tampoco agrupar sub- items en items ni
viceversa. Los oferentes deberan cotizar sélo los items que se encuentran listados en la
Planilla Cotizacion, sin variantes o alternativas que impliquen una modfficacion de la misma.

En los precios de cada item se consideraran incluidos todos los gravamenes, excepto el VA,
asi como también todos los servicios, mano de obra, materiales, equipos y mantenimiento que
sean necesarios prestar o proveer para llevar a cabo todos los trabajos y todas aquellas tareas
y desembalsos que, aunque no estén indicados especificamente, resulten indispensables para
que la Obra sea realizada en tiempo y forma previstos, conforme a las reglas del buen arte.

En el caso de entender el Oferente que para completar las obras resulta necesario algin
elemento o gasto no explicitado en los items, el mismo debera ser cotizado en forma implicita
en los precios unitarios, pero sin alterar el enunciado original de esta Planilla de Cotizacion.

El Oferente debera acompafar a su oferta con una Memoria Descriptiva, con especificacion
del material a utilizar (tipo y cantidad), tomando como base lo especificado en el Presente
Pliego vy su evaluacion de la obra.

2
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SECCION 3 - MEMORIA DESCRIPTIVA

3.1. DEFINICION DEL ALCANCE DE LA OBRA

3.1.1. ALCANCE GENERAL

La presente documentacion define la Memoria Descriptiva y el alcance de los trabajos
correspondientes a la obra de mejoramiento de via (mantenimiento diferido) a ejecutar en los
siguientes Sectores:

1 BUENOQS AIRES cC VAROSA-A® DE LA CRUZ 54,320 76,915 12
2 BUENQOS AIRES CcC A® DE LA CRUZ - CHENAUT 76,915 94,700 12
3 CCA?F::’I?\';Z:Q cc V.MANSILLA-RECREO 942,000 954,000 12
4 CORDOBA CcC VILLA GUTIERREZ-AVELLANEDA 806,000 813,000 12
5 CATAMARCA CcC RECREQ 1000,000 1012,000 12
6 CATAMARCA CcC RECREQ - FRIAS 1012,000 1024,000 12
7 TUCUMAN CcC LA MADRID - SIMOCA 1158,000 1225,000 12
8 TUCUMAN CcC LA MADRID - TUCUMAN 1235,000 1247,000 12
L] TUCUMAN CcC LA MADRID - TUCUMAN 1247,000 1259,000 12
10 C':Li%ﬁ;? Y cC FRIAS - LA MADRID 1132,300 1171,300 12

La obra comprende:

- Reemplazo de durmientes con sus correspondientes fijaciones nuevas.

~ Colocacién de tirafondos en durmientes de reempleo, incluye escuadrado.

- Tratamiento de junias.

- Reemplazo de Rieles (Para eliminacion de cupones menores a 6 m y rieles invalidados
por descarrilo y/o fallas — Incluye soldaduras).

- Mejoramiento de via en obras de arte.

- Tratamiento integral de ADV (sdlo en Renglon 4)

- Renovacion de pasos a nivel pavimentado y/o tierra.

Objetivo de la Obra:

El objetivo de este tipo de intervencion, es mejorar la estructura general de via, sobre todo en
los sectores con velocidad reducida debido a descarrilos, para asegurar la operatividad de la
misma y velocidad constante en todo el sector.

Su fundamento principal es lograr un mayor nivel de seguridad y mejorar cualitativamente la
explotacién ferroviaria, contribuyendo a alcanzar la meta desde el punto de vista Comercial.

A efecto de estandarizar la intervencion se adoptara una longitud por framos parciales
hasta totalizar 12 km, a definir por la Inspeccion de Obra durante la ejecucién de los
trabajos, por cada renglén especificado.

=
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3.1.2. CARACTERISTICAS DE LA VIiA EXISTENTE

PROGRESIVAS LONG. BARRA
Renglén  PROVINCIA RENGLON LINEA / RAMAL P = TIPC DERIEL [ UBICACION GBRADOR|
1 BUENOS AIRES VA‘Rozﬁ;fz DELA FesB cc 54,320 76,915 49,61 36 A*BE LA CRUZ
ATDELA CRUZ-
AIRES GB cc 78, 94,700 49,6 36 CHEN
2 | BUENOS AIRE: CHENAUT FC 215 ,61 AUT
CORDOBA- V.MANSILLA- 942,000 954,000 49,61 kg/m 36
3 FCG ce MANSILLA 0 RECREO
CATAMARCA RECREOQ i 942,000 954,000 37kg/m 18 °
VILLA GUTIERREZ- GUTIERREZ o
a 1 18, 37k 36
CORDOBA AVELLANEDA FCGE [aed £06,000 818,000 g/m 18 AVELLANEDA
1000,000 1010,000 37kg/m 36-18
5 CATAMARCA RECREQ FCGB o 010, 012 35 ka/m m RECREQ
[ CATAMARCA RECREO - FRIAS FCGB cc 1012,000 1024,000 35kg/m 12 RECREO o FRIAS
LA MADRID -
N B cc 1198, 1225,000 35k, 12 ATAHCNA
7 TUCUMA SIMOCA FCG 000 g/m
LA MADRID -
UNMAN FCGB 1235, 1247,000 35k 1 BE
8 TUC! TUCUMAN cC 235,000 2 g/m 2 LLA VISTA
LA MADRID -
] TUCUMAN TUCUMAN FCGB cc 1247,000 359,000 35kg/m 2 G. FERNANDEZ
1132, 200f 1135,000[35 kg/m
AMA
i0 CA‘;:-J CUMT:Y FRIAS - LA MADRID FCGB ce 1250,000f 1151,000|35 kgfm 12 LA MADRID
1163,000 1171,300(35 kg/m
3.1.3. ALCANCE PARTICULAR
Tareas a realizar:

Como parte de la obra el Confratista debera realizar las siguientes tareas {Remitirse a la
SECCION 4 por alcances y requisitos de los trabajos):

Instalacion de Obrador y Seguridad en Obra. Comprende las tareas de movilizacion e
instalacion del obrador, oficinas, movilidad y elementos para la inspeccién y el servicio
de seguridad en obra las 24hs del dia durante todo el transcurso de la cbra de
mejoramiento de vias (estos trabajos estan comprendidos en el item movilizacién y
desmovilizacion de obra de la Planilla de Cotizacion).

El Reievamiento Inicial, se coordinaré con el inspector de via propuesto par BCYL quien
indicara y designara los Ilugares donde se deberan ejecutar las tareas de
mejoramientos (cambios de durmiente, tratado de junta, colocacién de tirafondos en
durmientes de reempleo y los rieles que se deberan reemplazar, etc.) Por otro lado una
vez finalizada y ejecutada todas las tareas, el contratista debera presentar una planilla
conforme a obra (en el Anexo XlI se encuentra una planilla modelo).

TRABAJOS EN ViA:

-

Reemplazo de durmientes con sus correspondientes fijaciones. Comprende las tareas
de extraccion del durmiente en mal estado, la colocacion del nuevo durmiente de Q°C°
ylo Q°B°T®, colocacién de fijaciones nuevas, calce del durmiente, su nivelacion, gjuste
de trocha y peralte, carga y descarga material producido en playa, su clasificacién ¥
correspondiente acopio.

Reemplazo de Fijaciones en durmiente de reempleo. Comprende las tareas de
extraccion de la fijacion a sustituir, agujereado, colocacion, ajuste de la nueva fijacion y
entarugado de los agujeros desechados.

Tratamiento de Juntas. Comprende ias tareas de reemplazo de eclisas, colocacién de
bulones, tuercas y arandelas en mal estado o completamiento de faltantes y los
“trabajos especificados en la Seccidn 4 para cada tramo.

Reemplazo de Rieles. Comprende la carga en origen, transporte y descarga en destino
los rieles provistos por BCyL, y su posterior colocacion.
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Comprende los trabajos de corte y retiro de los rieles en mal estado, su reemplazo,
traslado del producido al obrador y acopio, previa clasificacion segun la norma vigente.

— Escuadrado de Durmientes. Comprende los trabajos de retiro de la fijacion,
encuadrado, su calce y ajuste de trocha.

— Ejecucién de Soldaduras Aluminotérmicas. Comprende toda tarea de preparacién de la
junta a soldar como asi también los trabajos de ejecucion de la soldadura, incluye
ensayos.

~ Mejoramiento de Vias en puentes y/o alcantarillas. Comprende las tareas de provision y
reemplazo del 100% de los durmientes por nueves de Q°C° (0,15/0,20 m x 0,24 x
2,00m), buloneria de anclaje, la fabricacién y colocacion de los contrarieles y
encarriladores, provision y reemplazo los durmientes vy fijaciones que se ubican en la
copa y cuello de aproximacion (encarriladores y contrarieles) al puente.

- Renovacion de pasos a nivel pavimentado y/o tierra.

— Tratamiento de ADV (Unicamente Renglon 4).

3.1.4. OTRAS TAREAS A REALIZAR

Ademas de lo detallado, el Oferente debe considerar que en su oferta econdémica esta incluido
el costo de todos los trabajos que, aunque no estén expresamente indicados en la
documentacién contractual, sean imprescindibles ejecutar o proveer para que la obra resulie
concluida con arreglo a su fin y a lo previsto en la documentacion licitatoria, y de conformidad a
las reglas del buen arte. Esto comprende, entre otras obligaciones, estimaciones de ingenieria,
el transporte interno y externo de obra, la disposicion final de los materiales y residuos, los
ensayos, verificaciones y demas comprobaciones de calidad, ias mediciones, eic.

Asimismo, el Oferente adicionalmente debera considerar dentro del alcance contractual otro
conjunto de tareas que se encuentran indicadas en la documentacién licitatoria que no
recibiran pago directo alguno, como ser la oficina de inspeccion, movilidad, carteleria; etc.,
como asi también otras obligaciones con terceros originadas por el desarrollo de su actividad.

Ademas, forma parte del alcance contractual realizar el mantenimiento de las chras hasta la
Recepcion Definitiva.

3.1.5. MATERIALES A PROVEER POR BCYL
A continuacion, se especifica los rieles que proveerad BCyL vy la localidad desde donde el

Coniratista debera realizar la carga vy el traslado de los mismos a obra:

RENGLON DESCRIPCION | IR ML A PROVERRPORBOL NECESIDAD
Tipo de Riel | Long, Barra Estacion de Retiro

! VA. ROSA - A° DE LA CRUZ FCGB 49,61 18 ALSINA 2400 [ m
2 A° DE LA CRUZ - CHENAUT FCGB 49,61 13 ALSINA 2400 | m
3 V. MANSILLA - RECREO FCGB 49,61 18 ALSINA 2400 | m
4 VILLA GUTIERREZ - AVELLANEDA | FCGB 37 12y24 VILLA SARALEGUI 2400 [m
5 RECREQ FCGB 37 12y24 VILLA SARALEGUI | 2400 [m
6 RECREQ - FRIAS FCGB 37 i2y24 VILLA SARALEGUI 2400 | m
7 LA MADRID - $IMOCA FCGB 37 12y24 VILLA SARALEGUI | 2400 | m
8 LA MADRID - TUCUMAN FCGH 37 12vy24 VILLA SARALEGU} 2400 i m
9 LA MADRID - TUCUMAN FCGB 37 12v24 VILLA SARALEGUI 2400 {m
10 FRIAS - LA MADRID FCGB 37 12y 24 VILLA SARALEGUL | 2400 | m
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| Circular Modificatoria de Oficio N° 1

Destinatario: POTENCIALES OFERENTES

Remitente: BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. — Jefatura de Compras-
Gerencia de Abastecimiento

Fecha: Buenos Aires, 24 de Enero de 2018

PROCEDIMIENTO DE SELECCION

Tipo: Licitacién Piblica Nacional [N° 02 | Ejercicio: 2018
Clase: De Etapa Unica

| Rubro comercial: TRANSPORTE Y LOGISTICA |

[ Objeto de Ia contratacién: Mejoramiento de via en sectores varios — Linea Belgrano ]

ACTO DE APERTURA
Lugar/Direccion Dia y Hora
Av. Santa Fe N° 4636, Piso 2°, CP 1425- C.A.B.A, 15 de Febrero de 2018 alas 11:30 hs
Tel. Rot. (54 11) 6091-8000 Int. 8146

DESCRIPCION

Atento a las facultades previstas en ¢l Art 7° de la Seccion 2 del Pliege de Bases y Condiciones
Particulares “Consultas v Aclaraciones del Pliego”, se comunica la siguiente Circular

Modificatoria de Oficio N°1.

BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. comunica a los potenciales oferentes, la
decision de dejar sin efecto el Renglon N°1 “Villa Rosa — Arroyo de la Cruz — Entre
Progresivas 54,320 / 76,915 — Linea CC — FCGB - Provincia de Buenos Aires”,
correspondiente a la presente LPN, ello de conformidad a las facultades establecidas
en el Art. 7.4 de la Seccién 1 del Pliego de Bases y Condiciones Particulares.

Queda usted debidamente notificado.

u": e c
{ //j Beluraoglstiu SA
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DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar AN I
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

Anexo 12: Tiempos de Viaje — Diagnostico Pilar

1. Recorrido Linea 510 de PilarBus — Origen: Estacién Pilar / Destino: Parque
Industrial Pilar

1.1.Turno Mafana — Tiempo de Viaje: 52 Minutos

Buer LaPlata ~
LINES ALERTS Py

Start Pilar

End Parque Industrial Pilar

Set your departure time ~

6:00 AM

Suggested Routes « Share
52 =510 > {12
MIN Leaves from Parada 13

6:30 AM - 7:21 AM

2 510 PILARB... > & 27

MIN Leaves from Nazarre 1400-1498
6:28 AM - 7:31 AM

R511 ) RF1760 > & 47 v [ \Q

Leaves from Nazarre 1400-1498

44

Fuente: Moovit Afo 2019

1.2. Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 55 Minutos

I BuenosAiresyLaPlata v

LINES ALERTS

Start Pilar

End Parque Industrial Pilar

Set your departure time +

2:00 PM

Suggested Routes < Share

55 =510 & 12
MIN Leaves from Parada 13
2:30PM - 3:224PM

65 3 510 PILARB... > & 27 P - = 4
MIN Leaves from Nazarre 1400-1498
213PM - 3:18PM

=511 RF176N > & 47

Leaves from Nazarre 1400-1498

76

Fuente: Moovit Afio 2019
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1.3. Turno Noche — Tiempo de Viaje: 60 Minutos

60

MIN

82

MIN

Set your departure time -

Suggested Routes

L BuenosAiresylaPlata v

LINES ALERTS

Start Pilar

End Parque Industrial Pilar

[ Fitters |

10:00 PM v Mon 3/6

< Share

=510 > & 30

Leaves from Centro De Transferencia P14
10:10PM - 11:08 PM

3 510 PILARB... > & 27

Leaves from Nazarre 1400-1498
10:228 PM - 11:28 PM

(2520 » (176N > & 47

Leaves from Estacion Pilar P9 (520)

Fuente: Moovit Ao 2019

Recorrido Linea 510 de PilarBus — Origen: Pargue Industrial Pilar / Destino:

Estacion Pilar

2.1.Turno Manana — Tiempo de Viaje: 59 Minutos

59

MIN

Suggested Routes

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

End Pilar

Set your departure time

6:00 AM v Mon3/6

< Share

£ 12> K510

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
6:17 AM - 7:16 AM

& 27> §3 510 PILARB..

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911
6:16 AM - 7:21 AM

& 47> (21768 > [ 520

Leaves from Del Canal X Arturo Frondizi

Fuente: Moovit Afio 2019

UTN - FRGP




DEL PILAR Proyecto: Programa de
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime,

Catedra Proyecto Final
Vinculacion Parque Industrial Pilar
Mari, Neumann y Torrano

2.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 62 Minutos

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

End Pilar

Set your departure time ~

2:00 PM Mon 3/6

Suggested Routes « Share

£ 12> R 510

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
2:17PM - 3:18PM

& 27> {3 510 PILARB..

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911
2:02PM - 3:06 PM

72 & 47> R 176N > & 520

MIN

Leaves from Del Canal X Arturo Frondizi

Fuente:

Moovit Ao 2019

2.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 59 Minutos

enos AiresyLaPlata v
LINES

ALERTS

Parque Industrial Pilar

End Pilar

[ Fitters |

(©  Setyour departure time ~

10:00 PM ~  Mon3/6 ~

Suggested Routes < Share

59 & 27> (2 510 PILARB..

MmN Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911
10:15PM - 11:13PM

58 R 28> /63 510
MIN Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 2906
10:11PM - 11:09 PM

& 47> Q176N ) 2203/ 203

N Leaves from Del Canal X Arturo Frondizi

Fuente

: Moovit Afio 2019

UTN - FRGP
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DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar

MUNICIPALIDAD

UTN - FRGP

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

Recorrido Linea 510 de PilarBus / Linea 276— Origen: Villa Rosa / Destino: Parque

Industrial Pilar

3.1. Turno Manana — Tiempo de Viaje: 78 minutos

LINES ALERTS m

Suggested Routes

2276 > (5105 & 12

78
Leaves from Hipélito Yrigoyen 1375-1399
6:04 AM - 7:21 AM
2520 > (3510 & 12
n Rivadavia E Hipolito Yrigoyen (Est. Vill

93 =

Fuente: Moovit Ao 2019

3.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 80 minutos

LINES ALERTS El

Start Villa Rosa N

Parque Industrial Pilar

Filters

Suggested Routes

80

Lea: dav
Ros
2 PM
&7> K276 > R510> 12
84 Leaves from Avenida Doctor Honorio Pueyrredon 2

Fuente: Moovit Ao 2019



Catedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar

MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

3.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 86 minutos

LINES ALERTS

Start Villa Rosa N

Parque Industrial Pilar

Suggested Routes

2276 > 2 510 PILARB... » & 27

86
MIN Leaves from Hipolit
P 28 PN
2520 > £ 510 PILARB... > & 27

82

Fuente: Moovit Ao 2019

4. Recorrido Linea 510 de PilarBus / Linea 276 / Linea 520 — Origen: Parque
Industrial Pilar / Destino: Villa Rosa

4.1. Turno Manana — Tiempo de Viaje: 90 minutos

LINES ALERTS m

Start Parque Industrial Pilar N

End Villa Rosa

Suggested Routes

& 12> Rs10> Q276

90

& 12> K510 520 501
95 *' —

Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899

& 12) §3510 ) {3 510 PILARB..

9 ~ -

venida Doctor Arturo Frondizi, 3899

Fuente: Moovit Ao 2019
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MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

4.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 90 minutos

LINES ALERTS [3

Start Parque Industrial Pilar N :
End Villa Rosa

Set

Suggested Routes
& 12> R510> Q276
90 =
wm L
95 & 12> K510 > Q520 501
Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
TPM - 2:52 PM
& 12> £3510 » [ 510 PILARB..
98 o —
v Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899

Fuente: Moovit Afo 2019

4.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 88 minutos

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar N %
End Villa Rosa

Filters

Suggested Routes

& 28> 2510 » 3520 501
88 ——
wmin Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 2906

1:39 PM

& 27> (2 510 PILARB..
85 Rs520 501

Lea

& 27, £3 S10PILARB.. > 2276 >

Fuente: Moovit Ao 2019
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5. Recorrido Linea 510 de PilarBus — Origen: Fatima / Destino: Parque Industrial Pilar

5.1. Turno Manhana — Tiempo de Viaje: 67 Minutos

VIL BuenosAiresylaPlata v

LINES ALERTS

Start Estacion Fatima N

End Parque Industrial Pilar J]

&) Set your departure time -~ ' Filters ‘

6:00 AM v Mon 3/6 v

Suggested Routes < Share

& 10> K510 §12

97 Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente
"7 Peatonal Fatima

6:15AM - 7:22 AM

& 10> 429/ 5701)>

£ 510 PILARB... > £3 510 PILARB... >
77 %=

Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente
Peatonal Fatima
6:33 AM - 7:50 AM

Fuente: Moovit Ao 2019

5.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 70 Minutos

/IU Buenos Airesy LaPlata
LINES ALERTS

Start Estacion Fatima N

End Parque Industrial Pilar E]
Set your departure time ~ ‘ Filters :

2:00 PM N Mon 3/6 ¥

Suggested Routes « Share

K 10> K510 & 12
710 Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente
VN Peatonal Fatima
2:15PM - 3:25PM

%

& 10> 2429 > {3 510 PILARB... >

67 [H510PILARE.. > & 27

Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente
Peatonal Fatima
2:28PM - 3:34PM

Recorrido Linea 510 de PilarBus — Fuenté: Moovit Afio 2019




DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

MUNICIPALIDAD

Catedra Proyecto Final

5.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 54 Minutos

Buenos Aires y La Plata

LINES ALERTS

Start Estacion Fatima
End Parque Industrial Pilar

Set your departure time ‘ Filters ‘

9:30 PM - Mon 3/6

Suggested Routes < Share

& 10> R 429 /5701 > K510

54 %

u Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente
Peatonal Fatima
9:34PM - 10:28 PM

& 10> 3 429 /5701 >
{3 510 PILARB... > 3 510 PILARB... >

70 & 27

Leaves from Colectora Rn8 Quirno Costa - Puente

S

6. Recorrido Linea 510 de PilarBus - Origen Parque Industrial Pilar — Destino: Fatima

Fuente: Moovit Ao 2019

6.1. Turno Manana — Tiempo de Viaje: 70 Minutos

Buenos Aires y La Plata -

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

End Estacién Fétima

(®  Ssetyour departure time ~ ‘ Filters ‘

6:00 AM v Mon 3/6

£ 12> R 510
70 *

MIN Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
6:47 AM - 7:57 AM

& 27> {3 510PILARB... >

67 R510PILARB.. > &350 > & 11
i - LA g KO
Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911

6:16 AM - 7:22 AM

Suggested Routes < Share

Fuente: Moovit Afio 2019

UTN - FRGP
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UTN - FRGP

6.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 63 Minutos

(O]

63

Suggested Routes

Buenos Airesy La Plata v

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

Estacién Fatima

Set your departure time ~ ‘ Filters

2:00 PM v Mon 3/6

< Share

£ 12> K510

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
2:12PM - 3:14PM

& 27> {3 510 PILARB... >
2 510 PILARB... > 4350 > & 11

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911
2:02PM - 3:07PM

Fuente: Moovit Afio 2019

6.3. Turno Noche — Tiempo de Viaje: 66 Minutos

L BuenosAiresylaPlata v

LINES ALERTS

©

Start Parque Industrial Pilar

Estacién Fatima

Set your departure time ~

9:30 PM o d Mon 3/6

Suggested Routes «¢ Share

& 12> R510> @350 5 &1

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
9:57 PM - 11:03 PM

& 12> 510 > B5701 5 {10

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
9:57 PM - 11:32PM

£ 12> Q510 RB429 > R 10

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899

R

Fuente: Moovit Afio 2019
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MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

7. Recorrido Linea 510 de PilarBus / Linea 511 / FFCC San Martin — Origen:

Manzanares / Destino: Parque Industrial Pilar

7.1. Turno Manana — Tiempo de Viaje: 74 Minutos

LINES ALERTS E

Start Manzanares

End Parque Industrial Pilar

[ Fiters |

Suggested Routes « Share

& SANMARTIN > 3510 5 & 12

MIN Leaves from Manzanares
6:08 AM - 7:21 AM

(=511 > =510 5 & 12 o

MIN Leaves from Primer Teniente D. Manzotti 199
6:05 AM - 7:21 AM

& SANMARTIN 5 £3 510 PILARB... > > g

84 R

Recorrido Linea 510 de PilarBus — Fuente: Moovit Afio 2019

7.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 78 Minutos

esylaPlata v

LINES ALERTS

Start Manzanares N ;j

End Parque Industrial Pilar

Set your departure time ~

2:00 PM

Suggested Routes < Share

78 =511 K510 §12
MIN Leaves from Primer Teniente D. Manzotti 199
2:06 PM - 3:24PM

2 SANMARTIN > 3510 5 & 12 \O
99
Wi Leaves from Manzanares . \0\‘

4511 > 3 510 PILARB... > R 27

106

Leaves from Primer Teniente D. Manzotti 199

2:52PM - 430 PM ~ c [;]
o -0y Pi

Fuente: Moovit Afio 2019

10



MUNICIPALIDAD

Catedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

7.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 91 Minutos

Buenos Aires y La Plata

LINES ALERTS

Start Manzanares N
End Parque Industrial Pilar

83 i

Leav

Suggested Routes

& SANMARTIN > 2 510 PILARB...

91 k=
Leaves fr
10:28 PM
2511 > & 11> (3 510 PILARB..

Fuente:

Moovit Ailo 2019

Recorrido Linea 510 de PilarBus / Linea 511 - Origen Parque Industrial Pilar —

Destino: Manzanares

8.1. Turno Mafnana — Tiempo de Viaje: 65 Minutos

65

L BuenosAiresylaPlata v

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

End Manzanares

Set your departure time ~ ‘ Filters

6:00 AM

Suggested Routes « Share

& 12> K510 > B 511

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
6:17 AM - 7:21 AM

& 12> 3510 > & SAN MARTIN

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
6:17 AM - 8:09 AM

f12) Q510> R 29

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899

Fuente

- Moovit Afio 2019

11



MUNICIPALIDAD
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DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacién Parque Industrial Pilar
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

8.2.Turno Tarde — Tiempo de Viaje: 71 Minutos

©

71

MIN

104

MIN

64

Buenos Ares y La Plata ~

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar

Manzanares

Set your departure time ~ ‘ Filters

2:00 PM ~  Mon3/6

Suggested Routes « Share

& 12> 510> K511

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
2:12PM - 3:23PM

& 12> (3510 > & SAN MARTIN

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 3899
2:17PM - 401 PM

& 27> {3 510 PILARB... >
£ 510 PILARB... > £ 511

Fuente: Moovit Aiio 2019

8.3.Turno Noche — Tiempo de Viaje: 79 Minutos

Buenos Aires y La Plata

LINES ALERTS

Start Parque Industrial Pilar N

Manzanares

Set your departure time ~ \ Filters

10:00 PM b Mon 3/6

Suggested Routes «§ Share

& 28> R 5105 R 511

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi, 2906
10:11PM - 11:30 PM

& 27> (3 510PILARB... > £3 511

Leaves from Avenida Doctor Arturo Frondizi 2911
10:15PM - 12:00 AM

& 28> (3510 > (I 510PILARB... >

Fuente:

Moovit Ailo 2019

12



DEL PILAR
MUNICIPALIDAD

Catedra Proyecto Final

Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

K

UTN - FRGP

Anexo 13 - Datos Abiertos Pilar — Indicadores de Transporte Publico Pilar

Cantidad de empresas

Cantidad de lineas de Servicio
Publico

Promedio de coches por empresa
Unidades en servicio

Antigiedad media del parque
Km. Recorridos por mes

Km. recorridos por afio

Km. Recorridos por vehiculo
Promedio de asientos por vehiculos
Asientos - km ofrecidos

IPK

Oferta Total de viajes lda -Vuelta
Pas. transportados por MES con
Sube

Pas. transportados por ANO con
Sube

Pas. transportados por MES A.Social
Pas. transportados por ANO A.Social

Pas. transportados por MES 1 USO
con Sube

unidades
unidades

unidades
unidades
anos
millones
millones
miles
unidades
millones
pas/km
miles
millones

millones

millones
millones
millones

7
7

24,6
172

1.009.521,19

1.009.521
5.869
31,54

31.841.981
2,63
43.978
1.260.122

1.260.122

942.647
942.647
966.506

7
7

24,6
172

987.922
1.997.443
5.744
31,54
31.160.715
2,16
41.624
1.237.912

2.498.034

895.434
1.838.081
962.679

7
7

24,6
172

1.177.571
3.175.015
6.846
31,54
37.142.564
2,18
50.104
1.557.058

4.055.092

1.012.409
2.850.490
1.211.316
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DEL PILAR Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano
Pas. transportados por ANO 1 con millones 0 962.679
Sube
Pas. transportados por MES 1 USO millones 717.276 704.290
A.Social
Pas. transportados por ANO 1 USO millones 0 704.290
A.Social
Pas. transportados por MES 2 USO millones 195.471 214.645
con Sube
Pas. transportados por ANO 2 con millones 195.471 410.116
Sube
Pas. transportados por MES 2 USO millones 147.525 143.936
A.Social
Pas. transportados por ANO 2 USO millones 147.525 291.461
A.Social
Pas. transportados por MES +3 USO  millones 63.746 60.588
con Sube
Pas. transportados por ANO +3 USO = millones 63.746 124.334
con sube
Pas. transportados por MES +3 USO  millones 49.039 47.208
A.Social
Pas. transportados por ANO +3 USO = millones 49.039 96.247
A.Social
Pas. transportados por MES con 1 millones 2.202.769 1.666.969
uso
Pas. transportados por ANO con 1 millones 2.202.769 3.869.738

uSo

2.173.995

805.771

1.510.061

270.048

680.164

154.897

446.358

75.694

200.028

51.741

147.988

2.017.087

5.886.825
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Proyecto: Programa de Vinculacion Parque Industrial de Pilar
Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

K

UTN - FRGP

Pas. transportados por MES con 2
uSo

Pas. transportados por ANO con 2
uSo

Pas. transportados por MES con 3
uSo

Pas. transportados por ANO con 3
uSo

Pas. transportados TOTALES por
mes

Pas. transportados TOTALES por
ano

Pasajeros por vehiculo
Recaudacion por mes

Recaudacion acumulada por afio

Horas Trabajadas al mes

Personal de conduccion
Combustible consumo por mes(LT)
Combustible consumo por afo (LT)

millones 342.996
millones 342.996
millones 112.785
millones 112.785
millones 2.658.550
millones 2.658.550
miles 15.457
millones $
23.734.974,91
millones $
23.734.974,91
miles 56.732
unidades 358
It. 351.145
It. 351.145

Fuente: Datos Abiertos Pilar — Marzo 2019

358.581
701.577
107.796
220.581
2.133.346
4.791.896

12.403
$
20.446.441,11
$
44.181.416,02
53.814
358
349.509
700.654

424,945
1.126.522
127.435
348.016
2.569.467
7.361.363

14.939
$
28.211.970,98
$
72.393.387,00
95.514
359
398.777
1.099.431
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DEL PILAR
MUNICIPALIDAD

Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final
Proyecto: Programa Vinculacion Parque Industrial de Pilar

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

Anexo 14: Tablaresumen de encuestas

El 1 rﬁg\;/ 11%5:0 Pilar Centro 35 F | Gral. Pacheco PIP 1ra Vez Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E1l 2 nzé\y 11:30:0 Pilar Centro 24 M Derqui PIP Eventualmente Més de 1 hora Bustg;begg de Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E1l 3 2 LAY Pilar Centro 24 M Derqui PIP Eventualmente Mas de 1 hora Busqueqa i Colectivo Mejor frecuencia colectivos
may 0 trabajo
El 4 24- 11:28:0 Pilar Centro 30 M Del Viso PIP 3 Veces por Mas de 1 hora Trabajo 3 colectivos Mejor frecuencia colectivos
may 0 semana
El 5 rﬁg\;/ 11:30:0 Pilar Centro 30 F Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colter(étrl]vos : Mejor frecuencia ferrocarril
E1l 6 rr212\y 11:82:0 Pilar Centro 40 F J.C. Paz PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
E1l 7 rigy 11:38:0 Pilar Centro 25 F Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
El 8 r721:\y 12:85:0 Pilar Centro 35 M| Don Torcuato PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
El 9 rﬁi;/ 12:85:0 Pilar Centro 40 M| Don Torcuato PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
E1l 10 rr21:1y 12:85:0 Pilar Centro 40 M| Don Torcuato PIP Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
E1l 11 rigy 12%5:0 Pilar Centro 30 M Alberti PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo S ho:laor::%se;renes (e
El 12 r721:\y 12:(1)5:0 Pilar Centro 30 M Alberti PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Extender ho:]aor(lz(;]se;renes (turno
El 13 rﬁi;, 12%5:0 Pilar Centro 30 M Alberti PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo ST ho:]a:)r::cr)]se;renes e
E1l 14 24- 12:15:0 Pilar Centro 30 M Alberti PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Extender horarios trenes (turno
may 0 noche)
El 15 rﬁgy 12280:0 Pilar Centro 25 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo -
E1l 16 rflgy 12:80:0 Pilar Centro 30 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo -
24- 12:30:0 : ] . . .
El 17 may 0 Pilar Centro 30 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo -
El 18 rﬁiy 12:30:0 Pilar Centro 25 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo -
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E2 19 rﬁi;/ 11:(1)5:0 Pilar Centro 45 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 3 colectivos -

E2 20 nzé\y 11:32:0 Pilar Centro 50 M J. C. Paz PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Poca frecuencia t. Tarde
E2 21 n212;, 11:55:0 Pilar Centro 20 M Pilar Sheraton Pilar Eventualmente de 21' a 30 Trabajo 2 colectivos Reubicacion de paradas

E2 22 rﬁiy 11:35:0 Pilar Centro 40 M Derqui Carmel 3 \S/:fne:npaOf deﬁolrlaa 1 Trabajo 2 coltergtrivos . Mejor frecuencia colectivos
E2 23 rr2121y 11:30:0 Pilar Centro 20 M J.C. Paz PIP Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 COItethri]VOS . Mejor frecuencia ferrocarril
E2 24 r721:\y 11:3'6:0 Pilar Centro 35 M Derqui PIP Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Cumplimiento de horarios ffcc
E2 25 nzé\;/ 11:39:0 Pilar Centro 50 F Pilar PIP Lunes a Viernes deh301r'aa - Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E2 26 rﬁiy 11:34:0 Pilar Centro 40 F | Ing. P. Nogués PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 coltergtrivos . Mejor frecuencia colectivos
E2 27 r72121;/ 11:(5)9:0 Pilar Centro 20 F Pilar PIP Lunes a Viernes deﬁ(;l.r'aa . Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E2 28 r7212\y 12:85:0 Pilar Centro 50 M Derqui PIP Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Poca frecuencia t. Noche
E2 29 nzé\y 12:31:0 Pilar Centro 25 M J. C. Paz PIP Lunes a Sabado | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo -

E2 30 rr212y 12:(1)8:0 Pilar Centro 50 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
E2 31 r72121;/ 12:(2)4:0 Pilar Centro 40 M J. C. Paz PIP 2 \S/:rcneasngor Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
E2 32 r7212\y 12:80:0 Pilar Centro 35 F Pilar PIP Lunes a Viernes der’;%(;l.r'aa L Estudio Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E2 33 nzé\y 12:33:0 Pilar Centro 40 M Del Viso PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E2 34 rﬁiy 12:85:0 Pilar Centro 40 M Derqui PIP Lunes a Viernes | Mé&s de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Poca frecuencia t. Noche
E2 35 rﬁg;/ 12:38:0 Pilar Centro 20 F Pilar PIP Lunes a Viernes der:]%ci)l}'aa . Trabajo Colectivo -

E2 36 rfl:\y 12:31:0 Pilar Centro 40 M J.C. Paz PIP Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Extender hoLa;)r(i:?]se;renes (turno
E2 37 rﬁiy 12:31:0 Pilar Centro 30 M J.C. Paz PIP Lunes a Viernes | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Sz ho;ag(i:cr)]se;renes e
E2 38 r121§y 12:31:0 Pilar Centro 40 M J.C. Paz PIP Lunes a Viernes | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Extender ho:]a:)r(i:c;]se;renes (turno
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E2 39 rﬁi;/ 12:39:0 Pilar Centro 35 F Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Poca frecuencia t. Noche
E2 40 nzé\y 12:39:0 Pilar Centro 35 F Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Poca frecuencia t. Noche
E2 41 e 1ASEHY Pilar Centro 35 M| Villa Astolffi PIP Eventualmente ee el E Trabajo 2 colectivos -
may 0 hora
E3 42 rﬁiy 12:80:0 Plgzgulbzrede 35 M Villa Rosa PIP Eventualmente Més de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
24- 12:00:0 Plaza 12 de . de3l'al . . .
E3 43 may 0 Octubre 55 F Pilar PIP Lunes a Sabado hora Trabajo 2 colectivos Poca frecuencia t. Noche
E3 44 24- 12:05:0 Plaza 12 de 30 M| Grand Bourg PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos -
may 0 Octubre
E3 45 Csa 125 Y AEEE 2 G 25 M Matheu PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos -
may 0 Octubre
24- 12:20:0 Plaza 12 de . . . .
E3 46 may 0 Octubre 45 M| Ing. P. Nogués PIP Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo 3 colectivos -
E3 a7 2 LAY Pl 12 e 45 M C.AB.A. PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Climatizacién de colectivos
may 0 Octubre
E3 48 24- 12:00:0 Ituzaingo e 55 M Agustoni Pilar Lunes a Sabado desl'al No Colectivo -
may 0 Yrigoyen hora
E3 49 s 120 Itu;alngo € 40 F Cuartel V Alte. Irizar Lunes a Viernes | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Unlda_ldes ac9e5|bles
may 0 Yrigoyen p/discapacitados
24- 12:10:0 Ituzaingd e Gral. . . . . . .
E3 50 may 0 Yrigoyen 40 M Rodriguez PIP Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E3 51 CSS L2 2 Lzl & 18 M PIP Derqui Eventualmente Mas de 1 hora Busqueda dle 2 colectivos Distancia entre paradas pip
may 0 Yrigoyen trabajo
E3 52 24- 12:15.0 Ituzaingo e 45 F San Jorge Los Grillos Lunes a Sabado | Mas de 1 hora No 2 colectivos Linea 57 no ingresa en panchito
may 0 Yrigoyen
E3 53 s HEZHD Itu;alngo € 40 M Derqui PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora No 2 colectivos Servicio directo derqui - pilar
may 0 Yrigoyen
24- 13:35:0 | Panamy Quirno . de3l'al . . . . .
E4 54 may 0 Costa 60 F PIP Pilar Lunes a Sabado hora Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E4 55 e LT PEIENT. 7 QT 40 F | Cuba Fatima Panchito Lunes a Viernes BE il ad Estudio Colectivo Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa hora
E4 56 rfl:\y 13:38:0 Panago);tguwno 40 F PIP Villa Rosa Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E4 57 rﬁiy 13:85:0 Panagwo);tgwmo 50 F PIP Derqui Lunes a Viernes | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
24- 14:06:0 | Panamy Quirno ! Capilla del 2 veces por de3l'al . . . . .
E4 58 may 0 Costa 55 F | Cuba Fatima Sefior semana hora Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos




Facultad Regional General Pacheco
Catedra Proyecto Final
Proyecto: Programa Vinculacion Parque Industrial de Pilar

DEL PILAR

MUNICIPALIDAD

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

E4 59 2 S PRI QUi 55 F | Cuba Fatima Cap|I|~a = 2 VEEES [0 g2 ala Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa Sefior semana hora

E4 60 24- 14:15.0 | Panamy Quimo 50 M PIP Cap|I|~a del Lunes a Sabado desl'al Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa Sefior hora

E4 61 e TaRETHD | EENEN QMU 45 F | Cuba Fatima Caplll~a pel Lunes a Viernes ee el E Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa Sefior hora

E4 62 rﬁiy 17:80:0 PanagO);tSU|rno 60 F | Cuba Fatima Derqui Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia ferrocarril
24- 17:05:0 Panam y Quirno . . . de3l'al . . . . .

E4 63 may 0 Costa 20 F Fatima Pilar Lunes a Viernes hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos

E4 64 24- 17:10:0 | Panam y Quimo 20 M Pilar Golf Magquinista Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa Savio

E4 65 Csa SURAUY | LEEET O 50 F | Cuba Fatima Del Viso AVEEES PIF Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
may 0 Costa semana

E5 66 11-jun | 12:30 Villa Rosa 55 M Villa Rosa PILAR Lunes a Sabado de 21' a 30' Trabajo Colectivo Finalizar obras ruta 25

E5 67 11-jun | 12:33 Villa Rosa 60 M Del Viso PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Finalizar obras ruta 25

E5 Transporte directo pip

E5 68 11-jun 12:36 Villa Rosa 30 F Villa Rosa Cuba Fatima Lunes a Viernes | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia

E5 69 11-jun | 12:41 Villa Rosa 25 F | Ing. P. Nogués PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 COISZE:VOS . Transporte directo pip

; . : ; . q 2 colectivos - . .

E5 70 11-jun 12:50 Villa Rosa 35 M Del Viso PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo tren Mejor frecuencia

E5 Estado unidades

E5 71 11-jun | 12:55 Villa Rosa 40 Villa Rosa Cuba Fatima Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos

E5 72 11-jun 13:02 Villa Rosa 45 M| Grand Bourg PIP Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo 2 COISZE]VOS . Transporte directo pip

E5 73 11-jun | 13:10 Villa Rosa 30 F Del Viso Pilar Lunes a Viernes deﬁ;aa . Estudio Tren - colectivo Finalizar obras ruta 25

E5 74 11-jun 13:15 Villa Rosa 35 M Del Viso Matheu Lunes a Sabado der’;%g.raa 1 Trabajo Tren - colectivo Demoras cruces a nivel de rp 25

E5 75 11-jun | 13:20 Villa Rosa 20 M Del Viso Matheu Lunes a Viernes deh301raa - Estudio Tren - colectivo Demoras cruces a nivel de rp 25

E5 76 11-jun 13:24 Villa Rosa 50 F Villa Rosa Cuba Fatima Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos

ES5 Finalizar obras ruta 25

E5 77 11-jun | 13:30 Villa Rosa 30 F Del Viso Escobar Lunes a Viernes deh301raa 1 Estudio Colectivo Mejor frecuencia colectivos




Facultad Regional General Pacheco
Catedra Proyecto Final
Proyecto: Programa Vinculacion Parque Industrial de Pilar

DEL PILAR

MUNICIPALIDAD

Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano

UTN - FRGP

E5 Estado unidades
E5 78 11-jun 13:36 Villa Rosa 20 M Del Viso Pilar Lunes a Viernes der?;.raa 1 Estudio Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E5 79 11-jun | 13:40 Villa Rosa 55 Villa Rosa Cuba Fatima Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E5 80 11-jun | 13:45 Villa Rosa 60 M Villa Rosa PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
Extender horarios trenes (turno
E5
noche)
E5 81 11-jun | 13:50 Villa Rosa 30 M Villa Rosa Escobar Lunes a Sabado | Més de 1 hora Trabajo Colectivo -
E5 82 11-jun | 13:54 Villa Rosa 25 F Villa Rosa Pilar S VSEES [ te sl e Estudio Colectivo Mejor frecuencia colectivos
semana hora
E5 83 11-jun | 13:59 Villa Rosa 50 M Pilar Del Viso Lunes a Sabado dehSolraa 1 Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E5 84 11-jun | 14:03 Villa Rosa 40 M Pilar Tortuguitas Lunes a Viernes der’;%olraa - Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
E5 85 11-jun | 14:10 Villa Rosa 35 M Pilar Don Torcuato Lunes a Viernes | Méas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
E5 86 11-jun | 14:15 Villa Rosa 45 M Del Viso PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
E5 87 11-jun 14:25 Villa Rosa 50 M Villa Rosa PIP Lunes a Sabado deﬁ;aa 1 Trabajo 2 colectivos Mejor frecuencia colectivos
E5 88 11-jun 14:31 Villa Rosa 50 M Villa Rosa PIP Lunes a Sabado desolraa . Trabajo Tren - colectivo Transporte directo pip
E5 89 11-jun | 14:36 Villa Rosa 25 M Villa Rosa Pilar Lunes a Viernes der’;%(;l.raa L Trabajo Colectivo Mejor frecuencia colectivos
E5 90 11-jun 14:40 Villa Rosa 30 F Del Viso PIP Lunes a Sabado | Mas de 1 hora Trabajo Tren - colectivo Mejor frecuencia colectivos
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é Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Presidencia de la Nacion CARGAS
Nota BCyL N° 422,
Buenos Aires, 01 0CT. 2018

SR GERENTE:

Referencia: LINEA BELGRANO - AREA VIA Y OBRAS -
INDICADORES DE CONTROL. RESOLUCION CNRT () N° 613/09. TERCER
TRIMESTRE ANO 2018.

Me dirijo a Usted, en mi caracter de Gerente de la Unidad de Negocios
Lineas Belgrano y Urquiza de Belgrano Cargas y Logistica S.A., en relacion a su
Nota GCTF N°0151 del 14/01/16 referida al envio de los Indicadores del titulo.

De acuerdo a lo solicitado, se adjunta Boletin de Velocidades e
Indicadores de Control (Velocidad Maxima de Circulacion para Carga y Pasajeros
y Carga por Eje Maxima permitida) correspondiente al TERCER trimestre del afio
en curso.

Sin otro particular, lo saludo atentamente.

Adjuntos: 25folios

BNTONELLI
ad Negocio
Afio v Urﬂulza

AL SENOR GERENTE

GERENCIA DE CONTROL TECNICO FERROVIARIO
COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE
ING. HORACIO FAGGIANI

S. / D.

Belgrano Cargas y Logistica S.A.
Av. Santa Fe N° 4636 — 2° piso — (CP 1425) — Tel. Rot (5411) 6091 8000 — 5031 8843/51 — Fax 5031 8852
Ciudad Autonoma de Buenos Aires

IF-2018-49179128-APN-GCTF#CNRT

Paginaldel



Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2018 - Ao del Centenario de la Reforma Universitaria

Hoja Adicional de Firmas
Informe grafico

NUmero: 1F-2018-49179128-APN-GCTF#CNRT

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Miércoles 3 de Octubre de 2018

Referencia: TRENES ARGENTINOS CARGAS - BCYL N° 922-18

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 1 pagina/s.

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE

DN: cn=GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE, c=AR, 0=MINISTERIO DE MODERNIZACION,
0u=SECRETARIA DE MODERNIZACION ADMINISTRATIVA, serialNumber=CUIT 30715117564

Date: 2018.10.03 10:04:37 -03'00"

Adrian Gabriel
Asistente administrativo

Gerencia de Control Técnico Ferroviario
Comision Nacional de Regulacién del Transporte

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA -
GDE

DN: cn=GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE, c=AR,
0=MINISTERIO DE MODERNIZACION, ou=SECRETARIA DE
MODERNIZACION ADMINISTRATIVA, serialNumber=CUIT
30715117564

Date: 2018.10.03 10:04:39 -03'00"



MUNICIPALIDAD DEL PILAR p
Subsecretaria de Planeamiento Urbano

Pitar

pilar.gov.ar

ANEXO F1
ROTONDAS DE ACCESO AL PARQUE INDUTRIAL PILAR

Referencias

Accesos al Parque Industrial Pilar Parque Industrial Pilar

. Rotondas Existentes Rios y arroyos

O Rotondas Nuevas % Planicie de Inundacion

RioLujan

Calle 12

Red Troncal Vial 3.81

= RED PRIMARIA B Estaciones de ffce

— RED SECUNDARIA - existente ==== | inea de ferrocarriles

=== RED SECUNDARIA - a consolidar — Rutasyautopista

Calle 10 : _
=== RED SECUNDARIA - proyectada Partidos limitrofes
53’//
&
Calle del Canal ég
; Calle del Cana ‘
chspe wﬁﬁg’%g . :
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Parque Industrial

RUTA ©

El Parque Industrial RUTA 6 ha definido como su principal
objetivo la consolidacion de un area de actividad economica
que favorezca la radicacion y desarrollo de proyectos indus-
triales de origen local, nacional e internacional.
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Caracteristicas del proyecto

» (alles internas pavimentadas, aptas para transito pesado.

« Energfa eléctrica de media tension, tendido con columnas.

« Servicios de telecomunicaciones (telefonfa, banda ancha, etc).

» Desaglies: cuneta para pluviales con coleccion e industriales por conductos subterraneos.
» Balanza para camiones de hasta 80 toneladas.

* Helipuerto.

» Seguridad privada, control de accesos.

» Cerco perimetral de 2,40m de altura y forestacion de banda perimetral de 15m de ancho. ley (13.744)
* Gas industrial

* Alumbrado general.

« Oficinas de recepcion y administracion. Estacionamiento.

* Area para servicios comerciales, bancarios, educativos, de salud y de esparcimiento.

» Seguridad y monitoreo las 24Hs. Anillo perimetral de fibra optica.

« Telefonia con servicio de Internet de banda ancha.

* Garita de seguridad con cdmaras de video, y pavimento de hormigén en sus calles internas.
* Mantenimiento y limpieza de dreas comunes.

D %

~

J B .J_x-e:

El Parque Industrial RUTA 6 cuenta
con 136 hectareas desarrolladas.
Las parcelas tienen superficies que
se inician en el orden de los 2.000 m2
hasta superar los 40.000 m2 con
muchas opciones intermedias.




Industrias

Metaldrgicas

Difundir y promocionar la actividad industrial, tecnoldgica y de servicios del
parquey la region,

Promover la radicacion de empresas vinculadas a la economia regional dis-
puestas a invertir y generar fuentes de trabajo,

Trabajar conjuntamente con sectores estratégicos de desarrollo tecnoldgico in-
dustrial como centros de investigacion y universidades,

Generar mecanismos que permitan a las empresas mejorar su desempefio co-
mercial y acceder a nuevos mercados,

Consolidar la participacion institucional y el espiritu asociativo entre las empre-
sas radicadas en el Parque.

Agroquimicas
Graficas
Alimenticias
Tecnoldgicas
Plasticas
Quimicas
Farmaceuticas
Textiles
Agropecuarias
Automotrices
Autopartista
Papeleras
Turismo

Transporte
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Red de Pavimentos:

El acceso, avenida principal y rotondas cuenta con pavimento de hormigon
armado H30. El resto de las calles internas, cuenta con pavimento de hormigon,
con cordén y cuneta de hormigdn armado.

Ancho libre entre cordén 7m.

El Radio de Giro: 20 metros para facilitar la circulacion de camiones.

Desagues Pluviales:

Todas las parcelas desagtian sus pluviales sin anegamientos. Todas las calles
internas poseen corddn cuneta y sumideros. No tiene zanja ni conductos a cielo
abierto. £l parque cuenta con conductos de desaglies pluvial en cafierias de
hormigon premoldeado de didmetros variables.

Desagues Industriales:

La totalidad de las parcelas cuenta con conductos subterraneos que reciben los
efluentes liquidos industriales, previamente tratados. En general vuelcan direc-
tamente al conducto Pluvial que pasa por su frente. En el resto del parque se ha
construido una cafieria adicional que colecta estos liquidos. El cuerpo receptor
final es el Rio Lujdn.

Red Interna de gas:
Recorre la totalidad del Parque Insdustrial.
Prestador del Servicio: Gas Natural Ban S.A.

El Pargue cuenta con una infraestructura ideal para el desarrollo de su empresa,
como asf tambieén una serie de servicios de Ultima generacion.

Red de Energia:

La alimentacion de Energia Eléctrica al parque proviene de la Sub-estacion
Transformadora Campana 1, en el futuro se prevee una sub-estacion propia
dentro del parque.

Recurso Hidrico Subterraneo:

El abastecimiento de agua se hard por medio de una perforacion por cada par-
cela, con un caudal medio de explotacion de 50 m3/hora./hectarea
Forestacion: ley (13.744).

En cumplimiento de ordenanzas municipales, el parque cuenta con 15 metros
de retiro en todo su perimetro destinados a forestacion.

Régimen de Desgravacion Impositiva:

Las empresas a radicarse en el Parque contardn con la posibilidad de Desgrava-
cion Impositiva que le ofrece la Ley 13.656 de Promocion Industrial de la Provin-
(ia de Buenos Aires. La Municipalidad de Exaltacion de la Cruz, adhiere a esta
Ley, y otorga grandes beneficios regulados por ordenanza municipal N° 033/08
y sus modificatorias como ser exoneracion en el pago de ABL, tasas Alumbrado
barrido y limpieza, derechos de construccion y otros impuestos municipales por
el plazo de 10 Afios.




MUNICIPALIDAD

DE EXALTACION DE LA CRUZ
ROTONDA CARDALES

RUTA PROVINCIAL N° 6

Parque Industrial

RUTA 6

AUTOVIA RP6
(Zarate Campana - La Plata)

* 457 m.s/Ia via pablica (275 m.de frente s/ calle colectora de doble mano y 182 m. s/calle lateral)
+ Ubicacion estratégica: entre 2 rutas troncales, (RN 8 y RN9).

« Entorno: 65 desarrollos residenciales.

* Emprendimientos comerciales de alto nivel:

- SOFITEL La Reserva Cardales.

- HILTON 5 estrellas en Pilar Golf Club Km.60 RN8 (ingreso al Parque Industrial Pilar),

- La Orquidea Golf Club, (a 2.500 m): Proyecto mega country Premium marca NORDELTA (Astolfoni /
Costantini).

- LAZETA / La Ellerstina S.A. (a 700 m. detrds de la Rotonda): s/ 500 Has.:

(el Centro de transferencia embrionaria equina de La Ellerstina)

+ Conexidn “punto a punto “del Parque Industrial Pilar (el mds grande de Sudamérica),
a través del camino vinculante (longitud 7.500 m.) con la AU RPS, B .

en la Rotonda Cardales. (Parque Industrial Pilar: 920 Has. 195 empresas lideres. 26.000 personas) Parque Industrial PILAR ® g = %%
Tréfico generado: 20.000 vehiculos / dia. (80 % categorfa livianos). - LT

(Fuente: Cdmara Empresaria Parque Industrial Pilar CEPIP) . b 50

AR RNN%

CALZ. PAL. ZDUTERDA

B
>| pRr. 6300 REN®
PR.|6+900} 00| RPN°6

8
« Centro Industrial Pilarica: s/ 50 Has. lindero al Parque Industrial Pilar .
— D T ” T ) Ubicacion Geogréafica
I S . 'l + Trdfico pasante AU RP6 Rotonda Cardales: 25.000 (Veinticinco mil) vehiculos / dia Partido de Exa?ta];ién de la Cruz
\q (65 % categoria livianos) (Fuente: DVBA)
Limitada al este con Pilar y Campana, Al norte con Zdrate, al Oeste limita con San Andrés de Giles y
1) San Antonio de Areco y al sur con Lujan. Es un tipico ejemplo de pueblo del interior, en cuadricula

? Acortamiento de 14 (CATO‘RCE). kilometros de trayg;to con plaza central, el cual se desarrolla a orillas y a partir del ferrocarril. Las posteriores extensiones
% empleando el nuevo camino vinculante para el trafico de la cuadricula, con pequefias variantes, han permitido que la ciudad conserve un perfil homo-

: : e géneo. El partido de Exaltacion de la Cruz se compone de: Capilla del Sefior como cabecera de
provemente del Acceso Norte’ que lleve fa direccion NE. partido, Cardales,Villa Manuel Cruz, Pavén, Barrio el Remanso, Diego Gaynor, Barrio los Pinos y

Barrio Exaltacion. Posee una superficie Total de 63.417 hectdreas.
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El Parque Industrial RUTA 6 se encuentra estratégicamente ubicado, en . \

partido de Exaltacion de la Cruz, con mltiples accesos y muy proximo a
centros de fundamental importancia.
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NIUEVD CAMIN VINCULANTE (7,5 184
Hoevo Parque ndusrial 150 . éummumrmm

. ey noustrie o
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' : El partido de Exaltacion de la Cruz se compone de: Capilla del Sefior #
3o s T = como cabecera de partido, Cardales, Villa Manuel Cruz, Pavon, Barrio el
. e Remanso, Diego Gaynor, Barrio los Pinos y Barrio Exaltacion. Posee una % ;
superficie Total de 63.417 hectareas. i, A ,f
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uerto de Zarate

Campana

° PARTIDO DE EXALTACION DE LA CRUZ SOBRE AUTOVIA RUTA PROVINCIAL N° 6

9 A 2KM DE LOS CARDALES. (FRENTE A PLANTA INDUSTRIAL FERRERO ARGENTINA)

|||||||

9 A 6KM DE AUTOPISTA RUTA NAC.N°8 (KM 67.500)

MMMMMMM

9 A8 KM DEL PARQUE INDUSTRIAL DE PILAR

9 A 17 KM DE PILAR, YA 73 KM DE CAPITAL FEDERAL DE LA REP ARGENTINA

Buenos Aires

9 A 19 KM DE PANAMERICANA (RUTA NAC.N°9) ALTURA CAMPANA.




Zona comercial con un entorno
pujante funcional a la necesidad de
las empresas radicadas en el Parque
Industrial

* Hoteles

* Bancos

» Estaciones de servicio

» Centro de convenciones de usos multiples

» Modernas oficinas AAA para venta y alquiler

- Camino vinculante pavimentado con el Parque Industrial de Pilar
en solo 4 minutos.

- Vale destacar que el Parque Industrial de Pilar, cuenta con 26.000 per-

sonas que podran constituirse como usuarios regulares del lugar, sumado al
publico local y a los provenientes de los 64 desarrollos del entorno.

- Mas de 25.000 vehiculos por dia transitan la rotonda Cardales de la Autovia 6.

'1‘t

. _ﬂhﬂh:ai

Eq Municipalidad de Exaltacion de la Cruz
| -.

BARUTA 6

COMERCIALIZA

BROKERS INMOBILIARIOS

4114-1000

www.ljramos.com.ar

www.cademaprop.com.ar
03489-420197 Campana

Clalw

CASTRO CRANWELL & WEISS

4320-4320

WWW C)’W com ar

FINANCIA

“sbind

Banco Industrial




Caracteristicas de los terrenos en M2
I Parque cuenta con 105 TERRENOS para comercializar y una dreaomercial.Desde los 2.000 M2 hasta los 40.000 M2.

JONA INDUSTRIAL EXCLUSIVA 01 19.183m2 26 3.1587 m2 54 2724 m2 78 9.060 m?
TR R4S ® 5 wssm ® wwm % 4w 0 sam
DE CATEGORIA 1,2 Y 3) e ol19m A9/m U00m . m
% /i“ \ 04 12553m2 30 9.456 m2 57 4,000 M2 81 5771 m2
S / \'&, ‘ 05 13261m2 32 13.882 m2 58 4,244 m2 82 2.712m2
‘ I ' 06 12006m2 33 19.094 m2 59 4229 m2 83 2712 m2
/ A ._ @ 07 11834m2 34 26.157 m2 60 429 m2 84 2733 m?
© L ——— 08 11.183 m2 35 11.750 m2 61 8.142 m2 85 2.734 m2
O/~ 09 10953m2 36 3.666 m2 62 6.534 m? 86 2.734m?
10 10762m2 37 11.962 m2 63 6.898 M2 97 11.003 m2
Lotes Vendidos 6) 1 10576m2 38 14.166 m2 b4 4.85 m?2 98 2,644 m?
Lotes Disponibles 12 17737m2 39 40.620 m2 65 7272 m2 99 2.053 M2
13 BI67Tm2 40 7234 m2 66 29.763 m2 100 3.053 M2
3ra. Hapa del Parque 14 292m2 & 5,438 m2 67 28.370 m? 101 3,666 M2
Locales Comerciales 15 2.979 m2 45 3.404 m2 68 9.482 m2 102 3.666 m2
16 6.918 M2 46 5,103 M2 70 9.476 M2 103 3.730 m2
17 6.009 m? 47 4.855 m?2 71 9.469 m? 105 5,136 M2
18 63568m2 48 54,767 m2 7 9.462 m?
19 6.400 m? 49 31.767 m2 73 14.887 m2
20 7.209 m2 50 34.901 m2 74 14.892 m2 ZONA COMERCIAL
1 7209 m2 51 35.219 m2 75 38.130 m2 A- 25.566 m2
2 5,136 M2 5) 45.986 m2 76 9.091 m? B- 16.7466 m2
23 4.806 m2 53 2750 m2 77 8.760 m2 C- 7.584m2
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INDUSTRIAS SEGUN CATEGORIAS

ZONA INDUSTRIAL EXCLUSIVA
(ADMITE INDUSTRIAS
DE CATEGORIA 1,2 Y 3)

Todas las industrias que se instalen, en la Provincia de Buenos Aires, se encuentran con-
dicionados al cumplimiento de la ley 11.459 que tiende a que las industrias en ese am-
bito territorial realicen sus actividades en el marco de un desarrollo sustentable.

Para ello, determina que cada industria debe obtener un Certificado de Aptitud
Ambiental (C.AA.) para que las autoridades municipales puedan extender las ha-
bilitaciones industriales.

Los parques o agrupamientos industriales en la Provincia deben también obtener
su CAA., siendo en todos los casos la autoridad provincial, 0 sea la SECRETARIA DE
POLITICA AMBIENTAL, quien expide dicho certificado.

-




BENEFICIOS TRIBUTARIOS
CONSIDERACIONES GENERALES
IMPUESTOS PROVINCIALES

La Ley de Promocion Industrial de la Provincia de Buenos Aires (N° 13656) otorga
en el Parque Industrial RUTA 6 hasta 10 afios y 100 por ciento de exencién
en impuestos provinciales como Ingresos Brutos (incluido el de la facturacion
de los servicios de energia eléctrica, comunicaciones, gas, etc. de la planta), Inmo-
biliarios; Sellos y Automotor (hasta cinco unidades exclusivos para pymes).

Un aspecto a destacar es la seguridad jurdica que obtienen las empresas que se
radican en el Parque Industrial, ya que se trata de un drea XIE (industrial exclusiva
extraurbana) reconocida como tal por el Codigo de Planeamiento Municipal, y por
el resto de la normativa vinculada. Esto garantiza al inversor una cobertura abso-
luta en relacion a posibles conflictos que existen cuando la empresa se instala en
z0nas residenciales o mixtas.

LOS BENEFICIOS QUE SE OFRECEN A
LAS EMPRESAS QUE SE RADIQUEN EN
EL PREDIO INDUSTRIAL SON:

Exencion en el pago de tasas municipales por un perfodo de diez (10) afios, ade-
mds de los que contempla la Ley Provincial de Promocion Industrial, que establece,
entre otros, exenciones en los impuestos a los Ingresos Brutos e Inmabiliario de
hasta 10 afios.

Las empresas a radicarse en el Parque contardn con la posibilidad de Desgrava-
cion Impositiva que le ofrece la Ley 13.656 de Promocion Industrial de la Provincia
de Buenos Aires. La Municipalidad de Exaltacion de la Cruz, adhiere a esta Ley, y
otorga grandes beneficios regulados por ordenanza municipal N° 033/08 y sus
modificatorias como ser: exoneracion en el pago de ABL, tasas Alumbrado barrido
y limpieza, derechos de construccion y otros impuestos municipales por el plazo
de 10 Afios.

Tasa de seguridad e higiene.
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Publicos, Gustavo Candia, el Director de Produccion y Medio Ambiente, Eduardo | auregmg el Concejal Ali
Aguad, se reunieron con el Director Provincial de Desarrolloy Promocion Industrial, Fabricio de Arriba Arévalo
y el Ingeniero Roberto Noya con la finalidad de presentar el Parque Industrial de la Ruta 6.

“Haciéndonos eco de lo que siempre hemos dicho en nuestros mensajes, esperamos con alfombra roja a
los que quieran venir a invertir en Exaltacion de la Cruz”, asegurd el Intendente Adridn Sanchez haciendo
referencia al emprendimiento industrial que se emplazard Sobre Ruta 6 sobre una fraccidn de 130 hectéreas,
algo inédito en nuestro distrito.

“Nos hemos puesto todo el gabinete para comenzar a darle forma a este proyecto que va a crear mucho trabajo
y riqueza para Exaltacion de la Cruz” afirmd el jefe comunal

Por su parte, el Director Provincial de Desarrollo y Promacién Industrial, Fabricio de Arriba Arévalo, explico que
“La Provincia como autoridad de aplicacion acompafia y auspicia este tipo de proyectos. Durante la Gestion del
Gobernador Scioli hemos logrado duplicar |2 cantidad de parques indusiriales de la Provincia, mas del 80% en
el interior de nuestro territorio, agregando valor, y como decfa el Intendente Sanchez, generando oportunida-

des en todos los puntos del territorio provincial. A esto se le suma otra gestidn del Gobernador Scioll en cuanto
alarecuperacidn y obras en |a Ruta 6, lo que denominamos el Corddn Productivo, y el fiel ejemplo es este Par-
que Industrial denominado Ruta 6, el primer proyecto en Exaltacién de la Cruz, donde también, como nos ha
pedido el gobernador, es una articulacion entre el sector privado que decide hacer la inversién y apostar por
este distrito pero con el acompafiamiento del Municipio, de a Provincia, del Gobierno Nacional y entre todos
apostando para mantener la fuentes de trabajo, generar riqueza, valor, oportunidades para quienes viven en
Exaltacion de la Cruz, para que no necesiten mudarse a ninglin otro distrito y puedan permanecer acd".

Sobre las caracterfsticas del Parque Industrial Ruta 6, el Ingeniero Roberto Noya, responsable del empren-
dimiento, detalld que “se trata de un parque industrial privado, de acuerdo a la reglamentacion, va a ser
cerrado, va a tener solo 2 accesos, la calle principal va a ser de 25 metros de ancho y el resto de 20, todas.
pavimentadas. Va a tener unas 80 parcelas con un menii de varias superficies; chicas, medianas y grandes,
para tratar de cobijar a las industrias que necesiten radicarse. Tendrd un sector de usos comunes y una zona
comercial para abastecer las necesidades comerciales del parque y algunos otros emprendimientos que ten-

Vigilancia
Urbana

0800-666:3009

Kaviat ¥ { |

PARQUES INDUSTRIALES | (LTIMAS NO

(=]
L Parque:a Industriales en el
Registro Unico de
M Organizaciones de

"L parques
INdUSITIales SO0 e 1 s
espacios para la

o o s, iR
il o s ka8 ST
st L g se Sl
il e e Raliten 4 el radmem
LT Y T
ey OO 8 aTaa e eRcE,
i posbidsd & slwiw mpmtEn
ircE i LY

B, by g e i Sacone Lty pars o Denaraiy ol [DRUDA), Sefee e
Pargn. il o e e sl ¢ ikl i porin, codfoe § o e
Fri dstade S curroleray. s i e p RrEco R S, o ures 0 oo ibvear
MR (v SRS o § STrd v BYSCE § STMANCRAR e § § 0TI B, § e
F AT o e i o T B AT e P B o o e e e o BT
g, ghieclols Y ST CON S P U8 ITICG 8 FELAYEE | Fa I WRRCE 3 i ame o 6
iguie” S I et g, tn eckr et Pesloadn” sl comerirm o Paga
rdare Lege & b siucde e oed - L
T

Sre mitrmeots piblcs et po Svichin rdein 7 mEcy bl b
L e o e S oy ey

'n gt Rrpeers on i wchars (g e w0 I i S ey Pk
“aekie o ek e B DT i ddvinrste e o W e cock e,
B o ¢ i e B e T |

empleo e incremento de la competitividad del mercado a kmwuew\p\drurl r'dwud\

0y <pamuewnus riales concentran un total de 1500 hectéreas en todo el pafs, en dénde trabajan unas 250 mil perso-
. Pero, la proyeccidn es duplicar estas estadisticas.

El Ministerio de Industria de la Nacién anunci6 que su principal proyecto de cara al 2020 es crear 250 parques industriales,
que se sumarfan a los 300 registrados en la actualidad, que ademds, emplearfan a medio millén de personas, siendo el
principal escenario en la generacién de empleo masivo en el pais en los proximos siete affos.

En este marco, la principal estrategia oficial es ofrecer facilidades de financiamiento a travé
350 millones de pesos anuales para el apoyo a los parques publicos y 100 millones de pesos destinados a lo
mientos privados.

un programa que destina
emprendi-

€50 de construcciol

esarrollo. En estos nuevos predios, que se

ualidad, son 59 los parques que estan en pleno

sectores wwfdn y publicos. Permiten el desarrollo de una economfa en red que insta a la innovacidn, la optimizacién de
nuevas tecnologias y la internacionalizacién de las pymes partiendo de un escenario altamente competitivo

Parque Industrial de Pilar
Parque Industrial Pilar, modelo de sustentabilidad productiva

gan relacion con el parque” esponsabilidad Social generaciin de Srgie of Wemien fn kot O U B, o of i et Burm R e 3 Provinci 05 Aires es un territorio lider en el porcentaie de paraues . Actualmente exist
. . : . La Provi 05 orio lid porcentaje de parques industriales. Actualmente existen 63 polos
GENERAL RODRIGUEZ-BUENOS AIRES (ANDigital) I gobernador bonaeren- Cabe recordar que sobre Ruta 8 st a punto de terminar su aprobacién fina el Parque Industrial Ecoldgico, industria kv pom - mn o Moy St e Fans Isiminke, RN S s, 1 productivos y a finales de este afio esta ciffa ascenderé a 80, cuando finalice la obra de los 17 parques que se encuentran
se, Daniel Scioli, destacd este miércoles el “impacto social, econdmico el cual ya finalizo con la construccion de calles y la Cooperativa Cepral estd realizando los trabajos de tendido i 1 AR TT NI R ] PR Gk O SYUF 0 1OF TR B o LT DR [ B L, B "
ductvo” de o Aova 62l T btramo’, que zb y eléctrico, que una vez finalizado colocaran las luminarias. naclonal, peroe Winiyapriy i Prowkccie, Coweie § Toouplophs s sens spaviyss 71 agpamiaivg. indeisiey
produdivo/de a nueva Autova 6, af inaugurar el o tiamo e abarca tamb ey e W e el e pewen makwin mew oy s il oncentran a 1.045 empresas y emplean en su totalidad a mds de 17.000 personas

los partidos de Marcos Paz, General Rodriguez y Lujan, junto a los inten-
dentes de esos municipios, Ricardo Curutchet, Juan Pablo Anghileri y Oscar
Luciani, respectivamente.

El mandatario afirmé que esta Autovia “estd trasformando la realidad
economica-productiva de toda su zona de influencia” y que marca un antes
¥ un después para nuestra Provincia”, porque “hicimos lo que nunca se
habia hecho”.

Acompafiado por los ministros, Alejandro Arlia (Infraestructura) y Cristina
Alvarer Rodriguez (Gobierno), el precandidato presidencial del oficialismo
destacd “1a envergadura de la obra” y “lo que va a significar en términos de
la agenda del desarrollo”.

“Esta es mi visién del desarrollo, kilémetro por kilémetro, las rutas que fa-
ciliten atraer inversiones productivas para poder cuidar y mejorar dia a dia
algo esencial que es el trabajo argentino y la industria nacional”, exclamd
el jefe del Estado bonaerense.

En igual tenor, Scioli, hizo un reconocimiento “a la articulacin” llevada

adelante “entre lo piblico y lo privado, entre los trabajadores y los empre-
sarios, para poder prometer en su momento y hoy tener la satisfaccién de
haber cumplido, y que quede atrds para siempre esa ruta del abandono,
de la desidia, que se estuvo prometiendo durante mds de 20 afios".

Cabe consignar que el sub-tramo 5, forma parte de los 180 km rehabilita-
dos y convertidos en la nueva Autovia 6, que funcionard como nexo estruc-
turador de un complejo portuario, tendiente a lograr una mayor eficiencia
en el sistema de transporte y en la competitividad regional.

Estuvieron presentes ademds los intendentes Adridn Sanchez, (Exaltacion
dela Cruz) y Juan Carlos Cald (General Las Heras). (ANDigital)

“Esta es una excelente oportunidad para toda nuestra regién, un proyecto que generard muchas fuentes de
trabajo. Estamos preparados para trabajar entre lo piblico y lo privado para dar la mejor respuesta a nuestra
sociedad”, concluyd el Intendente Adridn Sénchez
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05 agrupamientos son industrias y del total de empleo generado, mds
dera los indices de productividad en la provincia

Ademds, més del 70% de las empresas radicada
del 80% corresponde al sector manufact qu
En la Provincia de Buenos Aires, Pilar s el distrito pionero en la creacion de escenarios productivos, competi ustenta
bles. En el municipio operan 302 industrias, cuyo desarrollo y expansién es un modelo de performance exportadora, ya que
el 62% destinan parte de su produccidn a la comercializacién internacional

La actividad manufacturera en el distrito es intensa, dindmica y sostenible. En el pafs existen un total de 16 rubros en el sector
manufactureroy 14 operan en Pilar

En cuanto a la produccion industrial sus altos indices xportacion y rentabilidad anu
encuentran diversificadas en: Quimica (70 industrias y 23% del total), Alimentos y Bebida
y Pldstico (55 y 18%).

es

0. Las actividades se
y finalmente, Caucho




" Auspicia
Municipalidad de Exaltacion de la Cruz

COMERCIALIZA

FINANCIA

bind

Banco Industrial



RP 6

v"
-
-
-

"‘
e
.

@/

W

=N

W@p
o
.

v"
o
-

)

"'
e
P
-
.
-
P
"
e

-

LUJAN

* Mano version 3.92

RP 34

-
.
Y
s
-~

CAMPANA

-
a
N
S
-
N
S
-
Sa
S
-
S
S
.
-

i
N
(
-
. :]
it
RP 28
) |
| |

s
&&0%0@’& =SSs
s SSSS=

s |
BE

L]
|l
I

~
..
S
Y
-
-

.
s
-
S
~.
-

_____

)

MUNICIPALIDAD DEL PILAR

Subsecretaria de Planeamiento Urbano

i

pilar.gov.ar

N
é Referencias
—— Rio y Arroyos Red Troncal 3.9
% ==== Planicie de Inundacién B Red Pirmaria (40mts)
Estaciones de FFCC = Red secundaria - Existente
- Cuadros de Estacion =mmm Red secundaria - A consolidar
—— Red vial PRINCIPAL: rutas y autopista ™ = Red secundaria - Proyectada
Partidos limitrofes
RP 25
g
RP 26
Y
L
@’
@
X
<
~~~~~~ RN 8
-
&
RP 234
o v

MORENO

RP 25
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Facultad Regional General Pacheco

Catedra Proyecto Final

DEL PILAR Proyecto: Vinculacion PIP A BB
MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

Anexo 22: Memoria de célculo de filtro biolégico vy cAmara séptica.

Célculo filtro biolégico:

Para determinar la longitud de cafieria necesaria, se utiliza la siguiente tabla
proporcionada por la catedra de “Instalaciones Sanitarias y de Gas”.

Longitud de cafierfa filtrante en
: metros para desagiies de
CARACTERISTICAS DEL TERRENO :
o 1501 por dfa 200 ). por dfa
~ ypersona y persona
ATENI FYUEEA O EY VA csans'sonusssassssnns 3, 30 4,50
Arena fiNf. v vueresnenennennnns A . 4,50 6,00
Arena arcillosa...... 6 8 O S B 6 R T, 50 10,00
Arcilla con mucha arena y grava .....ceu.. 13, 50 18,00
Arcilla con poca arena ¥ Zrava ceeeecereses 18,00 24, 00
Arcilla compacta..cvevieennenss 5 %) il S mi no sirve ' no sirve

Tabla A: Longitud de cafieria filtrante, en metros

Esta tabla, al ser confeccionada para consumos de tipo domiciliario, sera sujeta a la
siguiente consideracion: como es légico que en una estacion ferroviaria no existira un
consumo de 150 litros por dia y persona (ya que no existird un consumo de agua para
cocinar o para bafarse, por ejemplo), se propone reducir este consumo a un 10%,
siendo 15 litros por dia y persona.

Bajo esta consideracion, obtenemos un consumo de 150 litros por dia cada 10
personas. Si se adopta una cantidad de 50 personas utilizando los bafios de la
estacion por dia, se obtiene una longitud de 37,5 metros, redondeando esta longitud a
40 metros. La longitud es distribuida en 3 ramas, vinculadas por una caja de
distribucion.



.@ Facultad Regional General Pacheco
Catedra Proyecto Final
DEL PILAR Proyecto: Vinculacion PIP = ¥ 8

MUNICIPALIDAD Grupo: Jaime, Mari, Neumann y Torrano UTN - FRGP

Céalculo camara séptica:

Para determinar las dimensiones de la cAmara séptica, se aplicaran las mismas
consideraciones en cuanto al consumo, y tomando como referencia la siguiente tabla:

NO Hab. Ancho Largo Prof. Vol. dtil 8 (m)
a (m) b {(m) c (m) axbxe en
ms3.
10 0,90 1,80 1,20 2,00 0,40
15 1,00 2, 00 1,20 2,40 0,40
20 1,10 2,20 1,25 3,00 0,42
25 1,20 2,40 1,30 3,75 0,43
30 1,30 2,60 1,35 4, 50 0,45
35 1,40 2,80 1,35 5,25 0,45
40 1,50 3,00 1,35 6,00 0,45
50 1,60 3,20 1,45 7,50 0,48
100 2,10 4,20 1,70 15, 00 0,57
150 2,35 4,70 1,85 22, 50 0,62
200 2,75 5, 50 2,00 30, 00 0,66

Tabla B: Tamafio de cdmara séptica segin N° de habitantes (para un consumo de
150 litros por dia por persona)

Al igual que en el calculo del filtro biolégico, se considera un 10% del consumo
promedio, dando un consumo de 150 litros por dia cada 10 personas. Si tomamos el
valor de 10 habitantes (0,90x1,80x1,20 metros), tendremos entonces una capacidad
para 100 personas por dia, verificando asi la demanda.




HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE PARTIDO DEL PILAR
Del Pilar, Marzo de 2016

Sr Presidente HCD Del Pilar

VISTO

La posibilidad de conectar servicios ferroviarios y de émnibus, para ofrecer un transporte multimodal a vecinos y
trabajadores de Parque Industrial Pilar, Fatima, Manzanares y alrededores.

CONSIDERANDO
Que los usuarios del transporte publico de pasajeros de Pilar y alrededores podrian sufrir incremento de tarifas.

Que el costo de vida de la poblacion esta severamente afectado en la actualidad y un aumento en transportes

agravara aun mas la situacion.

Que los trabajadores del Parque Industrial Pilar, en la mayoria de los casos, realizan uno o mas transbordos
para llegar a sus trabajos.

Que la posibilidad de que el servicio ferroviario del Belgrano Norte se extienda los 9 kilémetros necesarios hasta
Almirante Irizar, a fin de conectar este servicio con el Parque Industrial Pilar, es una realidad.

Que en la Etapa 2 del Plan de Obras para la linea Belgrano Norte esta contemplada la extension del servicio a
Parque Industrial Pilar e incluso Ruta 6.

Que de contar con el servicio ferroviario, trabajadores de Zelaya, Villa Rosa, Del Viso, Alberti, Malvinas
Argentinas, San Isidro, Olivos, San Fernando, Vicente Lopez, Tigre, Escobar tendrian un medio de transporte
mas rapido, directo y econémico.

Que al viajar en el tren hasta el complejo fabril, el usuario evitaria tomar al menos un colectivo, logrando asi

aliviar el costo que hoy en dia resulta trasladarse en transporte publico.

Que ademas, el Ferrocarril San Martin presta servicio hasta Manzanares, dejando usuarios en cercanias del
Parque Industrial Pilar.

Que los pasajeros del San Martin, necesitan un servicio de transporte publico municipal de pasajeros entre el
Parque Industrial y la estacion Manzanares. En 2015, en visperas de la reinauguracion (tras 20 afios) de la
estacién Manzanares concejales ya habian manifestado en proyectos la necesidad de una conexion con el
Parque Industrial.

Que vista la necesidad de conexion entre ferrocarril y parque industrial, resultaria de gran utilidad una linea
comunal de colectivos entre futura estacion Parque Industrial Pilar del Belgrano Norte y Manzanares del

Ferrocarril San Martin.

Que el servicio comunal mencionado, deberia recorrer los interiores del Parque Industrial, Barrio Parque Irizar,
Manzanares e Irizar, con horarios y frecuencias atentas a las demandas del complejo fabril y vecinos, ademas

de la interconexion con los ferrocarriles.



Que de existir esta conexion entre transportes, se verian beneficiados trabajadores de todo el cono conurbano

Norte, por medio del Belgrano Norte y Zona Oeste gracias al Ferrocarril San Martin.

Que los beneficios para los usuarios, no solo serian econdémicos, sino que ademas la calidad de vida y el tiempo
libre de la poblacion, aumentara considerablemente.

Por ello, el Bloque Frente Pilarense Para la Victoria presenta el siguiente:

PROYECTO DE COMUNICACION

ARTICULO 1°: Solicitar al D.E. que tenga a bien realizar las gestiones correspondientes ante el Gobierno
Nacional a fin de agilizar la realizacién de las obras contempladas en etapa 2, del Plan de Obras para la Linea
Belgrano Norte del Ministerio de Transporte.

ARTICULO 2°: Solicitar al D. E. que ponga en estudio un servicio comunal de transporte publico de pasajeros
entre la estacion Manzanares del Ferrocarril San Martin y futura estacion Parque Industrial Pilar del ferrocarril
Belgrano Norte y ejecute a la brevedad. Que recorra interiores del complejo fabril, Barrio Parque lIrizar,
Manzanares e Irizar, como asi también inmediaciones de los dos centros de salud y complejos educativos de la

Zona.

ARTICULO 3°: Téngase en cuenta la necesidad de incorporar mobiliario urbano y medios de transporte,
accesibles para personas con movilidad reducida.

ARTICULO 4°: De forma.
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