UNIVERSIDAD
TECNOLOGICA
NACIONAL

FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

\(

"CONECTORES VIALES Y
RESOLUCION HIDRAULICA"

MARINA BARRAGAN
MARCELO VELOZ



"CONECTORES VIALES Y RESOLUCION  HIDRAULICA"


M U N "GFPEO

@ Escobar

FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

INDICE

1.  RESUMEN EJECUTIVO

2.  ANTECEDENTES

2.0, GESTION PREVIA ..uuttieeesutteeesueeeeesuteeessssseeessusseessssaeessssseeesssseeesssssessnssesesnssesssnsssessssenesssssssssssseessssseessssseeesnnsseessnseeenns
2.2. ELECCION DEL PROYECTO
2.3. EL PROYECTO DENTRO DE UNA ESTRATEGIA DE POLITICA PUBLICA ..vvvuvvvurururerersrsrssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 8
2.3.1. Plan estratégico Territorial del partido de @SCODAT .............cccueeeeeceieeeeieieesceeeeesteeeete e e e e ee e e s aea e e saaeens 9
3. IMARCO TEORICO .....cuereneenrieieneseeeseeseesesessessesesessessessssessessestesesessestasesssssessessesessessesseseesessessessesesessassessesennens 11
4, DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA .......cuciuieeereresieseisessessessssesessessesessessessesssssssessessesesessessessssessessessessessssessessessnsens 13
4.1. CONTEXTO GENERAL DEL AREA DE INTERVENCION DEL PROYECTO. ..vveeeeureeersureeeesreeesssuseeessseessssssnessssssesssssnsssssssessssnsseesnnsees 13
4.1.0. PAItIAO @ ESCODA ...ttt ettt ettt s e st e st e e st e steesaseesaneaenees
0 O e Yo 1 2 Lol T PRSPPI
0 A oY 1 1= o 1 ) oY T N PRSP
0 R Y XY o Y=Y o L B LT Vo T~ {1 T o LSS
o O X oYYt o ==Y o T = | [T PPPPTOPPRPRRRY
. EQUIPAMIENTOS SOCIAIES ....eiiiiiiiiciiee ettt ettt e e st e e sttt e s s aba e e e bteeessbbeeesabaeaensbaeesnsbeessssaeesnssaeesnes
. [V I e LI oo =T T IO PRSP
. ATEAS PrOTUCTIVAS ....veveeecececvetetetetet ettt ettt ast et ettt et et et s s s e e asa et et et et es s s s s sssasaetet et et et et esssasasastetetesesesanaes
4.2. AREA DE INTERVENCION. w.eevevevrerrseeesensesesesesesessesesassesesesessssssssssesesens .
4.2.1. Contexto especifico del Area de intervencion del ProYECto ..........ccuevecevereeeeeeeeeieeseeissesssssevesesesasssnnn
.y N R C T 1 o T OO OO OO OO T OSSPSR SRRPRURURRRPORt
. T T A T a1 ] T T PSSP RRTRRRPPRPRNS
. Generacion del trazado UrDan0:. ... .ieoiie ittt sttt et s te et s e e s be e steesaeeebeesseeesaeesabeenseesnteenaeeens
. (0o Y g Tol= a1 d = ol o W (=T oo o =J | or- LTSRN 18
. EQUIPAMIENTOS SOCIAIES ....eiiiiiiiiiiiie ettt ettt e e st e e e s bb e e s s beeeesteeessbbeeessbeeeansseeesnsseessssaeesnsseeesnes
. Areas ProdUCHIVAS 0 GAITN ......c.cviviveiececeetetete ettt et et et et et et ess s s s sssasaetetesesesesesasssasestetetesseesanaes
L N \V - 1o [U 1 [ T ) 2 BT 1Y/ o DO OO PO TP P TSP UPPPOTOPPPPRRRY
. Resefia histérica de Maquinista Savio.
. Generacion del trazado Urbano..........
. Concentracion demografica......ccccecveeeveereeennen.
. Equipamientos sociales de Maquinista Savio
. Areas productivas @n MagUINISTa SAVIO ........ceveveveeeiereirerereseseseseessesssssesetesesesssesessssssssssesesesesesssesssssassssetesessssssaes
. Luis Lagomarsino 0 Maquinista F. SAVIO (O@STE) ....ccuuiecueeiieiiiieiieeiteesieesieeeteesteeeteesaeeveesreessaesaseesseesnseesssesseennns 25
I . T |V = =¥ OO OO OSSOSO P PRSPPIt 26
. TR o T e g o= e LI o1 =T U SR RSRRPPSN 27
. GeNeracion del trazado UrDAN0 ........cceeiieiiierieeiee et se et ste et e st et eeste e st e easeesseessteesaeeenseesneeesseesnseenseeenseesseeens 27
. (0o Yo Tl a1 d - ol o e (=T oo oY =J - | or- USRS 27
. Equipamientos SOCIAIES A& MathEU .......occiiiiiiii it e st e e et e e e s abe e e sbteesanteeeenes 28
. Areas ProduCtivas €N IMIALREU ...........coeiueueverereeeeeeeeecectete ettt et sesss ettt e s et s s s s sssasaetet et et et esesasasasestetetesssesnaes 29
4.2.2. Andlisis actual del drea de intervencion del PrOYECtO ............ccuueeccueeeeciveeeeeceeeeecieeeeeseeeeecteaeessieaeessaseesens 30
4.2.2.1. Conectividad y Accesibilidad de Escobar desde otros partidos. .... ..30
4.2.2.2. Conectividad y accesibilidad de Garin, Matheu y Maquinista Savio..... .31
. (G- [ [OOSR P PRSP 32
. Y Lo [V Y IS = BT 1Y/ o DO PP UOPRPTRPP ....36
. 1Y 51 T .41
. Conectividad entre 1as tres [0CalIdades. ........uiviiiiiiriiiie ettt sae e s e 45
. CONCIUSIONES ...ttt ettt ettt et s b st e s a et e s ab e e sht e e bt e satesabeesateeabeesab e e st e eabe e seesab e e st e eabeessbeenbeesabeenneesaseenssenas 54
4.2.2.3. Accesibilidad a 10S @qUIPAMIENTOS UIDAN0S .....uviiiiiiiiiciiee ettt sttt e e st e e e s be e e s abeeesbaeesssbaeesssbeeesnssneesnnen 55
. [ 5 PSR 55
. Y Lo [V Y I = IR 1Y o DT SO OPOTTRPPPPRNN 56
. 1Y 14 T=TU OO OO PSSO OPPOOPPRUPPRPPIORS 57
4.2.2.4. SECTOTES PrOUUCTIVOS 1oiiuvvieiiiieeeiieeesitteeeeiteeesteeesitteesabaeeassseeeessaeeassseesastseesasseesassssesassseesasseseasssssesssseessssesessssseesnsnen 58
4.2.2.5. Andlisis de barreras Naturales ¥ UrDANAs: .......ccevciieeieecieerieeie et steeeesee et e s e e ae e s e e saeesseeesseeeaeesseeeseeenseenseesnsens 59
. L2 0L o= T 1RSSR 60

Barragdn Marina, Veloz Marcelo 1



UNIVERSIDAD

TECNOLOGICA
NACIONAL
FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021
. BaITEIaS NATUIAIES.....ueeiietieieiteeieett ettt ettt et e st et e st e e e e s te et e s te e sesbeessessaessesseensesssessesseessenseeseesseensesseessesseansensaeneens
4.2.2.6. Transporte PUBblICO........ccceviriiiiiniiiecieecieeee
. Tren Mitre, Ramal Victoria-Capilla del Sefior
. (0e] 1=To1 4177 T OO OO OO U RS RSPRRRPRN
4.3, IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DE LOS PROBLEMAS INVOLUCRADOS EN EL PROYECTO ..uueveieeerereeesesesesesesesesesesssesesesesesssnsesesesens 73
4.4, ANALISIS DE OFERTAY DEMANDA ...uuutieieieieeeceeeieee s e e se s s e s e e s e s e s s e e e s e s s e s se s sesesesesesasasesasasesesesesesesesssesssssesesssssesesssesesnsens
4.4.1. Oferta.......cccoueevvvesueennen.
4.4.1.1. Conexiones viales existentes
A D =T o [ 1o Lo TSR
4.5, IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE LA POBLACION OBJETIVO 1.uuuureeierereseseresesesesesesesesesesesesssesesesesesesesesesesssssesesssssesssesens 76
4.6. IDENTIFICAR CAUSAS Y CONSECUENCIAS DE LOS PROBLEMAS A ESTUDIAR ..vuuuuieeerrrurunnieseeeresssnnnaeseesssssssnnseeessssssnnesesesssssnnnnneees 76
5. OBJETIVOS DEL PROYECTO ....ceuuiiieneiinennieimnnesimensisimsssssimssssstmssssstmssssstsssssstsssssstssssssssasssssssssssssnssssssassssssnnsssssnns 77
5.0, OBJETIVO GENERAL.....etvttuueeeeeeeeerutuieeeeereesrstaeseesssssssneesessssssssnnsesesssssssnnsessssssssssnesessssssssssaeesesssssssnnsesesssssssnnneessssssssnnns 77
5.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PROYECTO euvvvvvvvvsrerssssssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnne 77
6. ALCANCE ...c.uiiiiuiiiiieeiiirieiiiitesisiisesisimsesstmsssistmsssssssssssstsssssstsssssssssssssssssssstssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssannsss 77
5.0, DEL DESARROLLO .evuuuiittueeetuueeeetteeresueessnneeessnneessteeesssaneesssnnsesasnsessssnsesssnsesssnsesssnneesssnnsessnnsesssnnessssnesessnnsesssneesssnneesnnnn 77
6.2, DE RECORTE GEOGRAFICO ..vvvvvvverererereresesssesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 78
6.3, ESTIMACION DE LINEA DE BASE....eeeeuureteriurteeesuteeesasuseeesausteessuteeesassseeesassseessssesessnssesssanssesssssesessnsseessasssesssssesessnssesssssseeeans 78
6.4, IVIETAS DE IIMPACTO ..eevvvuuuueeeeeererununaseeeesssssnnaseesssssssnsaseesssssssnnsesessssssssnnsesessssssssnnsesessssssnnaesesessssssnnsesesssssssnnnsesesssssnnnnn 78
6.5. CONSIDERACIONES SOBRE LA LOCALIZACION PROYECTO . 1uuuuunteiereruruneeeeseeersssieseeesssssssaesessssssssnnaeeessssssssnmesessssssssmneeeessssssnnns 78
7. DESARROLLO ESTUDIOS PREVIOS ESPECIFICOS Y ANALISIS DE VIABILIDADES..........cccceesssiiniinnnnnnnnssssninenssnnsns 79
7.0 ESTUDIOS PREVIOS ....eettueittieeettieeeetteeettteeetaaeeerateeeessaneesssnneesateesssaneesssnnsesssnsesssaneesssnnsesssnsesssnneesssnneessnnsesssneeessnneesnnnn 79
7.1.1. Consideraciones previas de COMIEENTE ...........c.coecueeecueeriieieeieieeee ettt sttt ettt e saee e 79
7.1.2. Presentacion y analisis de QILEINALIVAS ............c.eeeecueeeeeiiieeeieeeeccee e e et e e e ttaa e et tte e e e etaaaessssaeeestsasaeasseaennses 79
7.1.2.1. VINCUIACION GariN-IMA0. SAVIO ...uuviiiiiiiiiiiieecciiee ettt et e e et e e e et e e e ete e e e abeeeesabeeeeasaeesassaeeesbeeessaeeeansseeennsesessseeeansaeens 80
. Alternativa N°1: LarocCa-Pringles-FIINT ......cooueiiiiiiieienieee ettt sttt e sen e e b s e sneeeanees 80
. Alternativa N®2: Pringles-FlINT. ... .o ittt et e st e b e sare e b e saneesneesanees 81
. Alternativa N°3: Bomberos VOlUNTarioS-IMOCOVI .....cccuuiiiriiiiiiiieiiiiee ettt stee st e e ssbeessite e s siseessbaessnsaessnnes 82
. Alternativa N2 4: INdependencCia-BEIIEIa ........cocueeeieereeiieerie ettt sae e et e s e e sae e seeeenteesreenneeeneeas 82
. Alternativa N2 5: COMDINACION ....eoiviiiiicieecie ettt ettt e et e st e e st e et eesaeeenteesaseenseesnteesaeesnseenseeenseas 83
. FODA L.ttt ettt sttt sttt st et h et bt et e bt e st s bt e a b e e bt e Rt e s he e Rt e e bt e Rt e eheea b e e bt e Rt e nRe e At e ekt e Rt e bt e a b e ekt e nteehe e benheentesheebenbeentens 85
7.1.2.2. VIinculacion Maq. SAVIO-IMatiEU .........oouiiiieriieieeiee ettt ettt et sat e sbe e st e bt s bt e st e e bt esabeenneeeaneesaneeas 87
. Alternativa N2 1: Carlos del Garcia-ViCtor IMAro0 ........cceeecveereeeeieenieeiieesteesieesteesteeeteesaeesseesaseesseesnaeesseesnseenseesnsens 87
. Alternativa N2 2: Santa Magdalena
. Alternativa N2 3: AVENIAA NAZAITE ....cocueiiiieriieiiieeie ettt ettt st sat et e st e e bt e s bt e sbeesabeesabeebeesaseesbnesabeenseesasees
. FODA ..ottt .
7.1.3. Eleccidn y justificacion de la propuesta SeleCcCionAAQ. ...............ceeccueeeeecuiieeeeiiieeiiieeeesieeeeseeessiieaessieaessans 91
8 0 700 R o o Yol =Y [T 4 T T=T Y o Ro L= ] [Tl T o TR SRR 91
. VLol Yol To o T T T g - 1Y T RS 92
. ViINCUIACION SAVIO- IMAENEU ..c..eiiiiieiiiiit ettt sttt e sb e st e bt e st e e sab e e abeesaseesbeesabeenneesasees 93
7.2. ANALISIS DE VIABILIDADES DE LA PROPUESTA A DESARROLLAR. ....vetereuirteerntreeeureresanreeesneeeessnreresanneessnenessansenessnnseessanseesans 94
Y402 Vo] o1 1o Lo To I -1 Lo | SRSt
7.2.2. Viabilidad comercial..........................

7.2.2.1. Consideraciones sobre la demanda .
7.2.2.2. Consideraciones sobre la oferta ...

AV BV o] o 11 1o Lo To [T Yol To | AR SRt
A T R o o] o1 1=T s o T Yo Yol =1L PP UTUPP
2 T 0] o117 [T Ty Y=L e TSR

7. 2.4, ViQDIlIAOU TECNICA ...ttt e et e ettt e e ettt e e e et e e e ettt s e e e tsaaaeaatsaaeesssaeastseaasasssesenanses
7.2 8.1, TPQZAUO ...ttt et e et e e et e e e ettt e e e taeeeebaeeeeasaeeassseeebeeeeaasaaeaassseeasseeeanseeeeastaeeeanteeeaaseaeeaseeeeanteeeeaseeeeanraeean

. V=T a e T = e [t Yol g o1 AV O RTURPPPPN
. ESTUTIOS PrEVIOS .eviiiiiieiiiiieeiiee e ettt e ettt e ettt e e sttt e s s beeeetteeeeabeeessbaeeessbeeesasbeeaaasaeeanssaeesssseeeanseeeenssseesnsbeeesnssaeannsseens
. ESTUTIOS 0B SURIOS ... oottt e ettt e e et e e e et e e e e e aae e e eaeeeeeabaeaaaasaeeesseeeenseseaassseeesbeeessseasansenens
. Desarrollo de la solucidn Técnica

. IMOVIMIENTO U8 SUBIOD ...ttt et e ettt e e et e e e abe e e ebbeeesabaeeesteeessbeeesnseaeessseesnsbeeeassaeesnnsseens
. Disefio del pavimento rigido ..

. SEIAAIIZACION ...ttt e ettt e et e e et e e e etee e e e teeeeeabee e e teaaeaabaeeeaabeaeaatteaeataeeeanbeeaaasteeeaasbeeeareeaeanraeaanns

Barragan Marina, Veloz Marcelo 2



Escobar

M U N "GFPEO

FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

. HUMIN@EION .ttt ettt a e h e e e e et e e s e s e e ae e e e e se e st saesnesaesnenennene 107

A S V= o= 113

. [V =Ta oY = e [t ol T o AV (O SO TRRPURRP 113

8. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL: CONCLUSIONES.......ccccettttimmmmemmmmmeeemeemmmmmmmmmmmsmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 117

8.1. VIEDIDAS DE MITIGACION eetteeiieuuutrereeeeeeasuesureeesesesasssseeesesssasssssseesessssssssssessesssassnssssseesssesssssssssesssessnssssssessssssnsssseeeens 117

9. ANALISIS ECONOMICO ..covviiririirrirsssssssnmsnnmmisninmmmisssssessisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 118

10. CONCLUSIONES FINALES.......ccuuuueeeeemmmmmmmmmmmmeeeemeesesemmmsssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 120

11,  BIBLIOGRAFIA.......ctitiiiiiiiiiniitieesiisssssssteesisssssssssssessssssssssssasessssssssssssssssssssssssssssasesssssssssssasesssssssssnsssasensans 122
ANEXOS

Plan Estratégico Territorial del partido de Escobar
Estudio de impacto ambiental

Memorias de calculo

Estudios de Suelo de Referencia

Estudios complementarios

Planos y documentacion grafica

Procedimiento de consulta con asesores

N hsawNReE

Barragdn Marina, Veloz Marcelo 3



FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

UNIVERSIDAD
TECNOLOGICA
NACIONAL

CONECTORES VIALES Y RESOLUCION HIDRAULICA

1. RESUMEN EJECUTIVO

El proyecto surge de una necesidad que expone el Municipio de Escobar, que consiste en la
integracion social en el territorio para un crecimiento socioecondmico de la zona.

Luego del primer contacto con las autoridades del municipio, nos expusieron sus necesidades
entre las cuales figuraba un plan estratégico territorial para el Partido de Escobar. El mismo estd
compuesto por seis partes entre las cuales la que se va a intervenir serd la numero uno, “Programa
de organizacién de la conectividad y Accesibilidad”. Dentro del mismo, dada la extensidon del
territorio y la complejidad de la situacion, el proyecto se centrara en la una situacién de
conectividad entre las localidades de Garin, Maquinista Savio y Matheu.

Se definié asi el proyecto a abordar:

“Conectores viales entre las localidades de Matheu, Maquinista Savio y Garin y resolucion
hidrdulica de la traza planteada”.

La razén principal que guio la creacion de este proyecto en cuanto al cumplimiento y exigencia
gue se requiere para llevar adelante el Proyecto final de la carrera, fue que la envergadura de este
condice con los requerimientos estipulados, abarcando transversalmente un area mds completa
para desarrollar dentro de la Ingenieria Civil.

La recopilacidn de informacidn fue fundamental para contextualizar el proyecto, y de esta
manera entender la necesidad de llevarlo a cabo. Dentro de toda esta informacidn, no fue de gran
relevancia toda aquella que describe los problemas que surgen cuando se quiere trasladarse desde
una localidad a otra, ya sea, por ejemplo, por los tiempos excesivos de traslado, las barreras que
impiden atravesar de manera directa, el crecimiento irregular de algunos sectores, etc.

Las tres localidades cuentan con ciertas caracteristicas propias que han hecho que, atreves del
tiempo, se vayan aislando una de otra. Tal es asi que, se requiere un tiempo excesivo y recorrer
grandes distancias para trasladarse de una localidad a otra.

El presente proyecto tiene como objetivo general aportar al desarrollo de las localidades de
Garin, Matheu y Maquinista Savio para la consolidacion del partido de Escobar, a través de la
conexion vial terrestre eficiente entre las mismas. Particularmente, desarrolla una propuesta
técnica para mejorar la conexidn vial entre las tres localidades del partido de Escobar (Garin, Maq.
Savio y Matheu).

Dicho proyecto depende de la resolucion general de la conexién entre las tres localidades
nombradas, que se analizo en detalle dada la complejidad de factores que intervienen para lograr
gue funcionen de forma eficiente.

Los preceptos que rigen el proyecto se basan en la eleccion de técnicas constructivas
gue permitan optimizar la utilizacion de los recursos disponibles de la zona, y también
reducir a la menor expresidn inconvenientes que genera la ejecucion de la obra al flujo de
transito ferroviario, peatonal y vehicular como asi también a los vecinos.
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Luego de un exhaustivo analisis de toda el drea que abarca el proyecto y sus problematicas, se
elige, dentro de varias alternativas propuestas, aquella que resuelve de mejor forma la necesidad
abarcada por el proyecto.

De lo mencionado precedentemente, se entiende que es necesario realizar apertura de vias de
comunicacion, trazado general y particular y prefactibilidad del proyecto de un puente vial sobre
el Arroyo Escobar.

El trazado final comprende el tramo que va desde la estacidn de Garin hasta la interseccién con
la Ruta Provincial N2 25 en Matheu, atravesando por la estaciéon de Maquinista Savio, con un total
de 12.7 km. Este trazado requiere de algunas acciones diferentes o particulares para resolverlos, y
esto se obtuvo mediante un exhaustivo analisis del estado actual de toda la traza planteada.

Se otorga una resolucién hidraulica mediante nuevas obras de arte que permitan el normal
escurrimiento de las aguas, de manera que éstas no afecten la estabilidad del paquete estructural
del camino.

Por otra parte, existe un punto localizado con cierto conflicto a resolver que es el cruce del
arroyo Escobar. Se desarrollo una propuesta técnica para dar solucién a tal conflicto mediante un
puente carretero que cuenta con dos tramos con luces de 19 m entre ejes de pilas y estribos, dos
carriles de 4m de ancho por cada sentido de circulacién, banquinas de 1.4 m de ancho a cada lado,
mas las barandas y defensas correspondientes.

En cuanto al sefialamiento horizontal y vertical, en los sectores afectados a la obra, se propuso
mejorar la sefalizacién horizontal, vertical, dindmica, estatica, diurna y nocturna, adecuandola a la
normativa vigente. Los cruces peatonales seran todos a nivel. Tanto los cruces como las sendas
peatonales generardan mayor seguridad para los transeuntes y menor recorrido, y estos tendran su
sefializacidn correspondiente.

Asi también, se dio una resolucién a la lluminacién completa de la traza mediante luminarias
tipo LED en aquellas zonas donde no existia este tipo de equipamiento y ademas, se aconsejé un
reacondicionamiento de aquellas luminarias tipo sodio y de los postes de iluminacién donde fuera
necesario.

Finalmente se concluye que, la metodologia desarrollada resulto altamente efectiva, ya que nos
permitié tener una mirada descriptiva y analitica acerca de la situacion actual y en base a esta,
llegar a diagnostico final de la problematica. Este diagndstico le permitira al Municipio contar con
una gran cantidad de datos, analisis y descripciones que le ayudaran a tomar decisiones con un
panorama mas amplio e informado respecto a las cuestiones viales y de conexion del Municipio de
Escobar.

Cabe aclarar que la metodologia se desarrollé con el objetivo de generar un impacto positivo
gue permita mejorar la calidad de vida de los habitantes de Garin, Maquinista Savio, Matheu y
toda la poblacién objetivo identificada en el desarrollo del proyecto.

Considerando que el proyecto es de caracter social, es importante sefialar que, al momento de
realizar las tareas en el sitio, se detectd un fuerte interés de la sociedad con respecto a las
intervenciones planteadas. Esto resulta fundamental dado que aquellos que habitan y visitan la
zona son los beneficiarios de todo proyecto social.
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Finalmente, se puede concluir que los objetivos del presente trabajo fueron cumplidos
satisfactoriamente. Se pudo aportar al desarrollo de las localidades de Garin, Matheu y Maquinista
Savio para la consolidacién del partido de Escobar, a través de una propuesta técnica que mejora
la conexion vial terrestre eficiente entre las mismas. Durante todo el proceso se contemplé los
requerimientos del comitente y las necesidades propias de la poblacién afectada por el proyecto.

2. ANTECEDENTES

2.1. GESTION PREVIA

Con el propésito de encontrar un proyecto académico que cumpliese con las pautas requeridas
de la catedra de Proyecto Final, los docentes sugieren a los estudiantes encontrar una
problemdtica en su entorno debido a la coyuntura particular que se vive causada por pandemia
del covid-19; donde el viernes 20 de marzo del 2020 fue el primer dia de aislamiento social
preventivo y obligatorio (ASPO) que fue decretado por la maxima autoridad del Poder Ejecutivo
Nacional. En este contexto, los autores de este informe, estudiantes de la carrera de Ingenieria
Civil de la Facultad Regional General Pacheco tienen la posibilidad de contactar a un municipio y
acuerdan una reunién con la municipalidad de Escobar. La misma se realizé de manera presencial
cumpliendo los protocolos establecidos por la municipalidad y siendo exigencia la presencia de un
solo estudiante.

En este marco tan particular nos recibio el Ing. Diego Benitez, secretario de infraestructura de la
municipalidad de Escobar y jefe de trabajos practicos de la catedra de Ingenieria Civil Il UTN-FRGP,
guien nos expuso siete necesidades a cubrir.

e Conectores viales entre las localidades de Matheu, Maquinista Savio y Garin y resolucion
hidraulica de la traza planteada.

e Mejora de las vias de circulacion para evitar congestionamiento a partir de la integracion
de proyectos finales de ailos anteriores: El crecimiento demografico trae consigo la necesidad de
un mayor desarrollo de la infraestructura. La ciudad de Belén de Escobar nunca tuvo una
reestructuracion importante, generandose congestionamiento vehicular en horas pico en los
sectores mas transitados; en este sentido se presentaron dos proyectos en afios anteriores para
dar soluciones a esta problematica.

a) Reordenamiento vial acceso a Belén de Escobar (2019)

b) Reordenamiento vial en la ciudad de Belén de Escobar (2017)

e Generacion de Puerto de Escobar: La ciudad de Escobar tiene dentro de su territorio el rio
Parand, drea con una excelente ubicacién, pero carente de explotacion. Este rio permitiria un
desarrollo econémico para la ciudad como consecuencia de la explotacién comercial y turistica, en
base a esta condicidn surge una necesidad de construir un puerto comercial y turistico con todo lo
gue implica. Para la realizacidn de este proyecto se requiere ejecutar una estructura con areas
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multifuncionales comerciales e industriales donde las mercancias no solo estan en transito, sino
gue, también pueden ser manipuladas, manufacturadas y distribuidas donde incluye, ademas,
actividades tales como aduanas, servicio de control de carga y pasajero, actividad de trasbordo,
etc.

e Saneamiento de los distintos afluentes del Partido de Escobar: El partido de Escobar
cuenta con 7 arroyos dentro de su territorio, que en épocas de lluvia se desbordan afectando
barrios enteros en la localidad. En consecuencia, surge la necesidad del saneado de los distintos
afluentes, la cual requiere trabajos de saneamiento, limpieza y desobstruccion, captura de
elementos que fluyen en los arroyos existentes, etc. Sefialamos que el proyecto estaria enmarcado
dentro de la DIPSOH (Direcciéon provincial de Saneamiento y obras Hidrdulicas).

e Estudio de vias de ingreso y egreso hacia y desde el partido para evitar el colapso de las
salidas existentes: El partido de Escobar tuvo un importante crecimiento demografico en los
ultimos diez anos. Esta situacion genera una demanda, entre muchas otras cosas, de mas accesos
hacia esta localidad. En este sentido, la municipalidad plantea hacer un analisis exhaustivo del
ingreso y egreso de vehiculos en los accesos importantes a la localidad, para después plantear una
posible solucion.

e Puesta en valor y andlisis de funcionamiento de la red ferroviaria de Escobar: En los
ultimos anos, en el sistema ferroviario dentro del Parido de Escobar sufrié un deterioro por falta
de inversién. La mayor preocupacion de la municipalidad es que estas redes ferroviarias queden
obsoletas. Cabe senalar que trenes argentinos operaciones tiene la concesion de la red ferroviaria
y la municipalidad no tendria competencia en este organismo.

e Tratamiento de Residuos Sélidos Urbanos (RSU): El crecimiento exponencial poblacional
del partido de Escobar en los ultimos afios fue muy importante. Este aspecto trae aparejado
mayores actividades humanas, generando asi, mayor cantidad de residuos sdlidos, los cuales
deben ser tratados y dispuestos de forma correcta, minimizando los posibles impactos sobre la
salud y el medio ambiente.

2.2. ELECCION DEL PROYECTO

Luego de la exposicidn a la catedra de las distintas problematicas que el funcionario nos hace
llegar, se optd por la propuesta de los “Conectores viales entre las localidades de Matheu,
Magquinista Savio y Garin” La razén principal que guio esta eleccién es que la envergadura del
proyecto condice con los requerimientos estipulados por la catedra. Por otro lado, aunque las
propuestas eran de diversas ramas de la ingenieria civil, esta es la mds transversal y abarca un drea
mas completa para desarrollar.
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2.3. ELPROYECTO DENTRO DE UNA ESTRATEGIA DE POLITICA PUBLICA

El Proyecto se enmarca en los lineamientos del Plan estratégico territorial del partido de
Escobar (PET) },Ver Anexo N°1 - “Plan Estratégico territorial de Escobar”.

Estos lineamientos son:

e Integrar las poblaciones locales en el territorio.

e Considerar en crecimiento, los centros y areas urbanas.

e Articular el desarrollo de nuevas areas urbanas.

e Potenciar la produccidn rural e industrial.

e Revalorizar el patrimonio natural y cultural del espacio riberefio.

En este sentido, el abordaje del proyecto impacta en las cinco premisas, pero puntualmente,
incide en el primer lineamiento, de integrar las poblaciones locales del territorio, mediante la
resolucién de conectores viales, siendo este, un punto muy importante para poder alcanzar al
conjunto de lineamientos planteados.

Cada punto antes mencionado se operativiza con programas especificos. Para nuestro proyecto
en particular se centrard en un uno de ellos:

Programa organizacién de la conectividad vy accesibilidad

Este es un instrumento de ordenamiento de la movilidad urbana con intervenciones
complementarias a la red vial existente, que permiten mejorar la conectividad global y disminuir los
puntos de conflicto de la situacidn actual. La conectividad y accesibilidad entre las distintas zonas y
barrios del partido se constituyen como un eje estructurador de PET (Plan Estratégico Territorial).

El objetivo del PET es integrar las poblaciones locales aprovechando la ubicacidon estratégica del
partido de Escobar en relacidn con la conectividad regional de buenos aires y con los puertos de
Zarate — Campana y Rosario sumado al puerto de Escobar, y la muy buena accesibilidad brindado
por la Autopista Panamericana ramal Escobar que conecta a los distintos pueblos del area
metropolitana. Su mayor debilidad es la conectividad interna entre las localidades teniendo que
utilizar la Autopista para conectar algunas de sus poblaciones siendo las rutas 25 y 26 las Unicas
conexiones importantes del partido.

La situacién tendencial futura es el incremento de los flujos de transito producida por el
crecimiento de las centralidades urbanas y desarrollo de nuevas urbanizaciones sin previsiones de
accesibilidad vehicular y de conectividad local. La ocupacion de suelo en tierras de actividad rural
gue son las Unicas alternativas actuales para la conexidn transversal en el sentido este-oeste y la
incompatibilidad de flujos de transito pesado con reservas ambientales y remansos residenciales,
constituyen los principales problemas.

Los efectos de fragmentacion espacial, degradaciéon y congestion ambiental de los centros
urbanos causada por los flujos de transito que se prevén, sumado al posible aislamiento de sectores

1El Plan estratégico del Partido de Escobar define los lineamientos fundamentales de la estructuracion urbana del Municipio. Es un
instrumento indispensable para facilitar la gestion estratégica del desarrollo territorial.
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urbanos dado por la falta de accesibilidad y la desinversién en el desarrollo urbano y productivo,
completan el cuadro de prondstico si no se plantean previsiones (Escobar, 2009).
Cabe sefialar que los cinco lineamientos del PET estan directa o indirectamente afectados por el
programa organizacion de la conectividad y accesibilidad.

El resto de los programas inciden directa o indirectamente con el proyecto y estos son:
e Programa de expansion de centralidades locales

e Programa de ordenamiento de las nuevas urbanizaciones

e Programa de revitalizacion del espacio turistico riberefio

e Programa de reordenamiento del sistema logistico-productivo

e Nueva zonificacién y normativa urbanistica.

2.3.1. PLAN ESTRATEGICO TERRITORIAL DEL PARTIDO DE ESCOBAR

En la infografia que a continuacidn se presenta, extraida del Plan estratégico territorial de
Escobar, se muestra la dimension y expansidon de cada programa, notando sobre todo que el
partido tiene un conflicto importante en la conectividad de las urbanizaciones actuales y en las
gue se proyectan en un futuro cercano el PET se analizara en el anexo N°1.
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PLAN ESTRATEGICO
TERRITORIAL del

Programa de Organizacion

e Ia conectidad y accesibikdad PARTIDO de ESCOBAR

CONSOLIDAR

o crecanievso

S0 Mwas urhanas

Programa de Revegazacion

6

IOt

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

Figura 1. Extraido del Plan Estratégico Territorial del Partido de Escobar.

Color naranja: Indica la zona en la que se desea mejorar y alentar la conectividad.

De esta manera segun el plano lo indica, la idea es mejorar la accesibilidad de este
sector.

Color amarillo: delimita las zonas donde se busca consolidar el desarrollo de areas
urbanas. Esta estrategia se engloba en el programa de expansion de territorialidades
locales.

Color Verde: describe las areas residenciales, lo que intenta el plan es reordenar las
nuevas urbanizaciones, asi como también articular con las urbanizaciones mas antiguas.
Color Azul: Indica los espacios turisticos y culturales que se revalorizan

Color violeta: Intenta describir las zonas que se potenciaran tanto para la produccién
industrial como para la rural.

Color gris: indica lugares en los que se realizaran nuevas zonificaciones e impartir
normas para el uso del suelo.
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El plan estratégico del partido de Escobar, ademas de conformar el marco politico del proyecto,
determina ciertos lineamientos que orientan a cubrir las necesidades insatisfechas de la poblacién
de una manera transversal, donde, el presente proyecto abarcaria la mayoria de estos
lineamientos planteados, realizando distintos andlisis, tanto técnicos como sociales.

Todos los programas antes mencionados tienen un grado de avance desde su implementacion.
La actual gestion municipal (marzo del 2021) estd trabajando sobre algunos proyectos en cuanto a
la conectividad y accesibilidad, estos son:

e Obras viales, repavimentacién Ruta provincial N°25, acceso parque industrial
pavimentacion de subidas y bajadas, repavimentacién y mejoras de distintas calles
dentro de la localidad.

e Obras hidrdulicas, construccién de pasos vehiculares sobre arroyos, limpieza de distintos
afluentes.

3. MARCO TEORICO

Para el desarrollo del proyecto se integrd, en el marco tedrico general, la bibliografia aportada
por la Catedra de Proyecto Final y, en el marco tedrico particular, los asesoramientos de las
distintas dreas involucradas en el proyecto.

Bibliografia de la catedra:

e E. Cohen, R. Martinez Manual Formulacidn, Evaluacion y Monitoreo de Proyectos
Sociales E. Cohen y R. Martinez — CEPAL.
o Conceptos basicos
o Diagnostico.
o Formulacién.
o Evaluacion de proyectos sociales.
e Nassir Sapag Chain — Reinaldo Sapag Chain (1990) Preparacion y Evaluacién de
Proyectos - México Ed. Mac Graw.
o Estudio de proyectos de inversién.
o Planes de desarrollo, programas y proyectos
o Proceso de preparacion y evaluacion de proyectos.
o Estudio de mercado
o Estudio Técnico.
e Apuntes de la catedra Proyecto final.
e Proyectos desarrollados dentro del marco de la cursada de Proyecto final
o Aguirregomezcorta, Barisonzi, Nazzario, Taroni (2018). Acceso ruta N2 25y
Puesta en valor Arenera, Costanera Escobar. (Proyecto final). UTN- FRGP
o Bello, Gaona, Kemelman, Nunes, Romero (2019). Reordenamiento Vial acceso
Belén de Escobar. (Proyecto final). UTN-FRGP.
o Alonso, Delcarlo, Fontana, Suarez (2016). Reordenamiento Vial en la ciudad de
Belén de Escobar. (Proyecto final). UTN-FRGP
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Las distintas disciplinas particulares que abordan el proyecto y la bibliografia especifica mas
relevante se detallan a continuacién:
e Vias de comunicacién .
o Pliego unico de especificaciones técnicas generales de la direccién de vialidad de
la Provincia de Buenos Aires.
o Normas de VN (Vialidad Nacional)
e Geotopografia.
o Manual de practicas de topografia y cartografia (2005). Universidad de la Rioja
e Andlisis Estructural Il.
o Reglamento CIRSOC.
= CIRSOC 201-2005
= CIRSOC 101-2005
= CIRSOC 102-2005
e Geotecnia.
o Apuntes de la catedra del Ing. Gustavo Mosquera.
e Ingenieria Sanitaria
o Ente Nacional de Obras Hidricas de saneamiento (1990). Criterios bdsicos del
estudio y disefo. Ed. ENOHsa. Argentina
o Fichas técnicas.
e Desarrollo Local y Gestién de Proyectos.
o BOISIERY PIREZ
e Gestién Ambiental y Desarrollo Sustentable
o Los estudios de Impacto Ambiental, Sbarato
o Guia metodoldgica para la Evaluacién del Impacto Ambiental, Vicente Conesa.

Los proyectos desarrollados dentro del marco de la cursada de la catedra de Proyecto final son
una fuente constante de consulta para desarrollar este proyecto.
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DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA

4.1. CONTEXTO GENERAL DEL AREA DE INTERVENCION DEL PROYECTO.

Estudiar el contexto requiere describir toda situacidon que rodea al entorno fisico o simbdlico
del proyecto. A continuacidn, se realiza la descripcién propiamente dicha y se identifica las
caracteristicas del contexto, abarcando aspectos generales del area de intervencién.

4.1.1. PARTIDO DE ESCOBAR

4.1.1.1. Localizacion

El Partido de Escobar es uno de los 135 partidos de la Provincia de Buenos Aires, Argentina,
situado en el borde norte del Gran Buenos Aires. Posee una superficie de 277 km?, ubicado a
52.3km de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, limitando con los partidos de Pilar, Malvinas
Argentinas, Tigre y Campana. El partido estd compuesto por las localidades de Matheu, Garin, Ing.
Maschwitz, Maquinista Savio, Loma Verde y Belén de Escobar. Los limites que conforman al
partido de Escobar son: Calle Belgrano, Ruta 9, Av. Constituyentes, Av. Patricias Argentinas, Vias
del ferrocarril mitre (calle Juan Beliera), Arroyo Pinazo, Calle los fresnos, Calle Apatamas, Rio
Lujan, Arroyo las Rosas, Rio Parand de las Palmas, Canal Gobernador Arias, Av. Dique Lujan, Calle
Brasil, Arroyo, Av. El dorado.

MALVINAS ARGENTINAS

Figura 2. Ubicacion geogrdfica del partido de Escobar. Figura 3. Ubicacion geogrdfica de las localidades de Escobar.
Fuente de Google imdgenes Elaboracion propia

4.1.1.2. Contexto historico
El proceso demografico mas importante e influyente para las localidades, comenzd en los afios

posteriores al siglo XIX, con la construccion de los ramales ferroviarios, cuya consecuencia
inmediata fue el asentamiento de nuevas familias, en su mayoria provenientes de la Gran
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Inmigracion Europea, trayendo consigo otros conceptos de la produccién ganadera y del trabajo

rural, con la instalacidn de tambos, quintas y chacras. Estos fendmenos sociales iniciaron un
proceso de urbanizacidn de ciertos espacios determinados alrededor de las estaciones
ferroviarias, con su consecuente poblamiento, los que comienzan a ser conocidos genéricamente
como pueblos, donde se van instalando los primeros comercios. A partir de estos hechos se
perfilan nuevas actividades derivadas del trabajo de la tierra.

Hacia fines del siglo XIX, se traza el pueblo de Belén junto a la estacion Escobar, cuyo inicio fue
el primer remate de tierras en 1875, le sigue Garin en 1893, Matheu en 1898, Ingeniero Maschwitz
en 1910 y finalmente Maquinista Savio en 1960. En todos los casos se construia primero una
parada ferroviaria y luego la estacion, a la que le seguiria el trazado del pueblo y su posterior
remate de lotes.

Alo largo de los anos siguientes, la ciudad de Escobar, al igual que muchas ciudades de la
periferia de la Provincia de Buenos Aires, sufrié importantes crecimientos poblacionales. Segun
datos publicados por el INDEC?, la ciudad pasé de tener 128.241 habitantes en 2001 a 213.619
habitantes en 2010, por lo que su poblacién aumentd aproximadamente un 67% en un periodo de
nueve afos.

4.1.1.3. Aspectos Demograficos

El dltimo censo realizado en el partido de Escobar en el afio 2010, arrojo una cantidad de
213.619 habitantes, siendo uno de los municipios con mayor crecimiento poblacional de los
partidos de la Provincia, y se encuentra en el puesto 16° en el incremento intercensal relativo.
Actualmente se estima unos 300.000 habitantes aproximadamente, aunque este nimero no fue
determinado por medio de un censo?. Segun el censo del 2010 se puede apreciar que las
localidades de Matheu, Maquinista Savio y Garin representan el 60% del total de la poblacion del

partido.
EVOLUCION DEMOGRAFICA DEL PARTIDO DE ESCOBAR
ANO 1970 1980 1991 2001 2010
CANTIDAD DE HABITANTES 46150 81385 128421 178155 213619
Fuente: Direccion provincial de estadistica de Buenos Aires

Figura 4. Evolucion demogrdfica del partido de Escobar. Fuente direccion prov. De estadisticas de Bs As.

El partido esta compuesto por las siguientes localidades ordenadas de mayor a menor segun el
numero de habitantes:

Garin (50%)

Belén de Escobar (30%)
Matheu (5%)
Maquinista Savio (5%)

AN NN

2 Instituto Nacional de estadisticas y censos
3 Proyeccién al afio 2021
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v"Ingeniero Maschwitz (5%)
v" Loma Verde (3%)
v' Puerto Parand (2%)

4.1.1.4. Aspectos generales

e Equipamientos sociales
El partido de Escobar cuenta con una determinada cantidad de equipamientos sociales.
Estos equipamientos son espacios que cumplen una doble funcidn pues, ademas de proveer
servicios esenciales, contribuyen en la construccién y en el fortalecimiento de la vida colectiva de
cualquier ciudad. Estos seran identificados particularmente mas adelante en cada una de las
localidades.

e Vias de conexion

El partido de Escobar cuenta con Rutas nacionales y provinciales que le permiten conectarse a
distintos puntos estratégicos como la salida a los puertos de zarate — Campana y Rosario, acceso a
la hidrovia- Rio de la Plata, al puerto de la misma localidad estos puntos estratégicos podrian
potenciar el desarrollo econdmico y social de la localidad. En este sentido, la autopista
Panamericana Ramal Escobar la principal opcion para conectar el partido de Escobar con otros
partidos, y las Rutas provinciales 25 y 26 las Unicas conexiones transversales del partido.

Asi también, se identifica el Ferrocarril Mitre como una via de conexion que atraviesa el
partido.

e Areas Productivas

La cercania al puerto, las ventajas de localizacion respecto a los grandes mercados de consumo
regional y nacional, la localizacion estratégica de Escobar en el sistema de ciudades y la
accesibilidad, ponen al Municipio en una posicidn estratégica para desarrollar las areas
productivas locales e incentivar nuevas localizaciones industriales.

La clave para generar ese proceso de localizacidn de actividades industriales de alta tecnologia
es generar ventajas comparativas a partir de la accesibilidad y la concentracién espacial de
actividades innovadoras en la region. Esto, sumado a la modificacion progresiva del modelo
espacial de localizacion residencial, que se estd fomentando con el Plan Estratégico, permitira
incrementar el proceso de localizacién de actividades especializadas y de tecnologias de avanzada.
La situacion actual de las actividades productivas del Partido de Escobar: Tienen una localizacidn
espontanea en base a la aptitud de la tierra y las facilidades para acceder a ella.

Las Actividades Primarias o rurales en sus comienzos relacionadas con la agricultura y la
explotacién forestal de las islas, evoluciono hacia la Floricultura, convirtiéndose en capital de la
Flor detectdndose tres areas de localizacion de Viveros.
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Se destaca que, la principal drea industrial del partido es el propio Parque Industrial de Garin, el
cual esta ubicado estratégicamente sobre una de las principales rutas de acceso como lo es la
Autopista Panamericana ramal Escobar (Ex ruta N°9).

4.2. AREA DE INTERVENCION.

A continuacidn, se identifican las dreas de intervencién del proyecto:

l. Garin es una localidad situada en el sur del partido de Escobar, limitada al norte con las
localidades de Ingeniero Maschwitz y Maquinista Savio, al este con el partido de Tigre, al oeste
con el partido de Pilar y al sur con el partido de Malvinas Argentinas.

Il. Magquinista Savio es una localidad situada en el sur del partido de Escobar. Una parte se
extiende sobre el partido de Escobar y otra sobre el partido del Pilar en la provincia de Buenos
Aires.

Limita al norte con la localidad de Belén de Escobar y Matheu, al este con Ingeniero
Maschwitz, al oeste con el Partido de Pilar y al sur con Garin.

M. Matheu localidad que se encuentra en el partido de Escobar, donde limita al norte con la
localidad de Loma Verde, al este Belén de Escobar, al oeste con el Partido de Pilar y al sur con
Maquinista Savio.

Partido de CAMPANA Partido de CAMPANA

Belen de Escobar

Loma Verde

Partido de TIGRE

Maihieu Ing. Maschwitz

Partido de PILAR

Partido de TIGRE

Partido de

Figura 5. Localidades del drea de intervencion del Proyecto. Fuente elaboracion propia.
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4.2.1. CONTEXTO ESPECIFICO DEL AREA DE INTERVENCION DEL PROYECTO

A continuacidn, se describe e identifica las caracteristicas del contexto especifico del area de
intervencion, y se analiza y evalta en funcion de como las distintas dinamicas poblacionales y
caracteristicas del territorio a lo largo del tiempo han afectado y afectan a la vinculacién directa
entre las localidades de Garin, Maquinista Savio y Matheu.

4.2.1.1. Garin

Es la mds poblada de las localidades mencionadas, y su crecimiento demografico tuvo origen en
el desarrollo industrial, lo que modificd la estructura socioecondmica de la localidad. Esto trajo
aparejado un mayor desarrollo en infraestructura (vial y de servicios) en comparacién con Savio y
Matheu.

Garin cuenta con un acceso directo desde la Ruta Panamericana, y varios accesos secundarios
desde la colectora oeste de Panamericana. Esto ayuda a evitar el congestionamiento en la ruta
principal de acceso al Centro de Garin (Av. Belgrano) y para que esta sirva de circulacién principal
en dicho centro, evitando generar mayores conflictos debido un alto transito. La localidad de Garin
por su extensidn cuenta con 30 barrios distribuidos en toda su superficie y generando trazado
geométrico en toda su extension®.

e Resena historica

Entre las primeras familias llegadas a Escobar se encontraron la familia Garin Pacheco,
adquiriendo una estancia de 780 Ha ubicada entre los actuales limites de la localidad, denominada
afios después, Garin®. Estos limites son: el arroyo Escobar, calles José Hernandez (Ing. Maschwitz)
y sus continuaciones Pablo Lamberti, Tierra del Fuego y Pablo Marin, hasta su intercepcién con la
Av. de los Constituyentes y de ésta hasta la ruta Panamericana.

Con la construccién del ramal ferroviario Victoria-Zelaya, una porcion de esas tierras fueron
confiscadas para la construccidn de la estacién Garin.

El proceso de semiurbanizacion (pues solo se trazaban las calles y se amojonaban los lotes, sin
ninguna otra clase de servicios) en los terrenos adyacentes a la estacién permitié la instalacién de
los primeros comercios junto al Bulevar de la Estacién cuyo resultado fue un muy lento
crecimiento demografico, que se activé por accién del primero y segundo remate de tierras
realizado en 1907 y 1910.

El Concejo Deliberante de Escobar, instituyé como fecha simbélica la fundacién del pueblo de
Garin el19 de junio de 1893, dia en el que el ferrocarril Central Argentino firmé la escritura
traslativa de dominio donde se construyd la estacidn ferroviaria. Ochenta y dos afos después del
nacimiento del pueblo fue declarado ciudad en la Legislatura Provincial el 18 de junio de 1975.

4 Calles ortogonales entre si que forman disposicién tipo cuadricular.
5> https://www.realidadesdeescobar.com.ar/19-de-junio-128-aniversario-de-garin/
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e Generacion del trazado Urbano:

El trazado urbano de Garin se fue desarrollando desde la llegada del tren y la creacién de las
propias estaciones y fue avanzando hacia su periferia. Esta dinamica de crecimiento ha hecho que
se produzca una alta concentracion de las principales actividades en un radio de muy pocas
cuadras.

e Concentraciéon demografica:

El crecimiento urbano, desde siempre, estd acompanado por un fuerte impulso a la
concentracion demografica. Esta situacion es una caracteristica de las principales ciudades de
América Latina, y Buenos Aires no es la excepcion. Este fendmeno trae consigo una estructuracion
irregular y aleatoria en varias zonas del partido de Escobar. Tal es asi que, Garin evidencia esta
concentracion demografica partiendo desde el centro urbano originado por la implantacién de la
estacion de tren, creciendo en algin momento de manera irregular, pero como dicho crecimiento
se desarrollé a mayor velocidad que Savio y Matheu, hoy cuenta con una mayor urbanizacién gran
parte de la localidad.

e Equipamientos sociales

Para realizar el analisis de vinculacién de las tres localidades, es fundamental identificar qué
ofrece cada localidad en cuanto a los equipamientos sociales®. Estos estdn identificados y
referenciados de la siguiente manera:

e Equipamientos para la salud: Hospitales, centros de salud, clinicas, etc.

e Equipamientos para la educacion: Escuelas (privadas o publicas) e institutos.

e Equipamientos para la recreacién: Plazas, clubes, polideportivos, teatros, y demas lugares
de esparcimiento con lo que cuenta la localidad.

e Centros de interés general.: Destacamentos policiales, bomberos, correo, y todos aquellos
equipamientos que dan soporte general a la ciudad.

A continuacidén, se identifican equipamientos (figura 6) con los que cuenta la localidad de Garin,
y se grafica su ubicacién (figura 7).

6 Estos son espacios proveen servicios esenciales, contribuyen en la construccién y en el fortalecimiento de la vida
colectiva de cualquier ciudad.
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Equipamientos Sociales

Localidad

GARIN

E ion . .
- - ducaF 9 - - Salud Recreacion Centros de interes
De Gestion publica De Gestion privada Institutos
Esc. de Educacion PrimariaN° 27 |Colegio Campus Lincoln|Iciec Garin Centro odontoldgicoy Plaza Central Unidad de gestién comunitaria

Esc. de educacion Primaria N°35

Colegio Cristo Rey

Bridge School of English

oftalmoldgico Dr. Horacio Lépez.

Plaza de la estacion de Garin

Garitas Policiales (pos. 2,3,9y 18)

Esc. de ensefianza secundaria N°32.

Colegio Ayelen

Inst. José Manuel Estrada

Hospital General UDP de Garin

Polideportivo Islas Malvinas

UGC 18, 19, 20, 21, 22y 24.

Esc. de Educacion Secundaria N°30

Colegio Oakhill

Inst. Juan Ramdn Jiménez

Centro de Salud Dr. Luis Resio

Iglesia Santa Teresa

Subcomando policial

Esc. de Adultos N°702 “Pedro B.
Palacio”

Florida Day School

Clinica de la familia

Club casi

Bomberos voluntarios

Colegio Arrayanes

Policlinica privada Garin

Plazoleta Crucero A.R.A Gral. Belgrano

Cementerio Municipal

Asociacion fomento

Base operativa Cabot

Anfiteatro del Rock

Sala de velatorio municipal

Biblioteca Juan Bautista Alberdi

Centro de reciclaje (15y 17)

Microestadio ciudad de Garin

Correo Argentino

Polideportivo Jorge Lemos ANSES
El Galpdn de las ciencias. Delegacién Municipal
Comisaria

Barragan Marina, Veloz Marcelo
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Figura 6. Equipamientos de la localidad de Garin. Fuente elaboracion propia
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Figura 7. Equipamientos de la localidad de Garin. Fuente elaboracion propia
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e Areas productivas de Garin

Garin es la localidad que mas crecid, con respecto a otras localidades, en los Ultimos 20 afios.
Esto se debe principalmente, dada la cercania de la Autopista Panamericana ramal Escobar y ramal
Pilar, a la existencia del parque industrial en esta localidad, siendo un punto importante para el
crecimiento econdmico y social de esta localidad.

En la imagen que a continuacidn se muestra podemos observar el punto estratégico de
localizaciéon del Parque industrial de Garin.

MALVINAS ARGENTINAS

CABA

—

Figura 8. Ubicacion del Parque Industrial de Garin. Fuente elaboracion propia
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4.2.1.2. Magquinista Savio

Es una localidad que expone visualmente muchas de sus carencias y dificultades tanto en
aspectos sociales como en infraestructura de manera general.

Esto puede verse reflejado, por ejemplo, en la estacion del ferrocarril. Al comparar el estado de
la estacidon en sus primeros tiempos con el estado en el ailo 2020, atravesando mas de 50 afios, no
se ven avances significativos.

Esta localidad estd conformada por ocho barrios dentro de su territorio, conformando un
trazado de forma geometrica.

Figura 9. estacién Maquinista Savio 1960. Extraido Figura 10. Estacién Maquinista Savio 2020. Extraido de Google
Google imdgenes. imdgenes

e Resena historica de Maquinista Savio

Fue parte del patrimonio de otra de las primeras familias del partido, que, a mediados del siglo
XX, comienzan a desmembrar, por accién de la heredad, sus tierras. Primero, la creacién de los
barrios Alta Vista y Acacias Blancas (1945) y luego el nacimiento del pueblo de Maquinista Savio
(1960).

Sobre una parte de esos campos, en 1960, se construyd la parada ferroviaria Km. 48. Este fue
el comienzo del nacimiento del pueblo, cuyo crecimiento demografico se potencié con los
sucesivos loteos. Finalmente, en 1968, la empresa ferroviaria impuso el nombre de Maquinista
Savio a la parada Km. 48, denominacidn que por extensién también adoptd el pueblo.

e Generacion del trazado Urbano

Los procesos de crecimiento, ordenamiento territorial, el trazado de las calles, etc., de las
localidades son notorios al analizar el trazado urbano. Las tres localidades, en general, tienen
caracteristicas similares en su desarrollo a lo largo del tiempo, surgiendo desde la llegada del tren
y la creacidn de las propias estaciones y avanzando hacia su periferia. Esta dinamica de
crecimiento ha hecho que se produzca en Maquinista Savio una concentracion de las principales
actividades en un radio alrededor de la Estacién. El paso de la Ruta Provincial N°26 cambio la
metodologia de crecimiento, a partir de esta situacion las actividades sociales y econémicas
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empiezan a florecer en este sector, y con el paso del tiempo se establece como el sector de mayor
crecimiento.

e Concentracidon demografica

Magquinista Savio evidencia la concentracion demografica partiendo desde el centro urbano
originado por la implantacion de la estacion de tren, creciendo en algin momento de manera
irregular esta concentracion fue mutando a lo largo del tiempo desde la llegada de la ruta

provincial N° 26. Donde en la actualidad se va generando un crecimiento poblacional sobre este
sector.

Barragdn Marina, Veloz Marcelo 23
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e Equipamientos sociales de Maquinista Savio

A continuacidn, se identifican equipamientos con los que cuenta la localidad de Maquinista Savio, y se grafica su ubicacion.

Estos estan identificados y referenciados de la siguiente manera:

e Equipamientos para la salud: Hospitales, centros de salud, clinicas, etc.

e Equipamientos para la educacion: Escuelas (privadas o publicas) e institutos.

e Equipamientos para la recreacién: Plazas, clubes, polideportivos, teatros, y demds lugares de esparcimiento con lo que cuenta la localidad.
e Centros de interés general.: Destacamentos policiales, bomberos, correo, y todos aquellos equipamientos que dan soporte general a la

ciudad.
Equipamientos Sociales
Localidad - _ Educa.cmn - _ Salud Recreacion Centros de interes
De Gestion publica De Gestion privada Institutos
Colegio Francisco Savio Colegio Espiritu Santo |Victoria Institute English |Centro de diagndstico pediatrico |Plaza Barrio amancay Correo Argentino
Escuela de Educacion Primaria N°31 {Instituto Divino Nifio Hospital Intermedio San Agustin Cancha. Municipalidad
Escuela de Educacion Primaria N°25|Jesus. Hospital Municipal Néstor Plaza 25 de mayo. Unidad de gestion comunitaria (3y 10)
Escuela de Educacién Primaria N° 21fJardin de Infantes “Mi Kirchner Plaza Central Comisaria (4y7)
Mag. Savio|Centro de Adultos N° 712/5 Suefiito” Clinica la Providencia Gimnasio Municipal Centro de reciclaje
Colegio Parroquial Inmaculada Escuela Cristiana Savio Salud Centro cultural y deportivo  |Centro de jubilados
Concepcion. Evangélica San Pablo Sala de Primeros auxilios Polideportivo Juan de Perdn. |Garita Policial (8, 9y 11)
Escuela de Educacidn Técnica Alfredo Vilar
Secundaria N°13
Jardin de Infantes N°928

Figura 11. Equipamientos de la localidad de Maquinista Savio. Fuente elaboracion propia
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REFERENCIAS

Equipamiertos

para la educacion

@ Equipamientos para la salud 2 ‘ o

) Equipamiertes para la recreacion @

@ Equipamientes y centros de interes general VI
L]

Figura 12. Equipamientos de la localidad de Maquinista Savio. Fuente elaboracion propia

e  Areas productivas en Maquinista Savio

Maquinista Savio no cuenta con un parque industrial, y la actividad horti-floricola que
caracteriza al Partido de Escobar no se desarrolla en esta localidad, siendo mas bien una localidad

gue se caracteriza por tener barrios de viviendas con comercios destinados a abastecer a los
pobladores.

e Luis Lagomarsino o Maquinista F. Savio (Oeste)

Maquinista Savio tiene la particularidad de que, una parte de su territorio pertenece a otro
municipio en su division politica.
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Este territorio (Luis Lagomarsino o Maquinista F. Savio Oeste) es una localidad de

aproximadamente 25000 habitantes (censo 2010), perteneciente al partido de Pilar y se extiende
hasta el partido de Escobar, en la provincia de Buenos Aires.

Limita al Noreste con las localidades de Garin, Matheu Y Maquinista Savio (parte Escobar), y
estd atravesada por la ruta provincial 26 que vincula las Rutas Nacional 9y 8.

La divisidn de esta localidad en dos partidos esta delimitada por la Avenida Patricias Argentinas
y las vias del ferrocarril Ramal Victoria Capilla del Sefior.

Belén de Escobar

)

[ngeniero
Maschwitz

MONTECARLO

RNS) N
A Del Viso
La Lonja Maniiol Alborti

Figura 13. Ubicacion y limites de Lagomarsino. Fuente elaboracion propia

4.2.1.3. Matheu

Esta localidad aun conserva un particular atractivo que lo hace distinto del resto de las
localidades del Partido de Escobar. Diferencias sobresalientes en sus costumbres como en su
gente, dan como resultado una personalidad que le es propia, guardando esa calma que tanto
caracterizo a los pueblos de la provincia hasta finales de los afos sesenta, donde en algunos
sectores predominan las casas quintas y barrios privados. Esta localidad cuenta con diez barrios,
ubicados, en su mayoria, en los alrededores de la ruta 25.
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e Reseia Histdrica de Matheu

El trazado de la localidad de Matheu se practicd en terrenos ubicados alrededor de la parada
ferroviaria, compuesto en principio por muy pocas manzanas, donde los duefios de las tierras
fueron familias descendientes de inmigrantes que se asentaron en el nuevo poblado. La relacion,
entre criollos e inmigrantes gringos, dio lugar a un constante proceso de cambio social, econémico
y cultural. Asi comenzaron a emerger en la pampa criolla las chacras, quintas y granjas,
establecimientos rurales fundamentalmente atendidos por labradores provenientes de todas las
regiones de Europa, quienes trajeron consigo un nuevo concepto del trabajo de la tierra: italianos,
espafioles, franceses, vascos y portugueses transformaron rapidamente las economias regionales,
sumandose a la explotacion pecuaria el agro.

El tramo que va desde la estacién Victoria hasta Capilla del Sefor, atravesando por Zelaya (hoy
Matheu), fue inaugurado en 1892.Posteriormente, la iniciativa de gestionar una parada ferroviaria
en Matheu ante las autoridades del Ferrocarril Central Argentino fue un proyecto llevado a cabo
por varios vecinos del lugar, en su mayoria propietarios de tierras y comerciantes con deseos de
valorizar sus campos, incrementar la produccién de las industrias existentes y trazar un pueblo
junto a la parada ferroviaria. (lugar elegido: tierras ubicadas en el cruce de las vias ferroviarias con
el camino comunal que unia a los pueblos de Escobar con Pilar).

Podemos observar entonces que el ferrocarril inicid el proceso de poblar los territorios
adyacentes a las estaciones ferroviarias, permitiendo una interrelaciéon de mayor fluidez entre los
habitantes de los incipientes poblados asentados a lo largo de los ramales ferroviarios. El
ferrocarril prestaba una gran variedad de servicios a la comunidad como encomiendas, estafeta
postal, cargas, transporte de ganado, facilitando también el intercambio de productos frescos
(leche, quesos, huevos, etc.) por otros manufacturados en Buenos Aires.

e Generacion del trazado urbano

El trazado urbano de Matheu comenzdé alrededor de la estacion de tren. No obstante, ésta fue
perdiendo protagonismo con el pasar del tiempo. Con el paso de la Ruta 25, las principales
actividades comerciales se apostaron sobre este sector y fue un eje estructurador de los nuevos
trazados urbanos y predomina hasta la actualidad.

e Concentracion demografica

La concentracion poblacional de la localidad de Matheu se establece primero sobre la estacion
del tren con la llegada de la ruta provincial N° 25 este crecimiento sobre la estacidn cambia y va
trasladdndose hacia el sector de la ruta provincial.
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e Equipamientos sociales de Matheu

A continuacioén, se identifican equipamientos con los que cuenta la localidad de Matheu, y se grafica su ubicacion.

Estos estan identificados y referenciados de la siguiente manera:

e Equipamientos para la salud: Hospitales, centros de salud, clinicas, etc.

e Equipamientos para la educacion: Escuelas (privadas o publicas) e institutos.

e Equipamientos para la recreacion: Plazas, clubes, polideportivos, teatros, y demds lugares de esparcimiento con lo que cuenta la localidad.

e Centros de interés general.: Destacamentos policiales, bomberos, correo, y todos aquellos equipamientos que dan soporte general a la
ciudad.

Equipamientos Sociales

Localidad

Educacion

Matheu

De Gestion publica

De Gestion privada

Institutos

Salud

Recreacion

Centros de interes

Esc. de Educacion Secundaria N°31

Haras Santa Maria

Roots school of english

Polo Sanitario Dr. Horacio

Esc. Secundaria Basica N°9

Esc. de Educacion secundaria N°2
“Fray Luis Beltran”

Colegio Santisima

Virgen

Centro de desarrollo infantil

Temprano.

Escuela de equitacion del
Bragado

Correo Argentino

Bomberos voluntarios

La Rivera Matheu Futbol club

Polideportivo Municipal de Matheu

APADE

Centro comunitario de Matheu

Escuela de Educacion Primaria N°33

Dojo Loma Verde

AGC

Jardin de Infantes N°910

Polideportivo Matheu

Delegacion Reg. Prov. de las personas

Jardin de Infantes N°917

Centro Educativo Nivel Secundario
N° 452

Club social y recreativo parala
tercera edad

Subcomisaria de Matheu

Municipalidad

Quinta los Casuarinos.

Centro de reciclado

Centro de Adultos 703/07

Centro tradicionalistade la
nueva Querencia

Provincia NET

Policial Rivadavia ruta 25 (11y 12)

Escuela de equitacion equidepor

UGC
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Figura 14. Equipamientos de la localidad de Matheu. Fuente elaboracion propia
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Figura 15. Equipamientos de la localidad de Matheu. Fuente elaboracion propia

e Areas productivas en Matheu

Su principal actividad productiva de Matheu es la agricultura, donde al norte de la RP N° 25 se
encuentran numerosas quintas horticolas y en menor cantidad actividades floricolas. Al sur de la
ruta se observan grandes viveros que producen arbustos, arboles, césped entre otros. Y al limite
con Maquinista Savio y Pilar y en cercanias del arroyo Pinazo y Burguefo se pueden observar
grandes extensiones de terrenos agricolas no urbanizados que en algunos casos se dedican a la
ganaderia y apicultura.
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4.2.2. ANALISIS ACTUAL DEL AREA DE INTERVENCION DEL PROYECTO

El area de intervencidn identificada abarca las tres localidades hasta aqui mencionadas (Garin,
Savio y Matheu). Cada situacién actual en particular es diferente, por lo que el analisis amerita una
separacion por localidad y un desarrollo de caracteristicas fundamentales de cada una,
identificando aquellas que se vinculen de alguna manera con la problematica a resolver.

A continuacién, se desarrollan distintos factores de cada localidad para obtener un correcto
diagndstico de la situacion actual del area de intervencién en cuanto a su demanda de
conectividad.

4.2.2.1. Conectividad y Accesibilidad de Escobar desde otros partidos.

Se entiende por conectividad el hecho de que diferentes puntos geograficos se encuentren
conectados, de manera que se pueden establecer relaciones de movilidad. Aunque, asi entendida,
conectividad y accesibilidad podrian confundirse. Para evitarlo, deberiamos pensar inicialmente
que, si la accesibilidad tiene que ver con la calidad del acceso de las personas y las empresas al
sistema de movilidad urbana, consistente tanto en la infraestructura como en los servicios, la
conectividad hace referencia a la capacidad de enlace o de existencia de conexion, y todo ello, en
el marco del trdnsito en la ciudad (la movilidad urbana) y de la dualidad infraestructura-servicio.
Conectividad haria asi referencia a las cualidades de la red v, tal vez, nos pueda conducir al
potencial de prestaciones del sistema de transporte, mientras que accesibilidad haria referencia
directa al servicio prestado.

En este caso, el partido de Escobar tiene una ventaja en cuanto a la conectividad por la
existencia de Rutas nacionales y provinciales que le permiten conectarse a distintos puntos
estratégicos como la salida a los puertos de zarate — Campana y Rosario, acceso a la hidrovia- Rio
de la Plata, al puerto de la misma localidad estos puntos estratégicos podrian potenciar el
desarrollo econédmico y social de la localidad.

A nivel local, segun el grafico siguiente, se puede observar un bajo nivel de conectividad, siendo
la autopista la Unica opcidn para conectar algunas poblaciones y las Rutas 25 y 26 las Unicas
conexiones transversales del partido.
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Figura 16. Conectividad de Escobar. Fuente Google maps. Elaboracion propia

4.2.2.2. Conectividad y accesibilidad de Garin, Matheu y Maquinista Savio

Para entender la situacién actual en este aspecto, se analiza la conectividad y accesibilidad de
cada localidad, para analizar posteriormente la interaccion entre las tres localidades.

Para determinar la conectividad de la localidad realizaremos un relevamiento de los accesos,
jerarquizandolos como red vial primaria, secundaria y terciaria.

Red Vial Primaria: Se refiere a las vias troncales, que conectan grandes centros urbanos, zonas
productivas de relevancia, conexiones internacionales, puertos y aeropuertos. Esta red primaria,
en el caso de Argentina, generalmente estd pavimentada. Las rutas nacionales pertenecen a esta
red primaria y parte de las rutas provinciales también.

Red Vial Secundaria: Esta red vial conecta centros urbanos y zonas productivas de menor
transito en relacidn con las primarias, pero de relativa magnitud, en general son rutas provinciales
y, de acuerdo con la provincia, estan pavimentadas en mayor o menor grado.

Red vial terciaria: La red vial terciaria no cumple la funcién central de conectar grandes centros
urbanos, mas bien su funcion es la de conectar internamente una poblacidn. Se identificard como
red vial terciaria toda calle que tenga relevancia en la conectividad a nivel local.
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e Garin

Garin se compone de una red vial que intenta conectar, lo mas eficientemente posible, a la
localidad en forma interna y, a su vez, busca tener una buena vinculacién con diferentes puntos
estratégicos de la ciudad de Buenos Aires.

A continuacidn, se identifican y ponderan la red vial nombrada, y se describe los accesos
principales a la localidad.

A) Jerarquizaciéon de redes Viales

Redes viales primarias:

v" Acceso Norte Ramal Escobar
v" Acceso Norte ramal Pilar

Redes viales secundarias:
v No se encontraron redes viales secundarias
Redes viales terciarias

Avenida General Belgrano
Mateo Churich

Cabildo

Avenida Fructuoso Diaz
Ayacucho

Santiago del Estero

Luis Ressio

Avenida Patricias Argentinas
Rivadavia

2 de abril de 1982
Avenida Constituyentes.

AN NI N NI N U N N NN

Cabe sefialar que la conectividad de la localidad de Garin se genera mediante redes viales
terciarias (conectividad interna) que conectan directamente a redes viales primarias haciendo
recorridos muy cortos, ya que estas redes primarias estan préximas a la localidad de Garin,
favoreciendo esta condicidn al desarrollo de la localidad. Las redes viales terciarias que tienen
conexion directa con las primarias se encuentran, en general, en buenas condiciones. Por el
contrario, las redes internas de la localidad que no conectan con primarias de manera inmediata
cuentan con una variedad de problematicas en cuanto a infraestructura. Existen calles sin
pavimento, pavimento deteriorado, grietas y fisuras en las calles con poca iluminacién, bajo nivel
de senalizaciones, etc.
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En cuanto a la accesibilidad, los ramales de Pilar y Escobar se encuentran en buenas
condiciones en todo el trayecto que pasa por la localidad de Escobar, y esta condicion se debe,
entre otras cosas, a que el ramal Panamericana es una red vial muy importante para el pais.

@ Redes Viales Primarias
® Redes Viales Secundarias

@ Redes Viales Terciarias

Ing: Maschwitz

Partido de TIGRE

Partido de PILAR

Partido de
ALVINAS ARGENTINAS

Figura 17. Redes viales de Garin. Fuente elaboracion propia

En la figura N° 17 se muestra la superficie de Garin y se observan las redes viales primarias en
rojo y las principales redes viales terciarias en azul.

B) Accesos

Existen cuatro opciones de conexidn metropolitana con la localidad. Tres de ellas se encuentran
el acceso norte ramal Escobar entre la Avenida Constituyentes, hasta el limite con la localidad de
Maquinista Savio y la cuarta opcién es acceso Norte ramal Pilar que conecta con la Av. Patricias
argentinas.
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Figura 18. Accesos de la localidad de Garin. Fuente elaboracion propia

1. Av. General Belgrano:

e Siendo el acceso principal a la localidad, a simple vista se observa buenas condiciones del
acceso, otorgando buenas prestaciones para el flujo vehicular.

e Utilizado principalmente por transito liviano, dado que comunica el acceso norte ramal
Escobar con el centro de Garin, zonas comerciales, estacién de tren, plaza principal, etc.

Figura 19. Av. General Belgrano. Fuente Google maps.

Barragan Marina, Veloz Marcelo 34



Escobar

‘ MU N "GP O
FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

2. Rivadavia:

e Acceso secundario, destinado principalmente para transito pesado, dado que dirige

directamente al centro industrial de la localidad de Garin.

e Presenta buenas condiciones para la accesibilidad a la ciudad.

Figura 20. Calle Rivadavia. Fuente elaboracion propia.

3. Av.Juan Domingo Perén:

e Acceso secundario utilizado tanto para transito liviano como transito pesado.

e Presenta buenas condiciones para la accesibilidad a la ciudad.

Figura 21. Av. Juan Domingo Perdn. Fuente Google maps.

Una cuarta opcidon mediante acceso norte ramal Pilar:
4. Av. Patricias Argentinas:

e Acceso indirecto a la localidad mediante la utilizacién de la autopista Panamericana ramal
Pilar.

e Presenta buenas condiciones para la accesibilidad a la ciudad.
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Figura 22. Av. Patricias Argentinas. Fuente Google maps.
e Maquinista Savio
Maquinista Savio se compone de una red vial que tiene particularmente la Ruta 26 como
convergencia para su conectividad principal hace las localidades linderas.

A continuacidn, se identifican y ponderan la red vial nombrada, y se describe los accesos
principales a la localidad.

A) Jerarquizaciéon de redes Viales en Mag. Savio.

Redes viales primarias:

v" No se tiene acceso directo a una red vial primaria
Redes Viales Secundarias:

v" Ruta Provincial N226

Redes viales Terciarias:

Para identificar las principales redes viales terciarias se menciona las que tienen acceso directo
a la ruta N° 26, algunas calles y avenidas de alto nivel de transito vehicular.

Calles con acceso directo a la Ruta N° 26:

Sarmiento
Rivadavia
Uspallata

El Jilguero

El Picaflor
Carlos del Garcia
Aconcagua

AN N N N N RN

Tronador
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v" Fernando Hugo
v Felipe Flint

Calles y Avenida de alto Nivel de Transito:

Juan Beliera

José Urquiza

Sarmiento

AV. Patricias Argentinas
Araucanos

Las retamas

AN NN N T NN

Independencia

La conectividad de la localidad de Maquinista Savio se genera con las redes viales terciarias y la
red vial secundaria, como lo es la Ruta provincial N° 26, que esta a su vez conecta con las
Autopistas Ramal Pilar y Escobar. La conectividad en el sentido Norte y sur son excelentes por la
existencia de la ruta provincial, pero en el sentido Este/Oeste existe un bajo nivel de redes que
puedan conectar con otras localidades, en el sentido este se ubica Garin existen tres redes
terciarias que conectan con este, en el sentido oeste se ubica Matheu y no existe una red vial que
conecte con esta de manera directa.

En cuanto a la accesibilidad la Ruta provincial N°26 se encuentra en buenas condiciones en todo
el trayecto de la localidad de maquinista Savio, en algunos tramos se esta haciendo trabajos de
mantenimiento y mejora de la ruta; en cuanto a las redes internas de la localidad las que conectan
con la red vial secundaria en la mayoria de los casos se encuentran en buenas condicién, pero en
general la localidad tiene un problema en cuanto a la infraestructura; existen calles anegadas, en
algunos casos invadidas, en muchos casos carecen de asfalto, calles sin sefializacidon, bajo nivel de
iluminacién, con pavimentos deteriorados, etc.
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Belen de Escobar

Ing.

Ing. Maschwitz

Figura 23. Redes viales de Maq. Savio. Fuente Google maps. Elaboracion propia

En la figura se identifican las redes viales existentes, en verde una red vial secundaria y en azul
las principales redes viales terciarias. Podemos mencionar que la Avenida Patricias Argentinas es
una Avenida (red Vial terciaria) que conecta con la localidad de Garin.

B) Accesos a Maquinista Savio
Maquinista Savio cuenta con un acceso principal y Unico, la Ruta Provincial N226. Esta permite

el ingreso a la localidad, por ejemplo, desde las rutas nacionales Autopista Panamericana ramal
Pilar (ex ruta N°8) y Autopista ramal Escobar (ex ruta N°9).
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Figura 24. Accesos a Maquinista Savio. Fuente Elaboracion propia
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Figura 25. Ruta provincial N°26. Fuente Google maps.

Figura 26. Ruta provincial N°26 ingreso por ramal Pilar. Fuente elaboracion propia.

C) Accesos a Maquinista Savio (Oeste) o Lagomarsino:

Este sector es parte de la Municipalidad de Pilar tiene como principal acceso la Ruta Provincial
N°26 tiene las mismas caracteristicas de conectividad que Maquinista Savio lado escobar, Siento la
Ruta provincial la principal red vial de conexién esta red vial conecta con la Autopista
Panamericana los ramales Pilar y Escobar.

C.1) Jerarquizacién de redes Viales de Lagomarsino

Redes viales primarias:

v" No se tiene acceso directo a una red vial primaria

Redes Viales Secundarias:

v" Ruta Provincial N226

Redes viales Terciarias:

Para identificar las principales redes viales terciarias se menciona las que tienen acceso directo
a la ruta N° 26, algunas calles y avenidas de alto nivel de transito vehicular.
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Calles con acceso directo a la Ruta N° 26:

Corrientes

Pablo XXII

Av. Patricias Argentinas
Haiti

Santo Domingo

Costa Rica

Ezequiel Pablo Beliera
San Salvador

N N N N N N S

Calles y Avenida de alto Nivel de Transito:

Mdnaco
Suiza
Bélgica
Portugal
Egipto

AN NI N R N

Av. Patricias Argentinas

La situacion de conectividad de Lagomarsino es muy parecida a la de Mag. Savio lado Escobar
redes viales terciarias que conectan directamente a la red vial secundaria Ruta nacional N° 26.

En el sentido Norte/Sur conectan con los ramales escobar y Pilar de la Autopista Panamericana,
en el sentido Este lado la Avenida Patricias Argentinas es un acceso importante que conecta a la
Autopista ramal Pilar, en el sentido Oeste existen redes viales terciarias que llegan a los limites de
Matheu delimitado por el arroyo Pinazo. Todas las redes terminan su recorrido en este sector,
existe una Unica via que conecta con la Localidad de Matheu es la calle Matacara que atraviesa el
arroyo Pinazo mediante un puente.

En cuanto a la accesibilidad, como dijimos anteriormente la ruta provincial N° 26 se encuentra
en buenas condiciones las redes viales terciarias tiene mejores condiciones que Savio lado
Escobar.

e Matheu

Matheu se compone de una red vial de escasas rutas que conectan internamente la localidad, y
al igual que Maquinista Savio, cuenta con una Ruta de convergencia (RP 25) para su conectividad
con las localidades vecinas.

A continuacidn, se identifican y ponderan la red vial nombrada, y se describe los accesos
principales a la localidad.

A) Jerarquizacion de redes viales de Matheu:

Redes viales primarias:

Barragan Marina, Veloz Marcelo 41



FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

v

Acceso Norte Ramal Escobar

Redes viales secundarias:

v

Ruta provincial N° 25

Redes viales terciarias:

Escobar

M U N "GEPTO

Para identificar a las redes viales terciarias se mencionan las calles que tienen conexién directa

con el acceso norte ramal Escobar, La ruta N° 25 y algunas calles y avenidas de alto nivel de

transito vehicular.

Calles con acceso directo a colectora oeste ramal Escobar:

N N N N N N U

Old Man

Fondo de la legua
Malaga

Boote

Congreve

Los nogales

Los olmos

Los cerros

En el grafico N°27 se observan las distintas conectividades dentro de la localidad de Matheu. Se

aprecia también, como interactlan algunas redes viales terciarias (marcadas en color azul) con

una red vial primaria (en color rojo).

Calles con acceso Directo a la Ruta 25:

DN NI N N N N NN U N N N U N N NN

Bartolomé Gallo
Belgrano

Leandro N. Alem
Aquilino Marquez
Islas Malvinas
Saavedra
Sargento Cabral
Yapeyu

Reina elena

Los Manzanos
Los robles

Los naranjos
Humberto Primero

Calles y avenidas de alto transito vehicular:

Del caballito blanco
Duque de Génova
Conde Fernandez
Conde de Turin
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v" Princesa Giovanna

La localidad de Matheu tiene la particularidad de contar con los tres tipos de redes viales esta
condicién favorece al desarrollo de la localidad. Como se describié anteriormente la ruta N° 25
conecta con la autopista Ramal escobar, siento la ruta provincial el acceso mds importante de la
localidad a estas convergen las redes viales terciarias.

En cuanto a la infraestructura, como se dijo con anterioridad, las rutas provinciales y la
Autopista Panamericana se encuentran en buenas condiciones por tratarse de accesos
importantes que contribuyen al desarrollo local y nacional. En cuanto a las redes viales terciarias,
tiene caracteristicas de infraestructura muy diversas, en algunos casos calles en buen estado y
excelentes condiciones y en muchos otros casos, calles angostas, sin asfalto, poca sefializacién y
escasa iluminacion. Estas condiciones dificultan a la conectividad interna.

Partido de PILAR

@ Redes Viales Primarias
@ Redes Viales Secundarias
@ Redes Viales Terciarias

Figura 27. Redes viales de Matheu. Fuente elaboracion propia.
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En la figura N°27 podemos observar algunas redes viales terciarias (en azul) que conectan con la

ruta N° 25(red vial secundaria) y algunas calles y avenidas mas transitadas de la localidad de

Matheu.

B) Accesos a Matheu

La localidad de Matheu cuenta con acceso principal mediante la Ruta Provincial N2 25, ésta, a

su vez conecta con las Rutas Nacionales N2 8 y 9.

Un acceso que podemos denominar como secundario, es a través de la Avenida de Los

Inmigrantes, la cual vincula parte de la localidad con la Ruta N29.

Zelaya

Barragan Marina, Veloz Marcelo
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Figura 28. Ruta provincial N° 25. Fuente elaboracion propia
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e Conectividad entre las tres localidades

A continuacidn, se identifican cada una de las posibles conexiones actuales entre las localidades
de Garin, Maquinista Savio y Matheu.

A) Conectividad entre Maquinista Savio y Matheu

Segun el relevamiento y el analisis realizado, no existe una red vial que conecte directamente
ambas localidades dentro de estos limites. Se pueden identificar dos condiciones determinadas
como barreras naturales a soslayar para ir de una localidad a otra. Estas son:

a.1) Dos arroyos que dividen ambas localidades:

v" Arroyo Escobar
v" Arroyo Pinazo.

a.2) Existe una gran extension de terrenos de propiedad municipal, sin urbanizacion alguna,

entre ambas localidades, por los cuales no atraviesa ninguna via de conexién alguna dada la nula
urbanizacion.

Matheu

Partido de PILAR

Ing. Maschwitz

Partido de PILAR

Figura 29. Barreras naturales entre M. Savio y Matheu. Fuente elaboracion propia
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Estos factores serdn analizados en profundidad en el apartado de “analisis de barreras
naturales y urbanas”.

Conectividad: Para conectar estas localidades, la posibilidad mas eficiente de hacerlo es
tomando la Ruta N226, conectar con Ruta nacional N29 ramal Escobar y finalmente conectar con la
Ruta N° 25 para luego llegar al centro de la localidad de Matheu. Este trayecto utiliza rutas
principales y secundarias ya descriptas.

Belen de Escobar

Matheu

Partido de PILAR

Partido de PILAR

Figura 30. Posibilidad de conexion entre Maquinista Savio y Matheu. Fuente elaboracion propia

B) Conectividad entre Garin y Maquinista Savio:

Existen cuatro posibilidades directas de conectar ambas localidades mediante Rutas internas. A
continuacion, se grafican cada una de las posibilidades, y se describe brevemente el estado actual
de las rutas pertenecientes a las redes terciarias utilizadas en este trayecto.
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Limite de las localidades
Recormido 1
RecOormido 2 mm
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Figura 31. Posibilidad de conexién entre Maquinista Savio y Garin. Fuente elaboracion propia

B.1) Recorrido 1: Iniciando el recorrido desde el centro de Garin por Avenida Fructuoso Diaz,
vinculdandose con la Avenida Patricias Argentinas, para luego llegar a la Ruta N° 26 y por esta, al

centro de la localidad de Maquinista Savio. Dicho trayecto atraviesa el arroyo Garin, salvado por
un puente.

Ventajas:

e Elrecorrido utiliza rutas pavimentadas, cuyas condiciones son, en general, regulares y
buenas, que permiten un transito fluido.

e Para conectar ambas localidades el recorrido se hace en un tiempo mas corto por ser la
alternativa mas directa, con respecto a otras posibilidades de conexidn.
Desventajas:

e Recorrido extenso, comparado a la distancia que existe entre los centros de cada localidad.

Fructuoso Diaz: A simple vista se puede observar que la ruta no presenta un buen estado,
mostrando patologias dadas por el paso del tiempo dado sus afios de uso.
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Figura 32. Estado de la AV. Fructuoso Diaz. Fuente elaboracion propia.

Av. Patricias Argentinas: Su pavimentacién no supera los 7 anos, y hasta el momento no ha
requerido mantenimiento alguno. Esto muestra su buen estado presente para la circulacion
vehicular.

Figura 33. Estado de la Av. Patricias Argentinas. Fuente elaboracion propia.
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Figura 34. Arroyo Garin cruce con Patricias argentinas. Fuente elaboracion propia.

B.2) Recorrido 2: Conectar por alguna red vial terciaria (ppal. Avenida general Belgrano) hacia
Ruta N29 ramal Escobar, para luego conectar con la Ruta N° 26 y llegando asi, al centro de |a
Localidad de Maquinista Savio.

Ventajas:

e Este recorrido utiliza redes viales primarias y secundarias, son vias rapidas.
e El transito es fluido por las dimensiones de, las redes viales.

Desventajas:

e Elrecorrido es extenso comparado a la distancia entre cada centro de cada localidad.
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Av. General Belgrano: Buen estado presente para la circulacion vehicular, sin dificultades
significativas para transitar por esta.

Figura 35. Estado de la Av. General Belgrano. Fuente Google maps.

B.3) Recorrido 3: Conectar a la localidad de Garin desde la calle coronel Pringles que, segun el
relevamiento y analisis realizado, es la Unica calle que conecta de manera directa con Maquinista
Savio.

Esta ruta atraviesa el arroyo Garin, salvado por un puente existente, cuyas caracteristicas se
describen mas adelante.

Ventajas:

e Silaidea es adentrase hacia el lado noroeste de la localidad de Garin (lado ramal escobar)
esta ruta es la mas apropiada.

e Permite conectar areas periféricas Garin y Maquinista Savio sin hacer recorridos muy
extensos.

Desventajas:

e Para conectar el centro de cada localidad es un recorrido extenso, comparado con la
distancia de cada punto.

e Las calles que se utilizan para hacer esta conexién en algunos casos no se encuentran en las
mejores condiciones.

e Algunas calles de este recorrido quedan anegadas por la existencia del arroyo Garin.

Coronel Pringles: Su estado es variado, presentando buena condicién en gran parte del
recorrido, y dificultad de circulacién en otra, dado por la necesidad que presenta de reparaciones
y bacheos.
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Figura 36. Estado de la calle coronel Pringles. Fuente elaboracion propia.

Figura 37. Calle coronel Pringles y el arroyo Garin. Fuente elaboracion propia.

B.4) Recorrido 4: Desde el centro de Garin conectar con la Avenida Fructuoso Diaz, para luego
combinar con la calle Centenario siguiendo por la misma hasta la calle Uruguay y finalmente
conectar con calle Juan Beliera hasta llegar al centro de Mag. Savio. Este recorrido atraviesa el
arroyo Garin, salvado por un puente existente, cuyas caracteristicas se describirdan mas adelante.

Ventajas:

e Este recorrido utiliza calles pavimentadas en parte de su trayecto.
e Eltrayecto que se utiliza es el que lleva menor tiempo para conectar los centros de cada
localidad.

Desventajas:

e Utiliza calles que no cumplen con el ancho minimo establecido, por lo que resulta
dificultoso al momento de la atravesar por ella es sectores con esta particularidad.
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e Existencia de sectores del recorrido con baches y roturas significativas.
e Existencia de sectores del recorrido con tratamiento de Estabilizados, sin pavimentar.

Beliera: Esta ruta presenta importantes dificultades para circular por ella. Principalmente la
falta de pavimentacion, ya que esta solo cuenta con un suelo estabilizado, pero sin estar
reacondicionado de ninguna forma. Esto trae aparejado muchos problemas para su utilizacidn,
principalmente los dias de lluvia.

;5’“}!’]”1;:;&'{;" I

Figura 38. Estado de la calle Beliera. Fuente elaboracion propia.

Figura 39. Calle Beliera que traviesa el arroyo Garin. Fuente elaboracion propia.

C) Conectividad entre Maquinista Savio Oeste O Lagomarsino con Garin y Matheu

El siguiente grafico nos muestra la conectividad de Luis Lagomarsino con las localidades de
Matheu y Garin.

Barragan Marina, Veloz Marcelo 52



UNIVERSIDAD
* TECNOLOGICA

NACIONAL
FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021

Posibles conexiones

Belén de Escobar de Lagomarsino
con Garin, Savio y
Matheu

19) Limites de las —
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Figura 40. Conectividad de Maquinista Savio(oeste). Fuente Elaboracion propia

Lagomarsino cuenta con una Unica vinculacién directa hasta la localidad de Matheu mediante la
utilizacion del ferrocarril Ramal Victoria — Capilla del sefor. La situacidon distinta se da con las
localidades de Garin y Maquinista Savio, donde existen varias posibilidades de conexién mediante
transporte publico, por la existencia de la Avenida Patricias Argentinas y la ruta provincial N° 26,
gue son accesos directos hacia estas localidades. Asi también se observa que la falta de
vinculacion directa hacia Matheu esta condicionada por la existencia de barreras naturales que
impiden el paso vehicular, como son el arroyo Pinazo y Escobar, junto a grandes extensiones de
terrenos de actividad agricola impiden este paso. En la figura N° 41 se puede apreciar esta
caracteristica.

D) Conectividad entre Garin Y Matheu

Para conectar estas localidades, existen dos formas que son las mas directas para lograrlo. A
continuacion, se describen cada una de las posibilidades.
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D.1) Recorriendo la Ruta Nacional N29 como conector principal y utilizando las vias de acceso a
cada localidad.

D.2) Llegar a Maquinista Savio, tanto de Garin como de Matheu (recorrido ya descripto) para
luego utilizar las conexiones Garin-Savio o Savio-Matheu.

Belen de Escobar

Matheu

Partido de PILAR

Partido de PILAR

Limite de las localidades
Recomido 1 e
Varias/conexion Gann-Savio s

Figura 41. Posibilidades de conexion entre Garin y Matheu. Fuente elaboracion propia

e Conclusiones

Generales

Para concluir, se puede apreciar que, de Maquinista Savio a Garin (o viceversa) existen
conexiones directas dadas por la urbanizacién que abarcan casi en su totalidad sus limites. Estas
conexiones atraviesan el arroyo Garin.

Asi también, podemos observar que Matheu estd separado de las otras localidades por grandes
superficies de terrenos sin urbanizacién alguna, esto hace que no exista ninguna vinculacién
directa hacia las otras dos localidades.
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Se destaca también, que para conectar la localidad de Matheu con Maquinista Savio se debe
sortear el arroyo Escobar, ramificado en una parte del sector.

Posibilidad de integrar a Lagomarsino

Después de realizar el analisis de Lagomarsino en cuanto a su localizacién geografica, forma de
crecimiento y conectividad se puede afirmar que:

v' Maquinista Savio lado Pilar o Lagomarsino, tiene los mismos problemas de conectividad
con Matheu y Garin que Mag. Savio lado Escobar.

v' Matheu, Garin y Maquinista Savio lado Escobar tienen un bajo nivel de conectividad entre
ellos, que mas adelante se ira analizando, la localizacidn geografica de Maquinista Savio Oeste o
Lagomarsino no influye en ningln aspecto a esta condicion.

v' Laventaja de su ubicacién geografica es el acceso directo a dos redes viales primarias como
la autopista panamericana ramal Pilar (la mas cercana) y ramal Escobar. Esta condicién hace que
esta localidad, como primera alternativa de conectividad, utilice las rutas nacionales.

v Las vias del Ferrocarril Mitre funcionan de barrera y divisién de esta localidad con
Maquinista Savio lado Escobar.

Se concluye que la localidad de Lagomarsino no serd parte del drea de intervencion del
Proyecto por tres aspectos importantes:

v" Primero Lagomarsino tiene acceso directo a dos Rutas Nacionales que favorecen al acceso
a cualquier ciudad del drea metropolitana favoreciendo su actividad econdémica y social.

v" En segundo lugar, tiene una conexidén directa con Maquinista Savio lado Escobar y Garin,
esta condicion favorece el intercambio social y comercial de estas localidades favoreciendo al
desarrollo de estos, al poseer esta condicidon la conectividad con Matheu no tiene relevancia.

v' El proyecto que se desarrolla estd enmarcado dentro del Plan estratégico territorial de
Escobar que es una herramienta que utiliza la Municipalidad para cubrir las necesidades
insatisfechas de su poblacién mediante programas, de acuerdo con las problematicas que se
detectd en su momento. En este sentido, todo el andlisis del proyecto estd enfocado en el
Territorio de Escobar, y en tal caso, Lagomarsino pertenece a Pilar.

4.2.2.3. Accesibilidad a los equipamientos urbanos
A continuacidn, se analizara la accesibilidad a los equipamientos con los que cada localidad

cuenta, y se evalla la demanda de vinculacién y conexién que requieren tanto Matheu, Garin y
Maquinista Savio entre si debido a estos equipamientos.

e Garin

Equipamientos para la educacién: Los colegios, tanto publicos como privados, estan ubicados

en casi toda el drea de la localidad de Garin, pero existe una mayor concentracién sobre el casco
céntrico de Garin y préximas a accesos importantes como la calle Fructuoso Diaz, Av. Patricias
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Argentinas, la Calle Rivadavia y en algunos casos sobre la Autopista Panamericana ramal Escobar.
Esta caracteristica indica que con mejor conectividad se podria aumentar la cantidad de los
centros educativos, beneficiando a todo en conjunto de la poblacién.

Equipamiento para la Salud: El area de intervencidn del proyecto cuenta con una importante

cantidad de hospitales y centros de salud. Estos centros identificados son de diferentes niveles de
atencidn, tienen variadas especialidades, distintos equipamientos, mayor o menor capacidades
para recibir pacientes, y demas. Este conjunto de caracteristicas hace necesaria una vinculacién
entre las tres localidades para que los habitantes tengan un mejor acceso a cada establecimiento
de salud, y puedan aprovechar de mejor forma, los diferentes hospitales que Escobar ofrece.

En cuanto a Garin las tres instituciones dedicadas al sector salud se encuentran centralizados,
esta condicion dificulta la accesibilidad a estos desde las dreas periféricas de la localidad.

Equipamientos para la recreacidn: La localidad de Garin cuenta con gran cantidad de areas

recreativas y clubes deportivos que se dedican a la practica de distintos deportes. Esta condicidon
se da por el crecimiento sostenido que tuvo la localidad a lo largo de los afios, fomentado por dos
redes viales primarias, la Autopista Panamericana ramal Escobar y la Autopista Panamericana
ramal Pilar (este ultimo que conecta directamente sobre la Avenida patricias argentinas, red vial
terciaria muy importante para conectar Garin con otras localidades). Sobre estos dos accesos
estan ubicados la mayoria de los clubes deportivos y barrios privados que se benefician de estos
accesos importantes. Ahora bien, si observamos hacia el sector noroeste de la localidad sobre Ia
periferia del arroyo Garin la situacién cambia, casi no existen clubes y areas recreativas dado por la
lejania a las redes viales existentes, siendo que, casi la totalidad de ese sector esta urbanizado.
Generar accesos de calidad fomentaria el crecimiento de clubes deportivos y la generacién de
areas recreativas para brindarle una mejor calidad de vida a los pobladores.

Centros de interés general: La localidad de Garin cuenta con una estacién de bomberos y una

comisaria, estos estan ubicados en el centro de localidad, esta condicién hace que sea de facil
acceso, pero la centralizacién de estas instituciones no favorece a las areas periféricas de la
localidad, haciendo que, ante cualquier emergencia en estos sectores alejados, la llegada tanto de
bomberos y policia no sea rapido. Por otra parte, Garin al tener 50% de la poblacidn sobre el total
de la poblacién de Escobar, una comisaria no alcanza a cubrir la demanda en esta localidad.

e Maquinista Savio

Equipamientos para la educacién: La localidad de Maquinista Savio cuenta con gran cantidad de

centros educativos algunos estan apostados sobre el casco céntrico de la localidad, y la otra parte
de los colegios se ubican sobre la ruta nacional N° 26. Esta particularidad se debe a la facilidad de
acceso a estos sectores, por otra parte, el bajo nivel de conectividad interna mediante transporte
publico dificulta la creacion de centros educativos en los sectores periféricos de la localidad, esta

condicidn no facilita el acceso a la educacion de todos los sectores de la poblacién.

Barragan Marina, Veloz Marcelo 56



UNIVERSIDAD
¥ TECNOLOGICA

NACIONAL
FACULTAD REGIONAL GRAL. PACHECO - PROYECTO FINAL - ANO 2021
Equipamiento de Salud: La localidad de Maquinista Savio cuenta con algunos hospitales y

centros de salud, en la mayoria de los casos estan ubicados en la zona céntrica de la localidad y
proximos a la Ruta provincial N° 26 _esta condicidn favorece un rapido acceso desde areas alejadas
del centro de Mag. Savio, cabe sefialar que existe un centro de salud en el area periférica de la
localidad. Esta se encuentra hacia los limites de Matheu esta particularidad hace que su
accesibilidad desde otros sectores no sea facil por las pésimas condiciones de conectividad
interna de la localidad.

Equipamientos para la recreacidn: La localidad de Maquinista Savio carece de clubes deportivos

y areas recreativas para la cantidad de habitantes y el tamafio de la localidad. Esto se debe a la
escasa infraestructura vial y de servicios basicos. Cabe destacar que la localidad de Maquinista
Savio estd dividida en dos sectores por la ruta Provincial N° 25 la existencia de dreas recreativas y
clubes deportivos se ubican en el sector este hacia el limite con Matheu, esto se debe que existen
una mejor infraestructura y servicios basicos que del lado Oeste hacia el limite con Garin.

Centros de interés General: La localidad de Maquinista Savio cuenta con una comisaria y una

estacion de bomberos voluntarios, estos ubicados en el casco céntrico de la localidad y préximas a
la ruta provincial N° 26. Esta condicion hace que para llegar hacia sectores periféricos de la
localidad se utilice esta Ruta provincial como principal via de acceso, la dificultad surge ante
posibles anegamientos o congestionamiento de esta ruta, en esta situacién se busca vias
alternativas, si estas vias no estan en buenas condiciones dificulta al trabajo cotidiano tanto de la
policia como de los bomberos.

e Matheu

Equipamientos para la Educacion: La localidad de Matheu tiene muchos centros educativos,

tiene una particularidad parecida a la de Maquinista Savio, donde la mayor cantidad de centros
educativos estan apostados sobre la estaciéon de Matheu y sobre la ruta Nacional N°25.Como
caracteristicas principales se destacan que, las conexiones internas tienen mejor infraestructura
gue las de Savio, donde la trama urbana esta dividida en dos sectores divididos por la ruta
Nacional N° 25 e internamente se puede acceder a los centros educativos sin ningln
inconveniente. Por el contrario, si quisieran acceder a otros centros educativos existentes, por ej.
a la localidad de Mag. Savio y Garin, esta situacion seria dificultosa porgue no existe una conexién
directa, y se requeriria excesivo tiempo de traslado para llegar de un lugar a otro debido a las rutas
gue se tengan que utilizar.

Equipamiento de Salud: La localidad de Matheu cuenta con cuatro equipamientos de salud que

estan ubicados en el casco céntrico de la ciudad y un centro de salud cercano a panamericana
ramal Escobar, que en el plano resumen de conectividad de los equipamientos de salud se
apreciara mejor, la ubicacion de estos permite el facil acceso hacia ellos, en este sentido Matheu
tiene una conectividad interna en buenas condiciones.
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Equipamientos de recreacidn: Los clubes y sectores recreativos son una parte importante para

la integracién social de una comunidad. En este sentido, Matheu tiene una variedad importante de
clubes que desarrollan distintas disciplinas deportivas. Estas actividades se pueden llevar a cabo
debido a que la localidad cuenta con sectores amplios con tinos campestres donde se puede
fomentar todo tipo de deportes y, esta caracteristica se da por tener dos accesos rapidos que
permiten el ingreso a estos sectores desde otros lugares del area Metropolitana, la ruta Nacional
N° 25 y La autopista Panamericana. Esto repercute favorablemente a la economia de la localidad,
ya que algunos pobladores que se dedican a rubros como el hoteleria, gastronomia, artesania,
etc., se benefician con la visita de turistas.

Centros de interés general: La localidad de Matheu cuenta con una comisaria y un centro de

bomberos voluntarios estos ubicados en el centro de la localidad cercanos a avenidas principales y
a la Ruta provincial 25, esta caracteristica facilita la accesibilidad a distintos sectores de Matheu,
cabe sefialar que la conectividad interna en esta localidad en general se encuentra a en buenas
condiciones siendo su via de acceso principal la ruta provincial.

4.2.2.4. Sectores productivos

El principal sector productivo se encuentra en la localidad de Garin, dado su estratégico
emplazamiento, utiliza por lo general la red vial primaria para vincularse con diversos partidos, lo
gue no significa que no demande conexidn vial con Savio y Matheu.

El ingreso y egreso al Parque industrial se realiza generalmente por Autopista panamericana
Ramal Escobar. A continuacién, se muestran las distintas opciones de entradas y salidas del parque
industrial de Garin.
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Figura 43. Ingresos y egresos al Parque Industrial Garin. Fuente elaboracion propia

Se concluye que las actividades industriales se localizan espontdneamente a ambos lados de la
Panamericana, teniendo su maxima expresién planificada a escala metropolitana en el Parque
industrial de Garin, contando con un rapido acceso a la Autopista. Cabe sefalar que en horas pico
se genera congestion de vehiculos debido al transporte pesado en el sector de entradas y salidas
del Parque industrial, generar rutas alternativas potenciaria el crecimiento de este sector.

4.2.2.5. Analisis de barreras naturales y urbanas:

Se definen las barreras urbanas como elementos fisicos estructuradores de la ciudad. Estos
pueden ser de orden natural (rios, barrancas, cerros, etc.) o artificiales (vias férreas, grandes
instalaciones de infraestructura, espacios en desuso o abandonados, etc.) que marcany
configuran la trama territorial de las ciudades mediante el condicionamiento, restriccion o
impedimento de una interaccién fluida de agentes, ideas, concepciones y estilos de vida. La
formacidn de las barreras urbanas no es univoca; algunas no fueron necesariamente pensadas y
estructuradas como tales, sino que fueron transformandose en obstaculos con el paso del tiempo.
(Marks, 2014).”

7 http://gaea.org.ar/contribuciones/Contribuciones2014/Fuentes.pdf
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e Barreras urbanas

a. El tren ramal Victoria - Capilla del sefior:

Atraviesa a las localidades de Garin, Magq. Savio y Matheu y los divide en tres grandes areas
urbanas. Esta caracteristica se puede ver a través de la imagen Figura 43, en la cual se distinguen
con los siguientes colores; azul, Verde y Rojo respectivamente. Se muestran las manchas urbanas
de cada localidad y como estas tres estan divididas por el ferrocarril.

La barrera creada por el ferrocarril no contribuye a la conectividad interna de cada localidad,
por lo cual, para sortear esta condicién existen los pasos a nivel y los pasos peatonales estas se
analizardn en cuanto a la cantidad y las caracteristicas de cada uno de ellos.

a.1) Pasos a nivel vehiculares y peatonales en Garin: Existen tres pasos vehiculares a nivel en
Garin y tres pasos peatonales.

De los tres pasos vehiculares que existen, dos de ellos estan regulados y el otro no esta
regulado por la municipalidad.

Segun la normativa SETOP 7/818, para los cruces entre caminos y vias férreas la determinacion
de la zona de influencia como minimo abarcara hasta los cruces adyacentes o hasta una distancia
de 1.000 metros a ambos lados del propuesto.

Pasos Vehiculares:

Figura 44. Paso nivel 02. Regulado. Figura 45. Paso nivel 01. Regulado. Fuente ~ Figura 46. Paso nivel 03. No regulado.
Fuente elaboracion propia elaboracion propia. Fuente elaboracidn propia.

Pasos Peatonales — No regulados:

Figura 47. Paso Peatonal A. Figura 48. Paso nivel B. Fuente
Fuente elaboracion propia. elaboracidn propia.

8 Normas para los cruces entre caminos y vias férreas.
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a.2) Pasos a nivel Maquinista Savio y Garin: No existen pasos vehiculares a nivel entre

Maquinista Savio y Garin, en una distancia de 3217m, y esto repercute en el bajo nivel de
conectividad entre ambos sectores de las localidades.

a.3) Pasos a Nivel en Maquinista Savio: Existen dos pasos a nivel en el centro de la localidad
gue estan distanciados a 716 m De los cuales solo uno de ellos se encuentra regulado.

Figura 49. Paso nivel 05. Regulado. Figura 50. Paso nivel 06. No regulado.
Fuente elaboracion propia 1 Fuente elaboracion propia

a.4) Pasos a nivel entre Matheu y Maquinista Savio: No existen pasos vehiculares a nivel en
una distancia de 4303 m, tampoco pasos peatonales en este sector. En este trayecto existen
terrenos de uso agricola que no permiten ningln acceso para conectar ambos lados de las vias del
tren.

a.5) Pasos a nivel en Matheu: Existen cuatro pasos vehiculares a nivel a lo largo de las vias del
tren que recorren la ciudad. Estos pasos estan localizados en puntos azules segun el plano. El
casco urbano de Matheu que crecio alrededor de la estacién del tren

alberga 4 pasos a nivel constituidos en una distancia aproximada de 2725m, constituyendo un
promedio de 900m entre pasos a nivel. Esta condicién favorece a la conectividad de Matheu y
propicia una buena conectividad en la Localidad.

Figura 51. Paso nivel 08. No Regulado. Fuente Figura 52. Paso nivel 04. No Regulado. Fuente
elaboracion propia. elaboracion propia.
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Figura 53. Paso nivel 07. Regulado. Fuente Figura 54 Paso r{’ vel 09. Regulado. Fuente
elaboracion propia.

elaboracion propia.

Conclusion:

En una distancia aproximada de 12.5 Km entre las localidades de Garin, Mag. Savio y Matheu,
se presentan nueve pasos a nivel con una distancia promedio de 1.5 km entre ellos. Se concluye
gue la baja cantidad de pasos a nivel afectan en la conectividad de las localidades, haciendo que
las vias del tren Ramal Victoria-Capilla del Sefior emergen como una barrera urbana que repercute

negativamente en el desarrollo de las localidades. A continuacion, se grafica esta situacién para
mayor claridad.
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Figura 55. Ubicacion de Pasos niveles. Garin, Maq. Savio, Matheu. Fuente elaboracion propia.
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B. Generacién de barrios privados en las localidades

En las ultimas décadas la generacidn de barrios privados se intensifico y toma gran relevancia
en diversos paises de América Latina, donde estos nuevos desarrollos inmobiliarios evidencian un
proceso de polarizacidon social que se torna cada vez mas evidente.

Las consecuencias de la generacidn de barrios privados estan dadas principalmente en términos
del tejido social y del proceso de segregacion social que estd implicito en su desarrollo.

Los barrios cerrados en Argentina estan destinados generalmente a sectores socioecondmicos
medios — altos y altos.

Las localidades de Garin, Maquinista Savio y Matheu tienen vias rapidas de circulacién y
accesos, y esta caracteristica potencia la inversidén para generar nuevos emprendimientos
ubicados estratégicamente en dichos accesos. Estos nuevos proyectos de emprendimiento
privatizan el espacio publico al impedir que las calles y lugares de recreacién sean utilizados
libremente por todo aquel que lo desee.

Algunas caracteristicas de estos barrios son que estdn rodeados o cercados por muros, puertas
y rejas que son barreras fisicas; el acceso a ellos es restricto impidiendo la entrada a toda la
poblacidn, lo cual hace la segregacion urbana mas evidente.

En algunos casos estos nuevos proyectos se desarrollan con un bajo nivel de control estatal,
esta condicidn repercute en la vida de los pobladores que viven en las periferias de estos sectores,
al impedir el paso de todo publico se emergen como barreras urbanas que afecta de manera
negativa a la conectividad de cada localidad. En este sentido, si el estado no acompaiia con
inversion en infraestructura de conectividad y accesibilidad, las vias existentes quedaran
colapsados y afectara a la calidad de vida de todos los pobladores.

c. Sectores de bajo nivel socioecondmico

En contrapartida de los barrios privados también existen dreas residenciales periféricas
ocupadas por sectores de bajo nivel socioecondmico, con deterioro edilicio, degradacion del
espacio publico y situaciones de marginalidad e inseguridad, sin infraestructura vial y de servicios
sanitarios, estas son otras de las caracteristicas que se presentan en parte del partido de Escobar.
Particularmente en Garin y Maquinista Savio, se presentan diversos barrios con estas
caracteristicas, siendo el de mayor extension el barrio Cri Cri en Garin, ubicado en el limite con
Maquinista Savio. Este barrio surge mediante una modalidad de “Toma de Tierras”.

Ante las dificultades econdmicas y al no poder acceder a una vivienda propia, muchas familias
optan por usurpar la propiedad estatal o privada. Existen barrios establecidos en cada una de las
localidades debido a la toma de tierras. El crecimiento de algunos sectores de Garin y maquinista
Savio se dio a través esta modalidad, demandando todo tipo de servicios e infraestructura. Son
seis barrios que estan apostados sobre los linderos de las vias del tren Ramal Victoria — Capilla del
Sefor.

Estos barrios se encuentran entre la estacion de Garin y Maquinista Savio y las caracteristicas
de estos son; la inseguridad, ausencia estatal, con un trazado urbano sin planificacién y con bajo
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nivel en infraestructura vial, estas condiciones son caracteristicas para identificarlas como barreras
urbanas que dificultan la conectividad de las localidades.

e Barreras naturales
Entre las localidades de Maquinista Savio y Matheu Existen barreras denominadas naturales. A
continuacion, se identifican y describen cada una de estas.
Se identifican dos arroyos y grandes extensiones de terrenos de uso agricola.

/\l\/ ¢
Belén de Escohar
Matheu 7
ST 7, 4
Partido de PILAR
Ing. Maschwijj
— ATOyOS £
Limites de las localidades Mag. Satio
[77777] Zona sin urbanizacion
Partido de PILAR
Garin
__

Figura 56. Barreras Naturales entre Magq. Savio y Garin. Fuente elaboracion propia

A. Arroyos:

Arroyo Burguefiio: Se ubica del lado de la localidad de Matheu, es un afluente que deriva del
arroyo Escobar de no mas de 1m de ancho tiene un paso vehicular en el lado de Pilar.

Arroyo Pinazo: también deriva del arroyo Escobar este arroyo es el limite de Matheu con
Maquinista Savio Lado Escobar y Pilar tiene un acceso vehicular hacia Matheu en el sector de
Maquinista Savio Oeste o Lagomarsino.

Al tener solo una via acceso en un rango de 10 km emerge como una barrera natural
impidiendo el desarrollo de nuevas vias de acceso en este sector de la localidad.

B. Grandes extensiones sin urbanizacion (la Localidad de Matheu):

Sobre los limites con Maquinista Savio existen grandes extensiones de terrenos que, en su

mayoria, no estan urbanizados. Estos campos extensos emergen como una barrera natural y
perjudica la conectividad de las localidades del partido.
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Algunas caracteristicas para destacar de estos terrenos son:
v' En gran parte de ella, se lleva a cabo actividad agricola
v Las calles internas o abiertas son casi inexistentes, no pudiéndose ingresar a estas tierras.

v' Varias extensiones de campos estan delimitadas por cercos perimetrales realizados por
habitantes de la localidad en acuerdo con la municipalidad para evitar las denominadas “Tomas de
tierras”

v' En el caso de tener que atravesar por estos terrenos, segun el municipio, no existiria
inconveniente alguno, dado que la vinculacion entre las localidades es un asunto de interés
publico.

Conclusiones generales: Para concluir, en la imagen siguiente se identifican todas las barreras

tanto naturales como urbanas descriptas anteriormente.

Nuevo

(N
Amancay
- ., Mag. Savio

’ "..
.
S e
. "
.
0

Ovejero Urquiza / Garin

Figura 57. Barreras urbanas y naturales de las localidades de Garin, Magq. Savio y Matheu. Fuente elaboracion propia
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4.2.2.6. Transporte Publico

A continuacién, se describe los dos medios de transporte publico con los que se cuenta para
intentar trasladarse de una localidad a otra: El Tren y el colectivo.

e Tren Mitre, Ramal Victoria-Capilla del Seiior

El Ferrocarril General Mitre o Ferrocarril General Bartolomé Mitre (FCGBM) es el denominador
comun en estas tres localidades (Garin, Maquinista Savio y Matheu), ya que es el Unico conector
vial que los une de manera directa. Si bien la llegada de este a cada localidad fue de suma
importancia, ayudando al desarrollo y a la urbanizacién de cada una, con el pasar del tiempo su
utilidad fue cambiando por diferentes circunstancias, como, por ejemplo, la propia infraestructura
ferroviaria en general, que sufre un deterioro significativo.

El siguiente andlisis se centrard en el estudio del Ferrocarril, en la extensidon que abarcan
nuestras areas de intervencidén, describiendo algunas de sus caracteristicas y mostrando su
utilidad actual para conectar las tres localidades.

1. Caracteristicas de la Red ferroviaria MITRE

El drea metropolitana de Buenos aires tiene7 ramales ferroviarios, siendo uno de ellos la Linea
Mitre (Linea Belgrano Norte, Linea Belgrano Sur, Linea Roca, Linea Sarmiento, Linea San Martin,
Linea Urquiza).

El Ferrocarril Mitre es uno de los mas extensos de la red ferroviaria argentina de trocha ancha
(1676 mm).

Esta linea presta servicios en los siguientes ramales, con un total de 192.4 km de extensién
férrea:

v' Retiro-Tigre (eléctrico) 29.9 km.

Retiro-Mitre(eléctrico) 17.9km

Retiro-José Ledn Suarez (eléctrico) 23.3 km
Retiro-Capilla del Sefior (diésel) 69.9 km
Retiro-Zarate(diésel) 57.2 km

ASRNENEN
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Fiqura 58. Ramales del tren Mitre. Extraida de transitobuenosaires.
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Figura 59. Estaciones de Ramal Victoria - Capilla del sefior. Extraido de cronica ferroviaria

El ramal Retiro-Capilla del Sefior cuenta con 10 estaciones en las cuales el ferrocarril recorre
69,9km.

La formacién posee 7 servicios diarios para trasladarse desde Victoria hasta Capilla del Sefior y
6 servicios diarios para trasladarse desde Capilla del Sefior hacia Victoria, sumandole un servicio
desde Matheu hacia Victoria.

Estos servicios se realizan actualmente (2021) a una velocidad promedio de 29 km/h.
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2. Uso del Ferrocarril a través del tiempo

Con el pasar del tiempo el uso o la utilidad de este ferrocarril fue mermando, y esto se ve
estadisticamente plasmado en el siguiente resumen que muestra la cantidad de pasajeros que
utilizaron este medio en un lapso que abarca del 2005 al 2016.

e —————— S ————r—r—
Linea Mitre. Pasajeros Pagos por Ramal. Afios 2005-2016

Ramal 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Retiro/Tigre (&) 39.528.992 | 42.410.965 | 42.834.074 | 40.645.642 35.740.279 33.364.213|28.413.823 20.037.681  B.972.872|11.811.143 26.727.059 33.299.119
Retiro/losé Ledn Suarez () | 25.854.120 26.959.281 27.241588 26.862.493|23.502.349 22562.57119.023.279 13.010.508 6.108.928 5.941.202 13.526.957 19.718.139

4.272.160 4.299.170 4.290.317 4.184.865| 3.888.940| 3.898.295 3.086.815 2.132.412  617.738 527.439 1208465 1525537
ictoria/Capilla del Sefior (d) 799921  789.481 562315 640341 630366 528217 375258 193472 72.296 12.704 66.549 92.043
12 Ballester, Zarate G5 TN v 5 (TR ¥ 96 AR e o1 49 A 5 3 TR - S 5

Total Mitre 71.436.051 75.475.205 75.819.450 73.207.057 £4.496.087 61.025.609 51.425.983 35.659.279 15.920.847 18.330512 41.540.366 54.659.771

Figura 60. Extraido del Informe estadistico anual 2018Red Ferroviaria de Pasajeros del Area Metropolitana de Buenos Aires.

Al igual que otras lineas de la red, a partir de octubre de 2010 la cantidad de boletos vendidos
bajé considerablemente en la Linea Mitre, esto se dio por varios motivos que se describen en el
“Informe estadistico anual 2018 Red Ferroviaria de Pasajeros del Area Metropolitana de Buenos
Aires”. Siendo los principales motivos:

e Bajo Nivel de infraestructura ferroviaria y deterioro de la superestructura.

e Baja calidad de servicio (datos objetivos), dado por la frecuencia y la regularidad horaria
gue brinda el ferrocarril, la velocidad comercial, la cantidad de coches despachados y las
inspecciones.

e Mala calidad del servicio (datos subjetivos), como la limpieza, la seguridad, la
contaminacion y los servicios externos en cada estacion.

e Problemas generados por la baja en los servicios de seguridad que prestaba la gendarmeria
nacional, lo que provoco el cierre de boleterias en distintas estaciones y horario.

Conclusion

Esta informacion ayuda a comprender por qué, aio tras afio, los usuarios dejaron de utilizar el
servicio, o lo utilizan con menor frecuencia, y cdmo este medio de transporte se ha convertido en
un medio poco apropiado para los habitantes o los usuarios, para trasladarse o vincular las
localidades que el ramal abarca, pero mas especificamente en el drea de intervencion de estudio
(Garin, Savio y Matheu).

Dada la cantidad de habitantes de estas Localidades, las frecuencias diarias y las caracteristicas
del tren no cubren con la demanda existente. Analizando la cantidad de poblacién segun censo
2010, las tres localidades del drea de intervencion del proyecto suman aproximadamente 160 000
habitantes: Garin 99223, Mag. Savio 41092, y Matheu 19964. (censo 2001), haciendo un total de
160279 habitantes en las tres localidades.

Segun un informe estadistico de la red Ferroviaria Argentina en el afio 2005 viajaron 799921
pasajeros y en 2016 viajaron 92043 pasajeros, reduciendo la cantidad de usuarios en un 88% en
este servicio.
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e Colectivos

Otra alternativa para conectar las tres localidades es el colectivo. Por lo general, resulta algo
complejo para los habitantes utilizar este medio, dado el tiempo, poco eficiente que conlleva su
utilizacién y la escasa inversion a este medio de transporte, lo que no hace del todo agradable

optar por él.

1. Conexiones hacia las Localidades desde otros partidos

El siguiente cuadro describe las lineas de colectivos que llegan desde los partidos aledafios a las

tres ciudades de estudio.

Barragan Marina, Veloz Marcelo
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Destino Linea Origen
510 Pilar
176k San Miguel
MATHEU 1768 Jose C. Paz
203 Tigre
291 Pilar
194A Tigre
194E Grand Bourg
GARIN 203 Pilar
228B Grand Bourg
503 Pilar
1768 Jose C. Paz
MAAQ. SAVIO 203 Tigre
291 Pilar

Figura 61. Datos obtenidos de App para medios
de transporte. Elaboracion propia
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2. Conexiones entre las localidades

El analisis de este punto se desarrolla en el Anexo n95 “Estudios complementarios” (Apartado: Colectivos), donde se identifican y describen las
lineas de colectivos que realizan recorridos que conectan, de alguna u otra manera, las localidades de Garin, Maquinista Savio y Matheu entre si, o
con el Conurbano Bonaerense. Se observa que estas conexiones se pueden dar de dos formas: Directa o indirecta.

Directa: Utilizando un uUnico colectivo para llegar de un punto a otro.

Indirecta: Conectando diferentes sectores del Partido de Escobar, que sirven como puntos de trasbordo, mediante el uso de dos o mds colectivos
para llegar a cada localidad.

Conexion Linea ; . . Tiempo Distancia .
. . i Linea Indirecta/Trasbordos Recorrido . Observaciones
Origen/destino Directa estimado (m)
, . Garin(centro)- . 9200
508 Linea directa . 36 min
Savio(centro)
3 . , . Garin(centro)- . 9700
Garin-Magq. Savio | 506 Linea directa . 40 min
Savio(centro)
3 . Garin (acceso R9)- . 9900 Se necesita trasbordo para vincular
203 Linea directa . 41 min ,
Savio(centro) Garin centro-con el acceso R9
M.Savio-Belen de Escobar- . 12500
. 291 trasbordo con 276 R2 55 min
Magq. Savio- Matheu
NO EXISTE :
Matheu 176(A, K'Y B) Trasbordo con M.Savio-Belen de Escobar- 60 mi 14200
min
276 R2 Matheu
, . Matheu(centro)-Garin . 15100 Se necesita trasbordo para vincular
194G Linea directa 45 min i
(Acceso R9) Garin centro-con el acceso R9
Garin-Belen de Escobar- . 17200
503 trasbordo con 276 R2 1 h 5 min
) Matheu
Matheu-Garin
Garin-Belen de Escobar- . 19100
513 trasbordo con 276 R2 1h 13 min
Matheu
Garin-Belen de Escobar- . 18600
506 trasbordo con 276 R2 1 h 10 min
Matheu

Figura 62. Resumen de conexiones mediante colectivos entre las localidades. Fuente Google maps
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Algunas aclaraciones:

v" No existen mas conexiones de forma directa que las indicadas.

v/ Existen mds conexiones de forma indirecta para los tres casos, pero se desarrollaron
algunas de las que requieren menos tiempo de recorrido.

v' Elrecorrido vale en ambos sentidos, invirtiendo el origen y el destino.

v' Eltiempo estimado para realizar los recorridos se obtuvo mediante simulacro de viaje
desde el google maps.

Conclusiéon

Para concluir, se observa que:

v" Son muy pocas las opciones de conexidn directa entre las localidades, sobre todo para
vincular Savio con Matheu, donde la Unica conexion directa es el ferrocarril. Si bien la conexidn
Garin- Savio cuenta con mas opciones, estas son escasas.

v' Las opciones de conexion de forma indirecta realizando trasbordo son variadas, pero en
tiempo de recorrido y las distancias aumentan considerablemente, siendo esto problema a
destacar a la hora de analizar esta opcidn.

v" Lavinculacién con Matheu es la de mayor dificultad, tanto con Garin como con Maquinista

Savio, ya que la mayor cantidad de opciones son utilizando mas de un colectivo y esto hace que se
requiera mayor tiempo de traslado.
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4.3. IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DE LOS PROBLEMAS INVOLUCRADOS EN EL PROYECTO

La debilidad estudiada que se presenta en el area de intervencion del proyecto es la mala
conectividad urbana entre localidades, debiendo utilizar la autopista para conectar algunas de sus
poblaciones, siendo las Rutas 25 y 26 las Unicas conexiones transversales del partido.

Esto trae como consecuencia la disgregacién y el aislamiento social de las tres localidades
constituyéndose como un obstaculo para lograr una integracion del partido que es la base para
una sustentabilidad econémica, ecoldgica y cultural de la poblacién.

A continuacién, se enumeran y describen los problemas identificados en el proyecto:

v" Analizando las conexiones viales de cada localidad, podemos identificar que, existe una
fragmentacion transversal del territorio dado que la conexion principal es longitudinal por la ruta
Panamericana Ramal Escobar. Al hacer el andlisis de las redes viales de las localidades se detecté
gue, no existe una red vial que conecte las tres localidades de manera directa.

v" Los aumentos exponenciales de crecimiento poblacional no fueron acompafiados
proporcionalmente por una planificacion e inversion en infraestructura, lo que generd un
complejo desarrollo en la trama urbana y, como resultado de este proceso, se produjo un
crecimiento y un avance territorial de cada ciudad de manera aislada haciendo muy dificultosa la
vinculacion entre ellas.

v' En algunos sectores del drea de intervencion del proyecto el estado no tuvo injerencia en
su desarrollo urbano. Se identifica que entre Maquinista Savio y Garin existen conexiones directas
pero limitadas, dado principalmente por dicho crecimiento y organizacion territorial con bajo nivel
de regulacién estatal, donde algunos barrios crecieron desordenadamente.

v' Asi también, podemos observar que existen barreras urbanas y naturales que, de alguna u
otra manera, dividen o impiden una conexidn eficiente entre distintos sectores. En este caso, las
localidades de Garin, Maquinista Savio y Matheu cuentan con factores que actian como tales
barreras, tanto en forma transversal a las localidades como longitudinal a ellas.

1) Barreras transversales a las localidades:

a. Matheu esta separado de las otras localidades por grandes superficies de terrenos de
propiedad municipal, que impiden cualquier tipo de acceso vehicular a través de ella. Segun
informacién obtenida por el municipio, no habria mayores inconvenientes en el caso de tener que
atravesarlo, dado que, la propia vinculacidn de Matheu con Mag. Savio, es de interés publico.

b. Los tres arroyos que atraviesan las localidades.

c. Los nuevos desarrollos inmobiliarios, principalmente los de Garin y Maquinista Savio, que
se ubican en la periferia de la localidad y actian como barrera para el desarrollo urbano y por lo
tanto vincular las localidades.

d. Los sectores de bajo nivel socioecondmico ubicados en los limites entre Garin y Mag. Savio
gue, dado su falta de regulacion y su disposicion de manera desordenada, impiden conectar las
localidades de forma directa por las rutas que atraviesan estos sectores.

2) Barrera longitudinal a las localidades:

El tren mitre ramal Victoria Capilla del Sefior tiene entre las localidades de Garin, Magq. Savio Y
Matheu aproximadamente 12.5 km de distancia. Al presentar una escasa frecuencia y un bajo
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nivel de infraestructura fue originandose una barrera urbana, siendo la Unica manera de sortearla
los pasos a nivel. Esto se dificulta dado que existen nueve pasos a nivel en toda esta distancia y
hacen un promedio de 1500m entre paso. Esta condicién no cumple con la determinacidn de zona
de influencia segulin las normas SETOP 7- 81 que determina como una distancia minima de zona de
influencia de 1000m.Esta condicién afecta de manera negativa la conectividad interna de las
localidades, haciendo que las existentes no cubran la demanda requerida y subdividiendo a las
localidades en dos.

v' Las localidades del drea de intervencién del proyecto al contar con una red vial primaria y
dos redes viales secundarias, la mayoria del flujo vehicular pasa por ellos y esta situaciéon genera
congestién vehicular en horas pico.

v" No existe una estructuracion y una jerarquizacion de la trama vial, torndndola deficiente.

v" Al hacer el andlisis de los transportes publicos se detectd que:

o Parairde unalocalidad a otra (utilizando colectivos), se realizan combinaciones de
colectivos donde se utiliza un excesivo uso del tiempo. Esta condicidn repercute en la calidad de
vida de los usuarios.

o Lared vial ferroviaria que une las localidades de manera directa, al tener una frecuencia
escasa y una infraestructura deteriorada tiene un muy bajo nivel de utilidad. Asi también, se
identificd que este medio emerge como una barrera urbana, generando fragmentacién espacial y
afectando a la conectividad de las localidades.

v" Al tener un bajo nivel de conectividad entre las localidades, esta condicidn dificulta el
acceso a los servicios de educacién y de salud que ofrecen.

Se observa que la situacidn tendencial futura estima un incremento de los flujos de trénsito,
principalmente pesado, como consecuencia del crecimiento poblacional y de la oferta y la
demanda productiva local y metropolitana. Si el estado no acompafia este crecimiento las redes
viales existentes quedaran colapsadas.

Lo detallado hasta aqui muestra que uno de los principales problemas de estas localidades es la
deficiente conexion que existe entre ellas.

4.4, ANALISIS DE OFERTA Y DEMANDA

El andlisis de la oferta y demanda refleja la relacion actual entre lo que cada localidad requiere
para suplir las necesidades de conexiéon y lo que cada una ofrece para satisfacer las problematicas
abordadas.

4.4.1. OFERTA

A continuacidn, se analiza cudles son las ofertas que presenta cada localidad, en cuanto a la
vinculacion entre ellas, para satisfacer la demanda dada por la generacidn de viajes desde una
localidad a otra (Garin, M. Savio y Matheu).
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4.4.1.1. Conexiones viales existentes

Como se describio en el andlisis actual del area de intervencion, las localidades en estudio
tienen, por lo menos, un acceso importante a redes viales tanto primarias (Ramal pilar, ramal
Escobar) como secundarias (Ruta N°26 y Ruta N°25). Estas son un nexo para conectar con el drea
metropolitana, puertos, aeropuertos, etc. Y a su vez, son redes viales que, al ser utilizadas de
manera eficiente, pueden lograr la conectividad de estas localidades para lograr su desarrollo.

Loma Verde

Partido de TIC

Belen de Escobar

Matheu

=V -

® Redes Viales Primarias

@ Redes Viales Secundarias

MALVINAS ARGENTINAS

Figura 63. Rutas principales de conexion entre las localidades. Fuente elaboracion propia

Segun la figura 64, podemos observar cdmo estan conectadas las localidades mediante redes
viales primarias y secundarias.

En el grafico podemos observar las localidades enmarcadas y las posibilidades de conexién

mediante las principales redes viales existentes (En rojo, redes viales primarias y en verde redes
viales secundarias).
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4.4.2. DEMANDA

Al realizar el analisis social y demografico de conectividad de las distintas localidades, se define
gue la demanda estd dada por todos los actores sociales de los siguientes sectores o ambitos de la
sociedad y la poblacion, ordenados en forma jerarquica.

e Ambito productivo

e Sector turistico

e Poblacidén en general.

Esta situacion determina que la demanda estd dada por gran parte de la poblaciéon del drea de
intervencion del proyecto.

No se pueden definir medidas precisas, resultando muy dificil establecerlas, ya que, si bien de
los distintos sectores nombrados se puede llegar a estimar la cantidad de usuarios de la conexién
vial, no se puede estimar los usuarios futuros que le daran uso una vez establecida la vinculacion.

4.5. IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE LA POBLACION OBIJETIVO

La poblacién objetivo del proyecto es la poblacidn que habita en las localidades de Garin,
Maquinista Savio y Matheu, dado que la conexidn vial terrestre de calidad pretende vincular a las
poblaciones de estas localidades, actualmente con una deficiente vinculaciéon. Identificando a los
beneficiarios directos a todos los pobladores que viven y trabajan en el drea de intervencion del
proyecto y a los beneficiarios indirectos a toda persona que visita y pasa por las localidades
mencionadas.

4.6. IDENTIFICAR CAUSAS Y CONSECUENCIAS DE LOS PROBLEMAS A ESTUDIAR

Para identificar las causas y consecuencias de los problemas a estudiar se utilizara la
herramienta del arbol de problemas.
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ARBOLPROBLEMAS
Congestion vehicular en horas pico Excesiva utilizacion de tiempo Complejo desarrollo de la trama
para ir de una localidad mediante urbana
uso de colectivos
t
Bajo ni\;et de utiLildad del Los habitantes.de elijan tra.sl.acllarse aotras Disgregacién y aislamiento social de las tres
&rrocarti localidades o Municipios localidades —
Bajo nivel de conectividad de fas focalidades
de Garin Mag. Savio y Matheu
| ' | | |
iy [ Ll
e — ol l —— Ausencia de la intervencion estatalen la
) Bajo nivel de _ Ausencia de una red vial que cor_lecte as tres localidades regulacion del desarrollo urbano, en la
L infraestructura vial L— de manera directa e ., . ., —
planificacion yen inversion en
infraestructura a través deltiempo
Escasa frecuencia de red Pocas de lineas de colectivos que unen de Existencia de barreras
— ferroviariay deterioro de su forma directa las tres localidades. naturales y urbanas
infraestructura
il

Figura 64. Arbol de problemas. Fuente elaboracién propia

5. OBIJETIVOS DEL PROYECTO

5.1. OBIJETIVO GENERAL

v" Aportar al desarrollo de las localidades de Garin, Matheu y Maquinista Savio a través de la
conexion vial terrestre eficiente entre las mismas.

5.2. OBIETIVOS ESPECIFICOS DEL PROYECTO

v' Elaborar una propuesta técnica para resolver la conexion vial que vincule las tres
localidades del partido de Escobar (Garin, Mag. Savio y Matheu).

6. ALCANCE

6.1. DEL DESARROLLO

El alcance del proyecto sera un aporte para la municipalidad, y es de caracter académico. Se
ocupard de brindar una o mas propuestas de via de comunicacidon que conecte Garin, Savio y
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Matheu y se resolvera a nivel de anteproyecto, y estara compuesto por la siguiente
documentacién:
e Analisis de la situacion actual de Garin, Maquinista Savio y Matheu.
e Estudio de campo de las localidades involucradas;
e Diagndstico sobre la problematica vial.
* Propuesta de vinculacién de las tres localidades;
v Desagiies (alcantarillas y cunetas o conductos)
v Disefio del trazado y paquete estructural del pavimento
v Puente carretero para salvar un pasaje del arroyo
e Estudio de Impacto Ambiental.

6.2. DE RECORTE GEOGRAFICO

El proyecto tendrd un recorte geografico que abarcard desde la Ruta N225 en Matheu, hasta la
Estacién de Garin, pasando por Maquinista Savio, estimando una distancia aproximada de 9300 m.

6.3. ESTIMACION DE LiINEA DE BASE

La linea de base del proyecto es la distancia que se recorre y el tiempo que se dispone
actualmente para trasladarse entre las localidades de Garin, Mag. Savio y Matheu. La distancia
actual (2021) que se debe recorrer para ir desde el centro de Garin, al centro de Maquinista Savio
y finalmente, al centro de Matheu, es aproximadamente de 19 Km en promedio, utilizando unos
40 minutos en total (en automovil).

6.4. METAS DE IMPACTO

Desde el punto de vista de la conexidn de las localidades, se lograra una integracién de ellas al
Partido, que es la base para una sustentabilidad econdmica, ecoldgica y cultural de la poblacion.

En este sentido, la meta de impacto es reducir la distancia y el tiempo utilizado para conectar
las localidades, alcanzando una distancia aproximada de 12 Km, reduciendo un 50% en
comparacion con la existente.

6.5. CONSIDERACIONES SOBRE LA LOCALIZACION PROYECTO.

Los conectores viales se localizardn de manera tal que, su disposicién favorezca a la mayor
cantidad de poblacién posible. Dada esta localizacidn, se deben tener ciertas consideraciones para
llevar adelante el proyecto. Estas son:

v' Existen barrios que, dada su disposicién y emplazamiento, interrumpen la circulacién por
este sector.

v/ Existen tres arroyos a sortear en este trayecto.
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v' Los pasos a nivel son muy escasos, y en algunos casos, existen grandes distancias entre uno
y otro.

v' Matheu cuenta con un sector de dreas extensas sin urbanizacion, y estos deben ser
atravesados por el conector vial.

7. DESARROLLO ESTUDIOS PREVIOS ESPECIFICOS Y ANALISIS DE VIABILIDADES
7.1. EsTUDIOS PREVIOS

7.1.1. CONSIDERACIONES PREVIAS DE COMITENTE

Como consideracion previa y fundamental, el proyecto se debe enmarcar en el Plan Estratégico
Territorial del Partido de Escobar (Ver Anexo N°1), dando forma y trazado a los conceptos
generados en este Plan Estratégico agregando soluciones que a partir del analisis surgen y se
consideran necesarias.

7.1.2. PRESENTACION Y ANALISIS DE ALTERNATIVAS

Se pretende poder analizar cinco alternativas obtenidas a partir del desarrollo del contexto,
teniendo en cuenta factores fundamentales para su eleccidn, tales como:
v Distancias y cercanias con equipamientos
Utilizacidn de trazas existentes
Aprovechar accesos
Trazados directos, cortos y eficientes

AN NN

Enmarcado en las necesidades de |la poblacién del propio partido.
Luego, se realiza una matriz FODA® de cada una de ellas.

A continuacidn, se presentan y se caracteriza cada una de las alternativas de conexién entre las
localidades de Garin y Maquinista Savio, y luego las de Maquinista Savio con Matheu. Cada una de
estas alternativas se definird por el nombre de las calles con la que comienza y termina de un
punto a otro de la vinculacién.

Luego, para aportar a la toma de decisién final y hacer correcta eleccion, se realiza un andlisis
FODA.

% Fortaleza, Oportunidad, Demanda y Amenazas
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7.1.2.1. Vinculacién Garin-Magq. Savio

A continuacidn, se presentan cinco alternativas distintas para la vinculacion.

Puente a
realizar

~\(‘_ Puente

existente
Trazado existente

Mo existe trazado

-===== Calle transversal p/
combinacion de altermativas

Figura 65. Alternativas de conexion Garin-Mag. Savio. Fuente elaboracion propia

e Alternativa N°1: Larocca-Pringles-Flint

Esta alternativa se bosquejo siguiendo principalmente tres criterios:

1° Beneficiar a una mayor cantidad de poblacién haciendo un recorrido por la parte central de
las localidades.

2° Utilizar rutas existentes y terrenos que no generen conflictos desde la parte legal.

3° Generar una tercera ruta de acceso entre la Autopista Panamericana y la Avenida Patricias
Argentinas entre las Localidades de Maquinista Savio y Garin, brindandole otra alternativa de

acceso a las localidades.
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Esta alternativa propone una puesta en valor de cinco calles internas existentes pertenecientes
a una red vial terciaria, que vincula las estaciones de Garin con la Ruta 26.

Principales caracteristicas de la alternativa segiin orden de importancia:

v" Necesita materializacion o reacondicionamiento de un puente para atravesar el arroyo
Garin.

v" No realiza de expropiaciones.

v Utiliza trazados ya existentes, en su totalidad.

v" Necesita acondicionamiento y mejoramiento de 5350 metros de calles.

v" Produce una vinculacién extensa.

v" Recorre un sector completamente urbanizado, haciendo que este trazado cuente con
diversidad de rutas de accesos hacia él.

v" Inserta poblacidn de Garin en Barrios Los Tulipanes y Villa Angelica.

v"Inserta poblacién de Mag. Savio de Barrio Las Lomas, Barrios Dofia Justa y Lambaré.

v' Aprovecha accesos de los countrys.

La desventaja que presenta esta alternativa es la conexién poco directa entre Garin y Maq.
Savio, recorriendo diversos barrios. También se debe recurrir a un tiempo poco eficiente para
realizar este recorrido.

e Alternativa N°2: Pringles-Flint

Esta alternativa se bosquejo siguiendo principalmente tres criterios:

1° Beneficiar a una mayor cantidad de poblacién haciendo un recorrido por la parte central de
las localidades.

2° Utilizar rutas existentes y terrenos que no generen conflictos desde la parte legal.

3° Generar una tercera ruta de acceso entre la Autopista Panamericana y la Avenida Patricias
Argentinas entre las Localidades de Maquinista Savio y Garin, brindandole otra alternativa de
acceso a las localidades.

Esta alternativa propone una puesta en valor de seis calles internas existentes pertenecientes a
una red vial terciaria, que vincula las estaciones de Garin con la de Maquin