XIX CONGRESO LATINOAMERICANO DE TRANSPORTE PUBLICO Y URBANO GliCM

Grupo de Investigacién de

“Nuevas tecnologias, eficiencia y sustentabilidad en el transporte para beneficio de las ciudades” Ingenieria Civil y Medio Ambiente

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA NACIONAL
Facultad Regional Concordia

SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE URBANO E INTERURBANO

(S.L.T.U.I.C) EN LA CIUDAD DE CONCORDIA, ENTRE RiOS ARGENTINA.
ETAPA | - COLECTIVOS.

Caballero Cristian G., Lugones Marcela L., Maftfeis José M., Tonello Maria S., Walldbillig Juan E.-

UTN Universidad Tecnologica Nacional. Facultad Regional Concordia.
Grupo G.I.I.C.M.A. - Area de Investigacion en Transportes y Movilidad Urbana Sostenible
Concordia, Entre Rios, ARGENTINA. giicma@frcon.utn.edu.ar

Montevideo - Uruguay

CLATPU
2016

DISENO DE ENCUESTA PARA LA CARACTERIZACION DEL USUARIO:

Se disefio una encuesta cuyo objetivo es el desarrollo de un indice de evaluacion de la calidad de vida de la poblacion en la ciudad de Concordia, el cual se construye a partir de la valoracion de cuatro dimensiones (habitacionales,
sociales, economicas Yy subjetivas) que pretenden demarcar las condiciones generales de vida de la poblacion en estudio, las mismas son funciones de ciertas variables, a partir de las cuales se definen y permiten la particularizacion

del estudio, desagregando los limites analiticos para conformar el indice.
El desarrollo de la encuesta se posiciond en una metodologia probabilistica que contemplo la division de la poblacion en estratos. Los mismos se atomizan en elementos individuales que constituyen la conformacion del espacio

muestral, cuya magnitud depende de factores que involucran el tamaiio relativo del estrato dentro de la composicion poblacional. Establecieéndose asi, a partir de este método el criterio de adjudicacion de los elementos; dentro del

universo muestral, desde donde se establece el tamafio de la muestra que satisfaga las condiciones antedichas.
En este valor numérico se configurala disposicion espacial y se cuantifica el numero de encuestados, comprobandose asi la representatividad de la muestra.
El transporte publico, conforma una de las variables dentro de la dimension subjetiva, por lo que, en relacion a los restantes elementos que estructuran el indice, desarrolla una calificacion de caracter cuali-cuantitativo al mismo,

orientando y completando la clasificacion de los elementos que forman parte de la poblacion.
Enlo que refiere a este tipo de variable (Transporte), el objetivo es el de caracterizar a su usuario, definiendo los lineamientos que establecen su condicion, en relacion a las demas dimensiones y a sus respectivas variables.
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Obtencion y recopllacmn de lugares que actiian como “generadores de movilidad” en la ciudad
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Normalizacion de la informacion; Elaboracion de graficos comparativos entre la cantidad Tratamiento

de vehiculos que tienen cada una de las lineas; Calculo del porcentaje de poblacion s g

servida; Construccion de tablas comparativas y demostrativas: parques moviles, estadistico de los
caracteristicas de los vehiculos, pasajeros transportados, etc. datos
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