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1. Resumen ejecutivo

Ante la actual carencia de la ciudad de Ensenada de una terminal de émnibus, este
proyecto propone un emprendimiento de una superficie total de 4400 m? de los cuales

750 m? seran edificados.

A lo largo de sus etapas de ejecucidn, las distintas acciones que se efectien tendran
repercusiones de naturaleza positiva 0 negativa sobre diferentes factores ambientales,

gue han sido evaluadas en la presente.

Durante la etapa de construccion se manifestaran influencias de indole negativa sobre
el nivel sonoro y la calidad del aire, I6gicas de las tareas propias de la construccion, vy,
con mayor magnitud, sobre el escurrimiento y absorcion de agua por parte del suelo en
el area afectada. Los primeros buscaran ser minimizados a través de formacion y
planificacion, mientras que los segundos seran mitigados por el sistema de desagle
pluvial con el que estara dotada la instalacion.

Impactos positivos de esta etapa seran los aportes a la infraestructura vial y de
servicios, asi como la generaciéon de nuevos puestos de trabajo y activacion de la

economia regional.

La etapa de funcionamiento, por su parte, afectara también al nivel sonoro y calidad del
aire producto del flujo vehicular, asi como al trafico proximo al emprendimiento. Los
impactos no seran de mayor implicancia debido a la no adicion de flujo de émnibus de
servicio urbano, donde solo se incorporaran a la regiébn 6mnibus de media y larga
distancia, distribuidas sus frecuencias a lo largo del dia para, justamente, afectar en la

minima medida los factores antes mencionados.

Si de impactos positivos hablamos, los beneficios de la operacion de la terminal seran

de mudltiples naturalizas y muy fructuosas. Influencia positiva en el mercado laboral



regional mediante la creacion de nuevos empleos en todos los rubros presentes en el
emprendimiento (administrativos, operativos, de servicios y de mantenimiento),
ampliacion de la infraestructura de servicios de la ciudad incorporando una terminal de
pasajeros de estas caracteristicas, y, en el &mbito econdmico, un marcado incremento
en el turismo de la region, que activara y potenciara el comercio y los servicios de todo

tipo a escala regional gracias al mayor niumero y flujo de visitantes turisticos al Partido.

Todos estos factores considerados, se demuestra que los beneficios que traera al
proyecto al Partido de Ensenada son de gran magnitud en comparacion con las pocas y

bajas implicancias adversas que el mismo conlleva.



2. Introduccién

Ante la latente necesidad de la region de contar con una terminal de 6émnibus que
ofrezca servicios de transporte de pasajeros para corta, media y larga distancia, este
proyecto busca revertir esa carencia con un emprendimiento a la altura de las

circunstancias.

El transporte de pasajeros no es el Unico servicio brindado por la terminal, sino que
contara también con servicios adicionales de cafeteria, sanitarios y taxis, entre otros
detallados en la presente. Asi mismo, la ejecucion del proyecto buscara influir en forma

positiva a la actividad turistica de la region.

La legislacion vigente de la Republica Argentina, tanto a nivel nacional como provincial,
exige como condicion para la aprobacion de la realizacion de proyectos de esta y otras
naturalezas la presentacion de una evaluacién de impacto ambiental del mismo ante la

autoridad competente.

De esta necesidad nace el estudio de impacto ambiental a continuacion desarrollado.



3. Descripcion del proyecto

3.1. Localizacién del proyecto

El Partido de Ensenada ocupa unos 100 Km?, incluye las localidades de Punta Lara,
Ensenada (cabecera del distrito), Dique N°1 y la isla Santiago. Limita al NO con
Berazategui, al SE con el de Berisso, al O con el de La Plata, y al E con el rio de la
Plata (Figura 1).

Figura 1. Ubicacion geografica del Partido de Ensenada

5.

Fuente: Articulo Wikipedia “Partido de Ensenada”

Aprovechando la ampliacion que se esta realizando del Camino Rivadavia (Ruta
Provincial N°13) y la proyeccion actual de la zona, con emprendimientos como el nuevo
cementerio, los nuevos barrios de viviendas sociales y el nuevo corralon municipal, el
lugar donde se emplazara el proyecto sera en la parcela ubicada en la esquina Oeste
de la interseccion entre el anterior mencionado Camino Rivadavia y el Camino Néstor
Kirchner (con coordenadas de referencia 34°51'58"S 57°55'19"W) (Figuras 2y 3).



Figura 2. Emplazamiento del proyecto
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Fuente figuras 2 y 3: Google Earth Pro

3.2. Objetivos del proyecto

e Brindar a la poblacion de la ciudad servicios de transporte de pasajeros por
medio de lineas de corta, media y larga distancia, satisfaciendo asi la necesidad
actual de un establecimiento de estas caracteristicas.



e Contribuir al desarrollo turistico de la ciudad incrementando su accesibilidad a
visitantes de localidades distantes.

e Potenciar el crecimiento social y comercial de la zona.

3.3. Problematica de infraestructura existente

Actualmente la ciudad de Ensenada carece de una terminal de émnibus que ofrezca los
servicios que este proyecto propone, por lo que ante la necesidad de realizar viajes de
media o larga distancia el ciudadano se ve obligado a trasladarse hacia la terminal de la

ciudad de La Plata, con los inconvenientes que eso implica.
De la misma manera, aquellas personas provenientes de otras localidades interesadas
en visitar la ciudad a través del medio publico de transporte actualmente deben hacer

escala en la terminal de La Plata y abordar otra unidad para llegar a destino.

3.4. Memoria descriptiva

3.4.1. Dimensiones

La superficie total del emprendimiento serd de 4400 m?, presentando dimensiones
totales de 70 m de frente por 60 m de profundidad, a lo que se le suma el area de
acceso de omnibus sobre el Camino Rivadavia con dimensiones de 10 m de frente por
20 m de profundidad (Figura 4).

La superficie edificada por su parte sera de 750 m?, con dimensiones de 50 m de frente

por 15 m de profundidad.



Figura 4. Dimensionamiento

Fuente: Google Earth Pro

3.4.2. Disefio
Figura 5. Layout del proyecto
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Preparada para recibir dmnibus de corta, media y larga distancia, la terminal Ensenada

presenta el disefio que se expone en la Figura 5.

3.4.3. Sectores

El proyecto puede analizarse en tres sectores bien definidos:
- Sector de 6mnibus.

- Sector edilicio o de servicios.

- Sector vehicular.

3.4.4. Sector de 6mnibus

Seccion delimitada por el area de ingreso de dmnibus a la terminal provenientes del
Camino Rivadavia y el area de egreso de los mismos hacia el Camino Néstor Kirchner,
siendo el sentido de circulacién del tipo horario.

Las dimensiones del sector permiten la circulacion tanto de vehiculos de corta como de
media y larga distancia, pudiendo estacionarse en 5 darsenas o boxes diferentes para

el ascenso y descenso de pasajeros, y carga y descarga de equipaje.

3.4.5. Sector edilicio o de servicios

La instalaciéon cuenta con diversas comodidades y servicios tanto para empleados del

emprendimiento como para pasajeros:

Boleteria

Kiosco/Cafeteria

- Baios

Areas de espera dotadas de asientos

11



Puesto de diarios y revistas

Oficinas administrativas

Sala privada para el personal/Vestuario

Deposito

3.4.6. Sector vehicular

Constituido por dos areas:

- Dérsena de entrada y salida de vehiculos desde y hacia el Camino Néstor Kirchner

- Estacionamiento publico con capacidad para 9 vehiculos
El sentido de circulacion en la darsena serd de Noroeste a Sudeste mientras que el
estacionamiento presentara circulacién de doble mano (Noreste a Sudoeste y Sudoeste

a Noreste).

3.4.7. Areas hormigonadas y verdes

Como puede apreciarse en la Figura 6 la mayor parte de la superficie sera
hormigonada, mientras que en la entrada principal vehicular de la terminal se dispondra

de una pequefa plazoleta.

En los extremos este y norte del edificio, correspondientes a la vereda de ingreso,
donde se encuentran la parada de taxis y puesto de diarios, se implantaran dos arboles,
uno en cada extremos, de la especie Lagerstroemia Indica (Crespones o Arboles de
Jupiter), mientras que a lo largo de la plazoleta de entrada y en forma equidistante se
implantaran tres arboles de la especie Jacaranda Mimosifolia. Entre estos ultimos

podran colocarse eventualmente flores de estacion con fines ornamentales.

12



Figura 6. Areas pavimentadas y verdes
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Siendo la cota actual del terreno de 4 metros sobre el nivel del mar se rellenara con
tierra la superficie del predio elevandola 20 centimetros para regularizar la topografia
del area, equiparar su nivel con el del cementerio, superar levemente el de la calle y

evitar anegamientos.

Las tareas de excavacion, por el tipo de construccion a ejecutar, implicaran una

profundidad méaxima de un metro.
Para evitar los potenciales impactos que generaria el emplazamiento una planta

temporal de hormigon en la obra, el mismo serd adquirido a demanda en camiones a

hormigonera local.
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3.4.8. Lineas operativas

Como se menciona en incisos anteriores las lineas o empresas que prestaran sus

servicios de transporte seran de todo tipo de extensién en sus recorridos.

Actualmente, de las tres lineas de transporte urbano que operan en la ciudad, dos
transitan por el punto de emplazamiento de la terminal: las lineas 307 y 275. Por su
parte, aquellos pasajeros provenientes de unidades de la linea 202 deberan realizar un
transbordo a colectivos de alguna de las otras dos lineas anteriormente mencionadas

para llegar a la terminal (Anexo 1).

Para el caso de 6mnibus de media distancia y larga distancia se recibiran servicios de
empresas como Grupo Plaza, Costera Metropolitana, ElI Rapido Argentino, Via

Bariloche y Andesmar.

La ubicacion estratégica de la terminal permite a estas empresas un acceso facil y
comodo. El camino sobre el que se encuentra la instalacion desemboca directamente

en la rotonda ubicada en la bajada de la Autopista Buenos Aires-La Plata.
Con la nueva ampliacion del Camino Rivadavia y la nueva extension de la Autopista
Buenos Aires-La Plata, que incluye una bajada directa al camino mencionado, la

accesibilidad se vera incrementada significativamente.

3.4.9. Flujo operativo

Las transportes urbanos 275 y 307 presentan dos y tres lineas de recorrido
respectivamente que circularan por la terminal con frecuencias de 30 minutos y un
horario operativo de 6:30 a 22 horas. Para las dos empresas el recorrido es en ambas
direcciones por lo que la cantidad de unidades se duplica.

14



El Grupo Plaza (ahora Mision Buenos Aires) y Costera Metropolitana son las dos
empresas de transporte que realizan los viajes diarios a CABA. La primera compafiia

ofrece dos opciones de transporte, mientras que la segunda uno:

- Plaza - Por Autopista hacia Once: Desde las 8:20 hasta las 21:30, con una frecuencia

de 30 minutos que disminuye los fines de semana.

- Plaza - Por Centenario hacia Retiro: Desde las 6:00 a las 00:40, con una frecuencia de

20 minutos que disminuye después de las 22.00 y los fines de semana.

- Costera - Por Autopista hacia Retiro: Desde las 05:30 hasta las 21:00, con una

frecuencia de 20 minutos. [
Para las empresas El Rapido Argentino, Via Bariloche y Andesmar, la cantidad y
frecuencia de salida de vehiculos dependera de la temporada, estimandose un total de

cuatro servicios diarios en temporadas bajas y hasta diez en temporadas altas.

De esta manera, contemplando salidas y llegadas se obtiene un flujo diario total

maximo de 360 unidades, como se observa en la Tabla 1.

Tabla 1. Flujo operativo diario maximo de la terminal

Tipo de servicio | Unidades por dia

Urbano 300
Media distancia 40
Larga distancia 20

Total 360

Es importante destacar que, como se menciona al inicio de este apartado, el flujo de los

transportes de tipo urbano es preexistente a la materializaciéon de este proyecto, por lo

15



gue Unicamente se incorporara al area de influencia directa (ver 3.4.13) el flujo de

transportes de media y larga distancia.

3.4.10. Personal

Contemplando personal administrativo, de boleterias, kiosco/cafeteria, operativo y de

limpieza y mantenimiento, el emprendimiento contara con 15 personas empleadas.

3.4.11. Infraestructura y servicios

La terminal de 6mnibus Ensenada contara con infraestructura y servicios de:

- Agua potable, provisto por ABSA.

- Gas natural, provisto por Camuzzi.

- Energia eléctrica, provista por Edelap.

- Desague cloacal, con descarga a la red cloacal de la ciudad.

- Desague pluvial, con descarga al sistema pluvial municipal.

3.4.12. Desagile pluvial

El desague pluvial del complejo consiste en una serie de ductos cubiertos por rejillas
alrededor de la totalidad del recinto que colectan el agua y, por flujo natural producto de
distintas pendientes, se conduce a la salida principal al sistema municipal de desague

pluvial sobre el Camino N. Kirchner, como se detalla en las Figuras 7 y 8.
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Figura 7. Sistema de desagtie pluvial

Figura 8. Ductos y pendientes
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3.4.13. Areas de influencia

La terminal de 6mnibus Ensenada tendré influencia directa en forma de incremento en
el trafico debido a la incorporacién de flujo de émnibus de media y larga distancia sobre
el area correspondiente al Camino Rivadavia, desde la ubicacion del emprendimiento
hasta la rotonda de ingreso a la ciudad de La Plata, ubicada en la interseccion de las
avenidas 32 y 120, Diagonal 74 y Camino Rivadavia. En forma indirecta influir4 en la
totalidad del partido, principalmente a través del movimiento de ciudadanos locales
hacia y desde la terminal, el turismo en la regién, mayor accesibilidad y los beneficios

econdémicos que estos implican (Figura 9).

Figura 9. Areas de influencia

\
M

)

*Punta Lar\'

\

"o} \
,,Tewmna} de omrnbus
e ‘f@ & /

' Ensenada

Fuente: Google Earth Pro

Ref.: Area roja - Influencia directa; Area verde - Influencia indirecta
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3.4.14. Generacion de residuos

Los residuos que se generaran en la terminal seran integramente considerados como
residuos sélidos urbanos. Para la estimacion de la tasa de generacién se utiliz6 como
base el dato de Generacion Per Capita (GPC) para la Provincia de Buenos Aires de

0,83 Kg/Hab.Dia 2, valor que también puede entenderse como 0,034 Kg/Hab.Hora.

Esta tasa de generacion para los 15 empleados de la terminal en sus 8 horas de trabajo
generaria un total de 6,64 Kg/Dia. Por el lado de los pasajeros, teniendo el
emprendimiento un flujo maximo de 360 buses por dia, estimando una media de 5
pasajeros en espera por unidad (1800 personas) y un tiempo de residencia medio de 15
minutos (0,25 horas) se estarian generando unos 15,56 Kg/Dia. Unificando ambas

fuentes generadoras se llega a un total estimado de 22,20 Kg/Dia.

3.4.15. Etapas del proyecto

El proyecto consta de tres etapas principales:

- Etapa de construccion: comprende las tareas de montaje y funcionamiento del obrador
en el lote lindero (noroeste) con autorizacion del Municipio, limpieza del terreno,
adecuacion del mismo mediante relleno y nivelado, delimitacién del area de la obra,
transporte de insumos, materiales y equipos durante la obra, excavaciones para el
establecimiento de las bases, construccion estructural del emprendimiento, entubado
del tramo del curso de agua sobre el que se construird el acceso de 6mnibus,
hormigonado de accesos, calles internas y estacionamiento (con hormigén comprado
en camiones a empresa hormigonera local), implantacion de arboles y generacion de

residuos.

- Etapa de funcionamiento: implica los trabajos habituales de operacion vy

mantenimiento: tareas administrativas y de control operativo, flujo de émnibus, flujo de

19



taxis, flujo de vehiculos particulares, actividades comerciales, limpieza y mantenimiento

general del establecimiento y generacion de residuos.

- Etapa de abandono: ante el eventual cese de actividades de la terminal y por
consiguiente cierre de la misma, se llevara a cabo la extraccion total del mobiliario,
limpieza exhaustiva del establecimiento y cierre y bloqueo total de aberturas y de

accesos tanto peatonal como vehicular.
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4. Marco legal

4.1. Nacional

- Constitucion nacional - Articulo N° 41.

- Ley nacional N° 25.675/02 - Ley general del ambiente.

- Ley nacional N° 19.587/72 - Ley de higiene y seguridad en el trabajo.

- Ley nacional N° 25.916/04 - Ley de gestion de residuos domiciliarios.

- Decreto nacional N° 351/79 - Reglamentacion de la Ley N° 19.587.

- Decreto nacional N° 911/96 - Reglamentacion de la Ley N° 19.587 para la

construccion.

4.2. Provincial

- Constitucién provincial - Articulo N° 28.

- Ley provincial N° 11.723/95 - Ley integral del medio ambiente y los recursos naturales.

- Decreto-Ley N° 16.378/57 - Ley organica del transporte de pasajeros.

- Decreto provincial N° 6864/1958 - Reglamentacion de la Ley organica del transporte

de pasajeros.

- Ley provincial N° 13.592/06 - Ley de gestion integral de los residuos sélidos urbanos.
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- Resolucion ADA N° 333/17 - Reglamento de los procesos para obtencién de la

prefactibilidad, autorizaciones y permisos.

- Ley provincial N° 5.965/58 - Proteccion a las fuentes de provision y a los cursos y

cuerpos receptores de agua y a la atmosfera.

- Decreto provincial N° 1.074/18 - Reglamentacion de la Ley de proteccién a las fuentes
de provision y a los cursos y cuerpos receptores de agua y a la atmosfera.

- Ley provincial N° 11.720/95 - Generacién, manipulacién, almacenamiento, transporte,

tratamiento y disposicion final de residuos especiales.

- Decreto provincial N° 806/97 - Reglamentacion de la Ley de generacion, manipulacion,

almacenamiento, transporte, tratamiento y disposicion final de residuos especiales.

- Decreto provincial N° 650/11 - Modificacion del Decreto provincial N° 806/97.

4.3. Municipal

- Ordenanza municipal N° 2479/00 - Planificacion territorial / Zonificacién vigente.
(Anexo 1)
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5. Caracterizacion del medio ambiente

5.1. Medio ambiente natural

5.1.1. Variables climaticas

El clima ensenadense es templado humedo, con temperaturas medias que oscilan entre
23°C en enero y 10°C en julio, y picos de precipitaciones en primavera y verano
(febrero es el mes mas lluvioso, con 128 mm). Los vientos son casi siempre moderados,
los del norte secos y calurosos, los del sur de baja temperatura, y los del este
portadores de humedad y lluvias. Desde el sur y el sudoeste es habitual que sople el
"Pampero"” (en sus diversos tipos).

Existen dos fendmenos meteoroldgicos propios del area: uno es el de las brumas y
neblinas matinales (propios de la zona costera y de bafiados), el otro el denominado
"Sudestada" que conjuga fuertes vientos del sector sur y sudeste, mas un aumento de
la altura normal del rio (hasta 1,5 a 2 mts sobre la habitual) que origina el anegamiento

de las zonas préximas a la ribera. [l

5.1.2. Ruidos

Del estudio “Evaluacion de impacto acustico en la salud de personas expuestas a ruido
industrial” realizado en zonas aledarfias a la planta de la refineria YPF en La Plata por el
Laboratorio de Acustica y Luminotecnia (LAL-CIC) perteneciente a la Comision de
Investigaciones Cientificas de la provincia de Buenos Aires ¥ (ver Anexo Ill), se
desprende que en el interior de propiedades inmuebles de la zona, habiéndose
seleccionado puntos representativos de diferentes receptores y aplicando la
metodologia y el criterio de evaluacion de la norma IRAM 4062/16, pudo determinarse
que en los casos evaluados, el ruido al que estan expuestas las personas en el interior

de las edificaciones puede caracterizarse como “molesto”, observandose niveles de
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entre 40 y 64 dBA dependiendo de las condiciones del inmueble (puertas y ventanas
abiertas o cerradas). Por su parte, en los puntos de estudio sobre la via publica se

observan valores de medicion de entre 69 y 95 dBA, de acuerdo al método de estudio.

5.1.3. Calidad de aire

El estudio “Contaminacion del aire por compuestos organicos volatiles y material
particulado en La Plata y Ensenada”, de calidad de aire ambiente en dos regiones
bonaerenses equiparables, desarrollado en forma conjunta entre el Laboratorio de
Ingenieria Sanitaria de la Facultad de Ingenieria (UNLP) y la Facultad de Medicina de la
Universidad de Leipzig (Alemania) en el primer afio de trabajo conjunto durante el
desarrollo del Proyecto de Cooperacién Internacional auspiciado y subsidiado por el
MinCyT (Argentina) — BMBF (Alemania) 1%, nos brinda datos de la calidad del medio en
cuestién, tanto para compuestos organicos volatiles (COVs) como para material

particulado (MP), estableciendo tres zonas:

- Zona industrial (Polo Petroquimico de Ensenada y adyacencias): emisiones
industriales

- Zona urbana (Casco de La Plata): emisidn transito vehicular

- Zona blanco o de referencia: zonas residenciales externas a la ciudad (City Bell,
Gonnet, Villa Elisa, Parque Sicardi)

Observandose los resultados que se observan en las Figuras 10y 11y Tablas 2y 3.
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Figura 10. Concentracién de COVs en zona industrial

Zona Industrial

B 1999-2002
100 - M 2007-2010

ug/m?3

COVs total Alcanos Aromaticos BTEX  Clorados Terpenos

Ref.: Alcanos: hexano, heptano, octano, nonano, decano, undecano, dodecano,
tridecano, metilciclopentano, ciclohexano, metilciclohexano - Aroméaticos: benceno,
tolueno, etilbenceno, m+p-xileno, estireno, o-xileno, 4-
etiltolueno, 3-etiltolueno, 2-etiltolueno, naftaleno - BTEX: benceno; tolueno; etilbenceno;
(o; m; p) xilenos; estireno - Clorados: clorobenceno; tetracloroetileno - Terpenos:

a-pineno, limoneno

Figura 11. Concentracién de COVs en zona urbana

Zona Urbana
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fo)]
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COVs total Alcanos Aromaticos BTEX  Clorados Terpenos
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Tabla 2. Niveles de COVs (medianas, ug m-3) en todas las zonas

Industrial urbano residencial
1999-2002 2007-2010 1999-2002 2007-2010 1999-2002 2007-2010
mediana mediana mediana mediana mediana mediana
COVs total 129.2 415 37.7 30.6 234 22.6
Alcanos 743 19.1 14.3 113 5 74
Aromaticos 510 12:5 21.5 15.8 8.6 10.6
BTEX 473 11.2 18.6 13.9 7.6 95
Clorados 0.9 1.0 0.6 0.8 1.9 0.8
Terpenos 0.2 0.5 0.3 0.7 0.2 0.5
n 7 45 17 95 9 36

Tabla 3. Valores de PM10 y PM 2,5 en (ug m-3) para las distintas zonas en cada region

Region 1999-2002 2007-2010
PM10 PM2,5 PM10 PM2,5
Industrial 50.9 36.1 62.0 337
Urbana 345 225 41.5 21.1
Residencial 124 4.9 33.8 18.2

Fuente Figuras 8 y 9 y Tablas 2 y 3: estudio “Contaminacion del aire por compuestos

organicos volatiles y material particulado en La Plata y Ensenada”

5.1.4. Suelos

El “Informe final del Proyecto de Investigacion Orientado: Las inundaciones en La Plata,
Berisso y Ensenada: Analisis de riesgos y estrategias de intervencion” llevado a cabo

por distintas reconocidas instituciones [6 describe los diferentes tipos de suelo
presentes en Ensenada (Figura 12).
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Figura 12. Suelos de Ensenada

Fuente: “Informe final del Proyecto de Investigacion Orientado: Las inundaciones en La
Plata, Berisso y Ensenada: Analisis de riesgos y estrategias de intervencion”

Ref.: Punto amarillo — Localizacion del proyecto; Area salmoén claro - Unidad
cartografica F; Area gris - Unidad cartografica M1a; Area amarillo claro - Unidad
cartografica M1b; Area azul - Unidad cartografica M2; Area celeste - Unidad cartografica
M3; Area marron claro - Unidad cartogréafica Nv5

Descripcion de las unidades cartogréaficas y taxonémicas

Suelos formados principalmente a partir de sedimentos fluvio-estuaricos

- Unidad cartografica: F

Unidad Taxonémica: Fluvacuentes tipicos

Esta unidad se extiende en la Llanura Aluvional en contacto con la playa del rio de la
Plata, en los partidos de Berisso y Ensenada; se ha formado con materiales
depositados en el transcurso de sucesivos desbordes del Rio de la Plata. Predominan

materiales de textura gruesa que alternan con capas de granulometria fina. Los suelos
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evolucionan en condiciones de hidromorfismo acentuado por nivel freatico cercano a la
superficie y anegamiento. Sus condiciones fisicas son mejores que las de los suelos
desarrollados en sedimentos marinos. La subclase de los suelos puede variar de la IVw
a Vllw segun su posicion topografica. Desde el punto de vista ingenieril, son suelos con
limitantes por anegamiento y nivel freatico elevado. El vertido de contaminantes en
estos suelos es peligroso por la alta permeabilidad de los materiales de algunos suelos
y el nivel freético elevado. Segun la Sistema Unificado de Casagrande se puede ubicar
a estos suelos en los grupos SM, SC, ML y CL.

Suelos formados a partir de sedimentos marinos

- Unidades cartograficas: Mla (sustrato arenoso), M1b (sustrato loéssico)
Unidades taxondmicas: Complejo de Natracuertes tipicos, fase imperfectamente

drenada, y Epiacuertes sédicos

La unidad corresponde a sectores ligeramente mas elevados de la planicie costera que
corresponden al Cordon Litoral (Unidad M1a) y a areas cercanas a la llanura continental
(Unidad M1b), donde las condiciones de drenaje son algo mejores. Los suelos pueden
experimentar cierto anegamiento durante los periodos de lluvias intensas de o baja
evapotranspiracion, por lo que se los ha considerado imperfectamente drenados. Los
suelos dominantes, Natracuertes tipicos, fase imperfectamente drenada, estan
constituidos, hasta 80-150 cm por un material arcilloso, con rasgos acentuados de
contraccion-expansion. En la unidad cartografica M1a subyace un material de origen
marino, de 2-4 m de espesor, y textura arenosa que no se encuentra en la unidad M1b,
donde al material arcilloso superficial le subyacen sedimentos loéssicos masivos,
fuertemente compactados, de color pardo claro, textura franca a franco limosa, con
acumulaciones de carbonato de calcio en concreciones (Formacion Ensenada); este
material aparece en las cercanias de la Llanura Alta aproximadamente a 1,50-2,50 my
se profundiza hacia la costa. En la mayor parte de los casos, los dos primeros

materiales tienen elevada alcalinidad y, a veces también, salinidad. Se le asigné la
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subclase ViIws.. Desde el punto de vista ingenieril, los suelos tienen limitaciones por alta
expansividad de los materiales (grupo CH, del Sistema Unificado de Casagrande), por

lo cual deben tomarse recaudos en construcciones o tuberias subterraneas.

- Unidad cartografica: M2

Unidad taxonomica: Natracuertes tipicos, fase pobremente drenada

La unidad ocupa extensos sectores planos o plano concavos, en posiciones
topograficas mas bajas que Mlay M1b. Las condiciones de drenaje son por ello mas
deficientes, permaneciendo los suelos anegados y con el nivel freético elevado durante
periodos significativos. Los suelos dominantes son similares a los descriptos en dichas
unidades, aunque con mayores evidencias de hidromorfismo. Por lo tanto, tienen
mayores limitaciones para uso agropecuario-forestal, por lo cual se les asignoé la

subclase Vllws de capacidad de uso.

- Unidad cartogréfica: M3
Unidades taxondmicas: Natracuertes tipicos (fase muy pobremente drenada) y

Epiacuertes tipicos

Estos suelos se encuentran en los sectores mas deprimidos de la Planicie Costera
(bafiados y depresiones) que permanecen anegados o con un alto grado de saturacion
con agua gran parte del afio. Por ello se les asigno clase de drenaje natural muy pobre.
Tienen rasgos hidromérficos muy marcados, como colores glei que indican condiciones
reductoras extremas. Los perfiles que tienen contenidos altos de sodio intercambiable
se han clasificado como Natracuertes tipicos. En perfiles donde la reaccion es acida o
levemente alcalina, que indicarian menores niveles de sodio, los suelos fueron
clasificados como Epiacuertes tipicos. Por los muy graves limitaciones originadas por el
drenaje muy deficiente las actividades agrarias son problematicas y se asigno la
subclase de capacidad de uso VIlws/Vlllwas. Los usos urbanos o industriales son

también desaconsejables debido al elevado riesgo de anegamiento.
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- Unidad cartografica: Nv5
Unidades taxondmicas: Complejo de Natracualfes vérticos 80% / Natracuoles,

Argiacuoles y Argialboles 20%

Esta unidad se sitGa principalmente entre el Area de Influencia Continental y los
cordones conchiles que atraviesan el Area de Origen Mixto. Se trata de ambientes
planos a plano-céncavos con intercalaciones de depresiones y vias de escurrimiento.
Estan sujetos a anegamiento frecuente y. tienen el nivel freatico cercano a la superficie
(1,00-2,5 m). Dominan los suelos con elevadas cantidades de sodio intercambiable que
ocupan areas planas o muy suavemente inclinadas En cubetas y vias de escurrimiento
incipiente aparecen suelos con menores contenidos de sodio. (Argiacuoles y
Argialboles). La unidad tiene graves limitaciones para el uso agropecuario en razén de
la excesiva alcalinidad y la susceptibilidad al anegamiento de los suelos (subclase
VIlws). Sin embargo, gran parte de la unidad esta ocupada por areas urbanas y los
suelos han sido modificados en su parte superior por extracciones y rellenos. Para los
usos ingenieriles debe tenerse en cuenta la alta expansividad de los suelos dominantes,

ademas de los problemas de drenaje arriba mencionados.

5.1.5. Geologia y geomorfologia

Ubicada en el margen Noreste de la Provincia de Buenos Aires, en la Pampa baja
argentina, Ensenada se asienta sobre un llano con ondulaciones poco notables, de
alturas que oscilan entre los 2,5 mts sobre el nivel del mar (cerca de la ribera), y los 5 a

7 mts (en las proximidades del limite con el municipio de La Plata).
Geomorfolégicamente se pueden destacar 5 sectores (Figura 13):
1) Zona baja aluvional: antigua "Ensenada de Barragan", formada por terrenos

inexistentes en la época colonial. Tiene una, altura de 2 mts.
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2) Albardén o Barranquilla costera: area donde se funda la ciudad de Ensenada, con
suelos poco aptos para la actividad agricola. La conchilla presente en éste sitio indica

que fue ocupado por el mar en tiempos geoldgicos antiguos.

3) Baja Terraza: bafiado fruto de un conjunto aluvional reciente, con arcilla que impide
la infiltracidn. Su relieve plano muestra que fue el fondo del antiguo Mar Querandino. No
es terreno apto para la actividad agricola. En este estrato, hacia el NO, se ubica la
Selva Marginal de Punta Lara, formacion arbérea surgida de la conjuncion de la forma

de la costa, la temperatura y el nivel de humedad.

4) Escaldn: es el sector intermedio entre la Baja y la Alta Terraza. En esta zona las
curvas de nivel tienen valores dispares, alcanzando variaciones entre 5y 20 mts (algo
visible en el area del Dique N°1). Era la antigua costa del rio hace mas 6 menos 3000 a
7000 afios. Los suelos, al no ser tan lavados, dan la posibilidad de un desarrollo de

actividades frutihorticolas.

6) Alta Terraza: es el area denominada antiguamente "Lomas de la Ensenada”, donde
actualmente se ubica la ciudad y gran parte del municipio de La Plata. La altura alcanza
hasta 20 mts sobre el nivel de la costa, con lomadas fruto de la erosion hidrica sobre
una superficie "inicial" plana, y con un suelo propio de una pradera (con gramineas, y
buen drenaje), apropiado para cultivos. La humanizacién y el uso de la zona para

actividades ganaderas (principalmente) y agricolas destruyo la vegetacion original. ["]
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Figura 13. Perfil geomorfolégico del partido de la Ensenada
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Fuente: “Informacién Basica del Partido” (2010) - Municipalidad de la Ensenada,

Secretaria de Obras Publicas, Subdireccién de Planeamiento

5.1.6. Hidrografia superficial

La hidrografia ensenadense esté influida por el drenaje que se realiza a través de los
arroyos que desaguan en el Rio de la Plata. Los cursos son de corto recorrido y gran
parte de su caudal se pierde por evapotranspiracion durante los periodos de estiaje.

Los cursos, de SE a NO, son los siguientes:

- Rio Santiago: nace en Berisso. Antes de la construccion del Puerto La Plata
desembocaba en la ensenada, cerrada paulatinamente por deposiciones aluvionales
hacia fines del siglo XIX. Se comunica con el Rio de la Plata a través del canal de
entrada al Puerto La Plata y por medio de varios arroyos pequefos que atraviesan la
Isla Santiago (del Chileno, Largo, La Canaleta). La accién humana (construccion del
Liceo y de la Escuela Naval Militar, caminos de acceso al interior de la isla) sélo dejo el
arroyo La Canaleta como contacto "natural” con el estuario rioplatense. Dos arroyos, los
denominados La Joaquina Grande y La Joaquina Chica, presentes en la cartografia
hasta principios del siglo XX, fueron "anulados" en su desembocadura al rio Santiago
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por la construccion del Arsenal y Astillero Naval Rio Santiago (la superficie de ambos

fue ocupada por la vegetacion y el crecimiento de la ciudad de Ensenada).

- Arroyo La Fama: recibe aportes del Bafiado de Ensenada y de las canalizaciones
realizadas a ambos lados del Camino Rivadavia y del Camino Vergara (a la vez unidas
por un canal derivador). Fue entubado parcialmente en los afos '70 y en los afios '90
fue ensanchado su curso medio e inferior. Actualmente se estan realizado importantes

obras hidraulicas tendientes al saneamiento de su cuenca.

- Arroyo Dofa Flora: desemboca en el rio Santiago. Junto con el arroyo La Fama
constituyen los limites virtuales del barrio de Cambaceres. El antiguo puerto de la
Ensenada (cerca del actual Club Regatas La Plata) y el punto de llegada del FC.

Buenos Aires-Puerto de la Ensenada coincidian con su desembocadura.

- Arroyo Zanjon: recibe aportes del arroyo El Gato (ubicado en el partido de La Plata)
del que es continuacion natural. Antes de la fuerte deposicion aluvional del siglo XIX
desembocaba directamente en el rio de la Plata, ahora lo hace en el rio Santiago. En él

se ubica el Puerto privado Ingeniero M. Rocca, dependiente de la empresa SIDERAR.
- Arroyo Piloto: En su desembocadura en el Rio de la Plata se ubicaba el Puerto de
Punta Lara y, a pocos metros, la estacion ferroviaria del Ferrocarril Buenos Aires-Puerto

de la Ensenada.

- Arroyo Miguelin: surge de la confluencia de 3 arroyos que recorren la zona NO del

municipio de La Plata (Martin, Carnaval, Rodriguez).

- Arroyo Boca Cerrada: desemboca en proximidades del limite entre los municipios de

Berazategui y Ensenada, cerca del accidente del mismo nombre. (8
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Al SE del area de emplazamiento del proyecto fluye un pequefio curso de agua que

desemboca en el arroyo Dofa Flora, y este ultimo posteriormente en el Rio Santiago

(Figuras 3, 14y 15).

Figura 14. Hidrografia superficial de Ensenada
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Fuente figuras 14 y 15:
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5.1.7. Hidrografia subterranea

La hidrografia subterranea de la region presenta la disposicidbn que se observa en las

Figuras 16y 17.

Figura 16. Perfil hidrogeologico de la region

PERFIL HIDROGEOLOGICO
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Fuente: “Explotacion sostenible de agua subterranea en La Plata - Argentina”

Para el area de emplazamiento del proyecto, el nivel freatico suele oscilar en un nivel

de entre 1 y 2 metros por sobre el nivel del mar, es decir, entre 2 y 3 metros de

profundidad desde la cota actual del terreno.
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Figura 17. Vista en planta de la region e indicacion de traza de perfil
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Fuente: “Explotacion sostenible de agua subterranea en La Plata - Argentina”

- Postpampeano (Holoceno): También se lo conoce como Sedimentos Postpampeanos
y esta constituido por arcillas y limos arcillosos y arenosos de origen marino, fluvial y
lacustre, acumulados en ambientes topograficamente deprimidos (Planicie costera,
valles fluviales y bafiados o lagunas). El espesor varia entre algunos centimetros en la
Llanura alta (cauces) y unos 25 m en la ribera del Rio de la Plata. Poseen muy poca
capacidad para transmitir agua por lo que actian como acuitardos o acuicludos.
Ademas, existe una notable correspondencia entre el Postpampeano y la presencia de
agua salada en el perfil, ain en las unidades mas profundas (Pampeano y Arenas

Puelches).

- Pampeano (Pleistoceno medio - superior): También denominado informalmente como

Sedimentos Pampeanos. Se emplaza por debajo del Postpampeano en la Planicie
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costera y subyace a la cubierta edafica en la Llanura alta donde, localmente, puede
estar cubierto también por un delgado espesor de Sedimentos Postpampeanos en los
fluvios y en algunas depresiones cerradas (bafiados). El espesor del Pampeano esti
controlado por los desniveles topograficos y por la posicion del techo de las Arenas
Puelches, variando entre extremos de 50 m en la Llanura alta y 0 m en la costa del Rio
de la Plata, donde fue totalmente erosionado. La trascendencia del Pampeano radica
en que actla como via para la recarga y la descarga del Acuifero Puelche subyacente,
que es la unidad hidrogeoldgica mas importante de la zona estudiada.

- Arenas Puelches (Plio-Pleistoceno):. Es una secuencia de arenas cuarzosas sueltas,
medianas y finas, blanquecinas y amarillentas, con estratificacion gradada. Se
superponen en discordancia erosiva a las arcillas de la Formacion Parana y constituyen
el acuifero mas importante de la regiéon por su calidad y productividad. Las Arenas
Puelches son de origen fluvial, ocupan en forma continua unos 83.000 km2 en el
subsuelo del NE de la Provincia de Buenos Aires y se extienden también hacia el N en
la de Entre Rios y hacia el NO en las de Santa Fe y Cérdoba. En la zona estudiada el
techo del Puelche se ubica entre 20 y mas de 50 m de profundidad y su espesor varia
entre algo menos de 20 y algo mas de 30 m. En la Planicie costera, la salinidad
aumenta notablemente, superando en algunos casos 20 g/l, con agua del tipo clorurada

sdodica.

Es muy poco lo que se conoce respecto a las unidades hidrogeoldgicas que subyacen
al Puelche, debido a que tanto en la zona estudiada como en otras vecinas, poseen

aguas con elevados tenores salinos. Pese a ello se han reconocido:

- Formacion Parana (Mioceno): Tiene origen marino, subyace al Puelche y se desarrolla
entre unos 65 y 295 m de profundidad. Formacién Olivos (Oligoceno). Tiene origen
continental, con participacion edlica y fluvial. Subyace a la Fm. Parand mediante una
superficie de discordancia erosiva y en La Plata, se apoya sobre el basamento

cristalino, abarcando el tramo del perfil que va desde 295 a 485 m de profundidad.
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- Basamento cristalino (Precambrico): Constituye la base impermeable del sistema
hidrolégico subterraneo. En el sitio estudiado esta formado por rocas cristalinas, que
por su textura carecen de porosidad primaria y por lo tanto actian como acuifugas. El
basamento fue alcanzado en La Plata a 485 m de profundidad. [°]

5.2. Medio bioldgico

A fin de describir el medio biolégico autéctono de la region se tomard como area
representativa a la Reserva natural de Punta Lara, aunque en la zona también existen

otras areas protegidas como la Isla Santiago y la Isla Paulino. [0

5.2.1. Ecorregiones

Ecorregionalmente su superficie emergida pertenece a tres ecorregiones terrestres: el
sector de pastizales alejado del Rio de la Plata se incluye en la de las pampas
himedas; el sector de bajios riberefios es propio de la del delta e islas del rio Parana;
finalmente, sobre pequefios cordones de conchillas se hace presente el bosque

subxerofilo adscripto al espinal.

Las aguas del Rio de la Plata, la de los bajios inundables por este y la de los canales y

arroyos se insertan en la ecorregion de agua dulce Parana inferior. (111 [12]

5.2.2. Flora

En los albardones del arroyo Las Cafias y sobre unas 10 ha, se ha desarrollado la selva
marginal con especies subtropicales, bajo un tipo especifico del area del Plata, la cual
es denominada «monte blanco». Esta selva marginal pertenece al distrito fitogeografico
de las selvas mixtas de la provincia fitogeografica paranaense, y sus especies
descienden por las galerias selvaticas que bordean al rio Uruguay, y en mucha menor

medida el rio Parana. Antafio cubria los albardones de las islas del delta inferior del rio
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Parana, y algunos sectores restringidos de la costa bonaerense del Rio de la Plata
superior y las desembocaduras de los cursos de agua en el mismo, pero hoy ha
quedado reducida a unas pocas hectareas de gran valor ecoldgico. Esta selva es la

mas austral de las selvas subtropicales americanas.

El estrato arboreo esta integrado por: el laurel negro (Ocotea acutifolia), el chal-chal
(Allophylus edulis), el mata ojo (Pouteria salicifolia), el blanquillo (Sebastiania
brasiliensis), el yerba del bugre (Lonchocarpus nitidus), el taruma (Citharexylum
montevidense), el palo amarillo (Terminalia australis), los canelones (Myrsine
laetevirens y Myrsine parvula), y la anacahuita (Blepharocalyx salicifolius), siendo mas

raras otras especies, como el inga y el timbo colorado (Enterolobium contortisiliquum).

Bajo el estrato superior se desarrollan los estratos arbustivos y herbaceos. Alli destaca
uno de los elementos floristicos mas importantes, los cafiaverales de yatevd o tacuara
brava (Guadua trinii), siendo este el lugar con bambues mas meridional en la vertiente
Atlantica americana. Son abundantes las malvas (Pavonia malvaceae), y el tala
gateador (Celtis iguanaea), asi como cerca de 25 especies de helechos, los que se
desarrollan sobre el sustrato o troncos caidos. Finalmente, se encuentran un estrato
escandente y otro epifitico, en donde estan presentes algunas especies de helechos
epifitos, una cactacea, una orquidea, y varios claveles del aire. Sobre la corteza de los
troncos abundan los liquenes, de los que fueron registradas 52 especies.

Desde fines de siglo XX e inicios del siglo XXI, se ve amenazada por la invasion de

especies exoéticas como el ligustro, la ligustrina, la madreselva, y la zarzamora.

Las areas pantanosas combinan especies como el ceibo, el sauce criollo, y el curupi,
vegetacion caracteristica de las areas pantanosas del delta del Parana. Estos pantanos
estan fuertemente invadidos por una especie ornamental exotica: el lirio amarillo (Iris

pseudacorus).
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En antiguos albardones de conchillas se hacen presentes el tala, el sombra de toro y el
espinillo, arboles pertenecientes al subdistrito fitogeografico del tala del distrito

fitogeogréafico del algarrobo, perteneciente a la provincia fitogeografica del espinal.[13 14

5.2.3. Fauna

La variedad de ambientes presentes contribuye, como es facil deducir, a que sea
también diversa la fauna. Esta variedad se expresa mayormente en las aves, dada la
facilidad de traslado de las mismas respecto a la fauna terrestre que ve interrumpidos

sus desplazamientos por una gran variedad de obstaculos interpuestos por el hombre.

Hasta el afio 2012, fueron inventariadas en la reserva de Punta Lara 451 especies de
vertebrados, 115 especies de mariposas diurnas, e innumerables especies de otros

invertebrados, entre los que destacan especies fieles al ecosistema selvatico. 151161 [17]

La ictiofauna del rio de la Plata es muy variada y se debe considerar para esta
evaluacion la diferencia que existe entre otros estuarios tropicales o subtropicales y el
Platense. Este ultimo difiere de los otros por la carencia de manglares y lechos de
fanerégamas marinas. Una lista efectuada de peces de agua dulce y anfibiéticas que

habita en el Rio de la Plata arroja un total de 167 especies.

Los anfibios estan representados por varias especies, siendo conspicuo el sapo comudn
(Bufo arenarum), la rana criolla (Leptodactylus ocellatus), el escuercito (Odontophrynus
americanus), varias ranitas del género Hyla, entre otras. También los reptiles estan
presentes con especies como el lagarto overo (Tupinambis teguxin), la tortuga de
arroyo (Phrynops hillarii), la falsa yarara fiata (Lystrophis dorbignyi), la falsa coral

(Oxyrhopus rhombifer) y muchas culebras mas.

Siguiendo el orden taxondmico corresponde mencionar algunas especies de aves de

las mas de doscientas que se han registrado a lo largo del tiempo en el area y sus
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inmediaciones. Se observan algunas especies que no son comunes en esta latitud o
que es el limite sur de su dispersion. El frutero negro (Tachyphonus rufus) especie que
se distribuye por gran parte del noreste y su distribucion mas austral estaria en esta
zona, el boyerito (Icterus cayanensis), que esta en condiciones similares a la especie
anterior, el pijui frente gris (Synallaxis frontalis), el vistoso naranjero (Thraupis
bonariensis) con un area de dispersion mucho mas austral que los anteriores, el raro
pijui plomizo (Synallaxis cinerascens), la pajonalera de pico curvo (Limnornis
curvirostris), el juan chiviro (Cyclarhis gujanensis), la mosquetita comun (Phylloscartes
ventralis), el arafiero cara negra (Geothlypis aequinoctialis), el pitiayumi (Parula
pitiayumi), el chalchalero (Turdus amaurochalinus), el pecho amarillo comun
(Pseudoleistes virescens). Entre las rapaces se observan al gavilan (Circus bofoni), el
carancho (Polyborus plancus), el gavilan blanco (Elanus leucurus), el taguaté comun

(Buteo magnirostris) y el chimango (Polyborus chimango), entre otras muchas especies.

Los mamiferos que se registran en el area son el coipo (Myocastor coypus), la
comadreja overa (Didelphys albiventris), el huron menor (Galictis cuja), el zorrino
(Conepatus chinga), el colilargo chico (Oligoryzomys flavescens), el cuis (Cavia

pamparum) y otras especies de micromamiferos. 18]

5.3. Medio perceptivo

5.3.1. Paisaje

El area del proyecto propiamente dicha se presenta actualmente como un descampado
donde predomina la presencia de pasto y algunos arboles lindantes al curso de agua.

Hacia el noroeste se observa el nuevo Cementerio de Ensenada, hacia el norte nuevos

complejos habitacionales, hacia el noreste el actual Predio Polideportivo Municipal y
futuro nuevo Corralon Municipal, hacia el este la Agrupacion Tradicionalista y Campo de
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Pato “La Montonera”, y hacia el sudeste el Complejo Industrial La Plata YPF —

Petroquimica (Figura 2).

A lo largo del lado sudeste del area de localizacion de la terminal, el Camino Rivadavia

(RP N°13) se encuentra en obras de ampliacion.

5.4. Medio ambiente social o antrépico

5.4.1. Uso del suelo

El aprovechamiento del territorio del Partido de Ensenada es variado y pueden
enumerarse algunos usos como el residencial y urbano, el comercial en zonas céntricas
urbanas, el recreativo en puntos a lo largo de todo el territorio (plazas y parques, por
mencionar algunos), el balneario costero en la zona de Punta Lara, las amplias
reservas naturales/rurales, y el de mayor impacto en la economia de la regién: el uso
industrial (Figura 18), destacandose firmas como YPF (Refineria y Petroquimica La
Plata), Copetro, Petroken, Amiplast, Ternium Siderar, Planta Potabilizadora de agua
Donato Gerardi (ABSA), Astillero Rio Santiago, Zona Franca, Puerto La Plata y Central

Termoeléctrica “Ensenada de Barragan”, entre otras.
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Figura 18. Uso del suelo y principales industrias aledafas a la ciudad de Ensenada
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Fuente: Municipalidad de Ensenada.
Ref. Puntos: rojo - Proyecto; verde - YPF Petroquimica; azul - YPF Refineria; amarillo -
Puerto La Plata; celeste - Copetro; naranja - Astillero Rio Santiago; violeta - Zona
Franca; bordé - Planta potabilizadora de agua ABSA; rosa - Ternium Siderar.

Otras referencias: ver Anexo Il
5.4.2. Poblacion
Segun los datos del Censo Nacional de 2010, Ensenada cuenta con 56.729 habitantes,
presentando una densidad poblacional de 561,7 hab/km?. La progresion demografica

desde los primeros asentamientos hasta estos ultimos guarismos es la siguiente (Tabla
4):
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Tabla 4. Cantidad de habitantes de Ensenada (1802 - 2010)

Afo Habitantes
1802 1.000 (aprox.)
1869 2.245
1895 6.320
1914 10.438
1947 26.314
1960 30.685
1970 40.080
1980 44.496
1990 48.525
2001 51.171
2010 56.729

Fuente: “Informacion Basica del Partido” (2010) - Municipalidad de la Ensenada,
Secretaria de Obras Publicas, Subdireccion de Planeamiento.

INDEC. Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010

Las cifras marcan un crecimiento poblacional moderado, influenciado por afluentes
inmigratorios correlativos al impacto del riel y de los saladeros, a la construccion del
Puerto y de la ciudad de La Plata, y al desarrollo industrial desde principios del siglo XX.
En la década de 1960 comienza a producirse el crecimiento de barrios periféricos, fruto
de la llegada de migrantes internos en funcién del nuevo impulso asumido por el

desarrollo industrial.

5.4.3. Infraestructura y servicios

La ciudad de Ensenada posee infraestructura y servicios de agua potable, gas natural,

energia eléctrica y desagie cloacal tal como se presenta en el Anexo IV.
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5.4.4. Caracteristicas socioculturales

Ensenada ha sido testigo a lo largo de su historia de importantes hechos de
transcendencia para la vida institucional, cultural y social del pais. La riqueza de su
pasado se refleja tanto en las personalidades que habitaron la ciudad como en las
instituciones, monumentos, plazas, iglesias, edificios, y estructuras arquitectonicas que

componen su paisaje urbano.

La presencia de este importante legado convierte a Ensenada en una ciudad con una

gran Historia y un Patrimonio reconocido como de Valor Nacional.

5.4.5. Cultura vy turismo

Entre sus centros turisticos se pueden mencionar la isla Santiago, el Paseo balneario
costero Punta Lara, la Reserva Natural de Punta Lara, el Museo Histérico Fuerte
Barragan, el Museo Héroes de Malvinas, el Palacio de Piria, la Vieja Estacion, centro
turistico de exposiciones, shows y eventos de diversas caracteristicas, el Puente
Giratorio y la Agrupacion Tradicionalista y Campo de Pato “La Montonera”, entre

muchos otros.

La cultura ensenadense también esta constituida por sus pintorescas plazas, el parque
gue posee el museo Fuerte Barragan, sus lugares de pesca y nautica, sus clubes
polideportivos, el Cine Teatro Municipal, el nuevo Paseo Gastrondmico, y su tradicional
arquitectura por la que una gran cantidad de locaciones han sido declaradas Patrimonio
Historico (Figuras 19, 20, 21y 22).
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Figura 19. Patrimonio Historico de la region

{ 1- FUERTE BARRAGAN

-Decreto Nacional 120411742 -
“Monumento historico nacional”

-Ley Prov. 1124282
“Monumento historico Provinclal™

17 - Liceo NAVAL MILITAR

-Ordenanza 2173 /98 art. 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal"

2 - BOMBEROS VOLUNTARIOS

-Ley Prov.1110291
“Monumento historico Provincial”

-Ord. Municipal 2173/98
“"Patrimonio historico arquitectnico
Municipal"

3 - PALACIO PRIA
-Ley Prov. 1295502
“Monumento historico Provincial”

-Ord. Municipal 2173/98
“Monumento historico Municipal™

4 - SOC.OBRERA ITALIANA

L&y Provincial 13853/08
"Bien de interes Historico Testimonial

Ord. Municipal 1764/94
"Monumento, reserva y patrimonio hist "|

18 - escueLa NAVAL MILITAR

-Ordenanza 2173 /98 art. 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal"

19 - EsT.FF.CC. ENSENADA

-Ordenanza 2173 /98 art 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

20 - esT. DE FF.CC. RIO 5GO.

-Ordenanza 2173 /98 art 9-
"Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

5 - PUENTE GIRATORIO

-Ord. Municipal 1507/83
“Monumento historico Municipal” -

-Ordenanza 2173 /98art 9-
“Patrimonio historico Arquitectonico

6 - EST.FF.CC.PUNTA LARA
-Ord. Municipal 1779/84
“Monumento historico Municipal”
-Ord. Municipal 2173/98
"Patrimonio historico arquitectonico
Municipal "

21 - estrr.ce. pock centRAL | 18}

-Ordenanza 2173 /98 art. 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

22 - PQuIA. NTRA. SRA. DE
LA MERCED
-Ordenanza 2173 /98 art. 9-

“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal"

7 - CABECERA CANAL OESTE
( DIQUE N°1)

-Ord. Municipal 1831/95
“Interes Historico Municipal®

-Ordenanza 2173 /98art 8-
“Patrimonio historico Arquitectonico
8 - EDIFICIO DE LA ADUANA
Ord. Municipal 1831/95
"Gestiones para la conservacion™
Casilla de madera

Ordenanza 2173 /98art 9-
"“Patrimonio historico Arquitectonico
Municipal”

23 - CAPILLA SAN JOSE

-Ordenanza 2173 /98art 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

9 - HTAL. NAVAL RIO SANTIAGO

Ord. Municipal 2016/97
“Monumento historico y patrimonio de”

Ord. Municipal 2173/88
“Patrimonio historico arquitectonico

24 - pquia. SGDO.CZON. DE
JESUS
-Ordenanza 2173 /98art 9-

“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

e
o

33 - cLus REGATAS

-Ordenanza 2173 /98 ant. 9 -
"Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

34 - PREDIO Y FABRICA
DE SOMBREROS

-Ordenanza 2578 /00
“Interes historico *

35 - pza.BELGRANO

-Ordenanza 2586 /01
"Patrimonio historico y cultural
Municipal”

36 - ASTILLERO RIO SANTIAGO

-Ordenanza 2708 /01
"Patrimonio historico y social
Municipal*

37 - monumeNTO AL
BOMBERO VOLUNTARIO

-Ordenanza 2973 /04
"Interes Municipal”

38 - HOTEL SUPE P.LARA

-Ordenanza 3086 /04
“Interes historico”

39 - Ex-FARMACIA H. CESTINO

-Ordenanza 3022 /04
"Interes historico”

40 - FACHADA DEL EX-BIM3

-Ordenanza 3263 /05
"Monumento historico de la
memoria™

10 - cLUB NAUTICO ENSENADA
-Ord. Municipal 2150/ 98
"Patrimonio cultural e historico Mun "
-Ordenanza 2173 /98art 8-
“Patrimonio historico Arquitectonico
Municipal"

-Ordenanza 2173 /98 art 8-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

25 - paLACIO MUNICIPAL

-Ordenanza 2173 /98art. 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

41- MURAL DE FCO. DE SANTO.
HCD.

-Ordenanza 3310/06
“Patrimonio historico™

26 - cASAROSADA MCIPAL.

-Ordenanza 2173 /98art 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

42 - FACHADA DEL EDIFICIO
DE LA EX-FCIA. ROUX

-Ordenanza 3319/06
“Fachada historica”

11 - PARROQUIA STELLA MARIS [¢

27 - cASA DE CULTURA
-Ordenanza 2173 /98 art 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal"

12 - cLUB UNIVERSITARID

-Ordenanza 2173 /88art 9 -
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipar

28 - cLusvrr. ;

-Ordenanza 2173 /98 art. 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

13 - COMISARIA PUNTA LARA

-Ordenanza 2173 /98 art 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

14 - escueLancs

-Ordenanza 2173 /98art 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal

29 - pAsAJE DEMILI

-Ordenanza 2173 /98 art. 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”

15 - Pauia. NUESTRA
SENORA DEL ROSARIO
-Ordenanza 2173 /98art 8-

"Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal®

30 - QuINTA LAVALLE

-Ordenanza 2173 /98 art. 9-
"Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal"

31 - CAP.NTRA.SRA. DE LUJAN

-Ordenanza 2173 /98 art 9-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal”"

16 - CAPILLA SAN MARTIN DE
PORRES

-Ordenanza 2173 /98art. 8-
“Patrimonio historico
Arquitectonico Municipal®

32 - BASES PUENTE LEVADIZO

-Ordenanza 2173 /98 art. 9 -
“Patrimonio historico
Arguitectonico Municipal"

A

43 - REJERARQUIZACION
BARRIO CAMPAMENTO

-Ordenanza 3477 /07
“Rejerarquezacion”

44 - sarRriOYPF.

-Ordenanza 3448 /07
“Reconocimiento como el primer
Barrio Obrero planificado”

46



Figura 20. Ubicacion del patrimonio historico Ensenada
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Figura 21. Ubicacion del patrimonio histérico El Dique
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Figura 22. Ubicacion del patrimonio historico Punta Lara
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5.5. Relevamiento de campo

El 04 de Diciembre de 2018 se llevé a cabo el relevamiento en el terreno que permitid

observar informacion especifica a nivel predial, y su entorno directo.

Lo primero que se percibe en la zona es la presencia de basura a lo largo de la
superficie en cuestion, por lo que el terreno debera ser sometido a una limpieza. El area
afectada por el proyecto presenta una clara irregularidad topogréfica y desnivel con
respecto al Camino y al nuevo cementerio, que sera corregido mediante el relleno y

nivelado de la misma.

Los niveles sonoros son perceptiblemente bajos y la calidad del aire no presenta olores
ni molestias sensibles. El trafico es moderado sobre el Camino Rivadavia y bajo sobre
el Camino N. Kirchner, y su influencia sobre el nivel sonoro y calidad del aire es

tolerable.

El curso de agua lindante al area del proyecto presenta un nivel bajo, con aparente

estancamiento y sin presencia visible de residuos antrépicos.

La superficie relevada no contiene mas flora que el pastizal observable y unos pocos
arboles contiguos al curso de agua. Asi mismo, se constata la ausencia de fauna
permanente, observandose la eventual presencia equina de propiedad particular no

atribuible a la naturaleza del terreno.

Ver Anexo V - Relevamiento fotogréfico.
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6. Metodologia aplicada para el desarrollo de la EIA

6.1. Identificacidn de acciones del proyecto impactantes

- Etapa de construccion:

o Montaje y funcionamiento del obrador

o Limpieza del terreno

o Relleno y nivelado

o Delimitacion del area de la obra (cercado)

o Transporte de insumos, materiales y equipos

o Excavaciones para el establecimiento de las bases

o Construccion estructural del emprendimiento

o Entubado de tramo de curso de agua

o Hormigonado de accesos, calles internas y estacionamiento
. Implantacion de arboles y flores

- Etapa de funcionamiento:

o Tareas administrativas y de control operativo

. Flujo de 6mnibus

o Flujo de taxis

o Flujo de vehiculos particulares

o Actividades comerciales

o Limpieza y mantenimiento general del establecimiento
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- Etapa de abandono:

o Cese de actividades

o Extraccién total del mobiliario

o Limpieza exhaustiva del establecimiento

o Cierre y bloqueo total de aberturas y de accesos tanto peatonal como vehicular.

6.2. ldentificacion de factores ambientales impactables

- Medio ambiente fisico:

° Aire

o Nivel sonoro

o Calidad
o Suelo
o Calidad
. Recursos hidricos

o Agua superficial
o Agua subterranea

o Escurrimiento

- Medio ambiente bioldgico:

o Flora

o General
o Fauna

o General
o Paisaje

o Calidad



- Medio ambiente socioeconémico:

Poblacién

o Poblacion laboral
o Poblacion residente/local
o Nivel de empleo

o Economia
o Bienesy servicios
o Turismo

o Infraestructura
o Vial
o De servicios

o Transito y transporte
o Interno

o Externo

6.3. Definicidn de la metodologia de evaluacion de impactos

La realizacion de la presente evaluacion de impactos ambientales se basa en el Método
de criterios relevantes integrados, a partir del cual se identifican y evallan los impactos
de cada accién del proyecto en cada factor ambiental mediante la utilizacion de

matrices.

El método consta de 6 factores fundamentales:

- Duracion (D): tiempo durante el cual las acciones del proyecto muestran tendencias
beneficiosas o perjudiciales en sus efectos significativos.

- Extensién (E): componente geografica del impacto analizado.

- Intensidad (I): grado de incidencia de la accion analizada sobre un factor ambiental.
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- Magnitud (M): viene a sintetizar las caracteristicas del efecto producido por la accion a

un componente del ambiente, M=1+D + E.
- Reversibilidad (R): capacidad que presentan los componentes del ambiente o
variables ambientales de retornar a su situacion de equilibrio igual o similar a la

situacion previa a la accion.

- Probabilidad de la Ocurrencia (P): posibilidad cierta de que un efecto significativo

(impacto) producto de una accién se produzca o no.
Estos factores reciben una valoracién numérica de 2, 5 o 10 de acuerdo a su grado de
incidencia (Tabla 5), a partir de las cuales, posteriormente se calcula el indice
Ambiental Ponderado mediante la ecuacion:

IAp= (Mp x Wmp) + (R x Wr) + (P x Wp)

Siendo:

IAp = indice Ambiental Ponderado
Mp = Magnitud ponderada = (I x Wi) + (D x Wd) + (E x We)

Wi = 0,40
Wd =0,40
We = 0,20

R = Reversibilidad

P= Probabilidad

Wmp= Peso de magnitud ponderada = 0,50
Wr= Peso de reversibilidad ponderada = 0,20
Wp= Peso probabilidad ponderada = 0,30
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Una vez calculado el indice Ambiental Ponderado se jerarquiza el impacto de acuerdo

al criterio de la Tabla 6.

Tabla 5. Criterio de valoracién de impactos

Duracion Extension Intensidad
Plazo Valoracion | Extension Valoracion Intensidad Valoracion
Corto 2 Puntual 2 Bajo 2
Medio 5 Local 5 Medio 5
Largo 10 Extendido 10 Alto 10
Magnitud Magnitud ponderada Reversibilidad
Reversibilidad | Valoracion
M=I+D+E Mp=(1x0,4)+(Dx0,4)+(Ex0,2) Alta 2
Media 5
Baja 10
Probabilidad indice ambiental indice ambiental ponderado
Probabilidad | Valoracién
MAe:gz’i‘a g IA=Mp+R+P IAP=(MpX0,5)+(Rx0,2)+(Px0,3)
Improbable 10

Tabla 6. Criterio de jerarquizacion de impactos

Jerarquizacion

Impacto Negativo Compatible

2,0<IAp<55

Impacto Negativo Moderado

55<IAp<7,0

7,0<1Ap<8,0

8,0 <IAp

Impacto Positivo Bajo
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6.4. ldentificacion y jerarquizacion de impactos ambientales

La Tabla 7 presenta la identificacion de los impactos ambientales de cada accion del
proyecto sobre los distintos factores ambientales.

La Tabla 8 presenta el resumen de la jerarquizacion de los impactos anteriormente

mencionados.

Las Tablas 8.1 a 8.20 ubicadas en el Anexo VI detallan la valorizacion de cada

impacto.
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Tabla 7. Identificacion de los impactos ambientales

Medio Receptor

Medio ambiente fisico Medip a,m.biente . . . L
biolégico Medio ambiente socioeconémico
Aire Suel Repu_rsos Flora | Fauna | Paisaje | Poblacion Economi | Infraestructu Transito y
0 hidricos a ra transporte
©
]
— | w =l 2 0
o) 3 gl ¢ c| & 8 18 7
S| ol © €| E o] I ® o gl o gl 2| o 8 o o
o = 2 © o
SIE Elels| Bl S| S| BEE5 88 | 2| & | &
= = =) = = = = N} lob) () > = < ) (O] =
D © ] (7] > = () [5) © Sl =| © S > 7] c x
sl 9| © «| o| 3| O O O 8l glgl 8| F = = 1]
p 3l 2| 8 313l 2| § [a
o
a
Etapa de construccién
1 | Montaje y funcionamiento del obrador X|X| X X X X X X X | X X X X
2 | Limpieza del terreno X X X | X X X
3 | Relleno y nivelado X | X| X X | X X X X X X X
4 | Delimitacién del area de la obra (cercado) X X X X
5 | Transporte de insumos, materiales y equipos X|X| X X X X X X X
6 | Excavaciones para el establecimiento de las bases | X | X | X X
7 | Construccién estructural del emprendimiento XX X X | X | X X X X X | X | X X X X
8 | Entubado de tramo de curso de agua X X X X X X X
9 Hormygonado de accesos, calles internas y % | x X X X X X X X X X X X X
estacionamiento
[}
@ | 10 | implantacién de arboles X X X | X X X X
.g Etapa de funcionamiento
< | 11 | Tareas administrativas y de control operativo X X X | X X X X
12 | Flujo de 6mnibus X | X X X X | X X X X X
13 | Flujo de taxis X | X X X[X|X| X | x| X X X X
14 | Flujo de vehiculos particulares XX X X X
15 | Actividades comerciales X|X|X]| X X X X
Limpieza y mantenimiento general del
16 L X X
establecimiento
Etapa de abandono
17 | cese de actividades X | X X X|X|X]| X | X X X X X
18 | Extraccion total del mobiliario X X
19 | Limpieza exhaustiva del establecimiento XX X X
20 | Cierre y bloqueo total de aberturas y de accesos X X X
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Tabla 8. Jerarquizacion de los impactos ambientales

Medio Receptor

Medio ambiente fisico Medip a,m.biente . . . L
biolégico Medio ambiente socioeconémico
Aire Suel Repqrsos Flora | Fauna | Paisaje | Poblacion Economi | Infraestructu Transito y
0 hidricos a ra transporte
©
3
_| = =l 2 0
o) 3 gl e o) *g o ;8 0
S| 5| w© = = S T T ke 3| © 8 | o 8 o o
S8 8| & 2| E|l g| 8| 2 |=|B° 85| 5| 2 = £
= = 5 = c c = o| 0| ©| =| = = © Q <
D © ] (7] > = () [5) © Sl =| © S > 7] c X
gl ol O «| o| 3| O 0] O sl elgl 8| F ® = w
Z 3l 2| 8 3 22 5 o)
(@]
a
Etapa de construccién
1 | Montaje y funcionamiento del obrador c|c| C c| C c C B
2 | Limpieza del terreno c B B | B B
3 | Relleno y nivelado cC|C| B c| C c C
4 | Delimitacién del area de la obra (cercado) c c c
5 | Transporte de insumos, materiales y equipos c|jc| C C c
6 | Excavaciones para el establecimiento de lasbases | €| C| C
7 | Construccién estructural del emprendimiento C|C| M M C c M B
8 | Entubado de tramo de curso de agua c c M
Hormigonado de accesos, calles internas y
9 estacionamiento Clc i < © < 2
[}
@ | 10 | implantacién de arboles B £
.g Etapa de funcionamiento
< | 11 | Tareas administrativas y de control operativo B B| B |B B B
12 | Flujo de 6mnibus c|C C B c B c c
14 | Flujo de vehiculos particulares c|cC c c c
15 | Actividades comerciales B|B|/B|B B c
Limpieza y mantenimiento general del
e establecimiento © e e
Etapa de abandono
17 | Cese de actividades B|B C C/M|[C|M | M| B M c B
18 | Extraccion total del mobiliario c c
19 | Limpieza exhaustiva del establecimiento c|C B B
20 | Cierre y bloqueo total de aberturas y de accesos c B
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6.5. Andlisis de la evaluacion ambiental

- Etapa de construccién:

A lo largo de toda esta etapa se puede apreciar un constante impacto en el aire, tanto a
nivel sonoro como en la calidad del mismo (material particulado y gases de combustion
producto del flujo de maquinaria), que se considera mayormente compatible dada su
baja ponderacion.

Acciones como la limpieza del terreno, el relleno y nivelado, y la colocacién de arboles
tendran efectos positivos sobre la calidad del suelo, mientras que el resto de las
acciones la impactaran negativamente. Estos ultimos impactos son considerados
compatibles, y en el caso de la construccidn del edificio y el hormigonado de calles, por
sus magnitudes y caracter invasivo, moderados. Es importante destacar que
potenciales impactos negativos mayores sobre este medio estan siendo evitados
mediante la decision de planificacion de no implementar en la obra una planta temporal
de hormigén (Ver 3.4.7).

Los recursos hidricos, a nivel superficial solo se veran afectados compatiblemente por
el entubado del sector del curso de agua por el que se construird el ingreso a la
terminal, a nivel subterrdneo se consideran compatibles los posibles minimos derrames
de insumos o materiales que puedan infiltrarse y negativamente moderados los efectos
de las acciones de construccidon edilicia y hormigonado de superficies, que también
afectaran al mismo tiempo severamente al escurrimiento, viéndose disminuida en casi
la totalidad del area del emprendimiento la superficie de absorcién de agua del suelo.
Aportes positivos a esta Ultima cuestidén seran fundamentalmente el sistema de drenaje
pluvial del proyecto y, en menor medida, la implantacién de arboles que ayudaran a

absorber parte del agua.
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En cuanto al medio biolégico, durante esta etapa de construccion la superficie donde
antes habia pastizales y presencia temporal y/o eventual de animales sera reemplazada
principalmente por concreto y hormigon, sin pérdida de ejemplares arbéreos, lo que
derivard en efectos de naturaleza negativa sobre la flora, fauna y calidad del paisaje
considerados en su mayoria, luego de su estudio y valoracion, como compatibles, y los
relacionados a la construccion estructural y al entubado del curso de agua como
moderados sobre la calidad del paisaje. En contrapartida, la implantacion de arboles y
flores tendré leves efectos positivos sobre los tres factores antes mencionados: flora,

fauna y calidad del paisaje.

Evaluando el factor poblacién, los impactos de la construccidon seran integramente
positivos, generandose nuevos empleos y beneficios para los residentes. La economia
regional y la infraestructura también se veran afectadas: la construccion de la terminal
brindara la posibilidad del crecimiento tanto en cuanto a la oferta y demanda de bienes
y servicios, a la infraestructura vial y principalmente al turismo, asi como la compra de
materiales e insumos para la construccidon a comercios locales favorecerd a dicho
sector. Tareas que impliguen maquinaria o flujo de camiones tendran efectos negativos
compatibles en la infraestructura vial en forma de trafico externo e interno en los limites
de la obra. Por su parte, las acciones hormigonado de accesos y egresos al

emprendimiento favorecera el flujo vehicular.

- Etapa de funcionamiento:

La etapa de funcionamiento se caracteriza principalmente por el flujo de vehiculos:
omnibus, taxis y particulares, y las actividades propias de la organizacion y control del
emprendimiento. Estas cuestiones traen consigo impactos tanto de naturaliza positiva

como negativa.

Los impactos negativos seran principalmente sobre la calidad del aire, el nivel sonoro,

el paisaje y la infraestructura vial y transito, producto del flujo antes mencionado que
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previa evaluacion de los mismos, se consideran compatibles. Tal como se describe en
el apartado 3.4.9, el flujo de 6mnibus de linea urbana no se vera incrementado por la
presencia de la terminal, Unicamente lo hard el flujo de media y larga distancia, que
distribuido a lo largo del dia no implicar4d mayores problematicas.

Los impactos positivos, por su parte, seran de distintas naturalezas: el funcionamiento
de la terminal sera fuente de nuevos empleos en todas sus areas operativas y de
mantenimiento, sera un solido aporte a la infraestructura de servicios de transporte e
impulsara el turismo en la region, lo que a su vez generara un incremento en la
demanda de bienes y servicios en la misma potenciando econémicamente al municipio

y sus residentes.

- Etapa de abandono:

Para el eventual caso de cese de actividades y cierre del emprendimiento, los impactos
positivos se reflejaran principalmente en una disminucion en el nivel sonoro, leve
mejora en la calidad del aire y alivio en el trafico vehicular de la zona. La exhaustiva
limpieza del establecimiento en principio aportara a la higiene urbana evitando la
presencia de vectores como ratas, pulgas, cucarachas y moscas, y el cierre y bloqueo
total de aberturas y accesos evitara tanto la ocupacion indeseada del edificio como el
tampoco deseado trafico interno.

Por el otro lado, el cese traera aparejado impactos de indole negativa: primeramente los
asociados al nivel sonoro y calidad de aire propios de las acciones de limpieza y
mudanza de mobiliario, y luego los relacionados a la calidad del paisaje, quedando el
edificio literalmente abandonado y sin mantenimiento, todos considerados compatibles.
Con un efecto mas significativo aun, estaran los relacionados a lo poblacional y
econdémico regional: se perderan empleos, decreceran el turismo y la demanda de
bienes y servicios, y se vera afectada la infraestructura de servicios dejandose de

brindar los transportes de media y larga distancia en el municipio.
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7. Plan de gestién ambiental

7.1. Programa de manejo ambiental. Medidas generales de prevencidn, correccion,

mitigaciéon y/o compensacion de los impactos negativos

7.1.1. Etapa de construccion

Impactos sobre el aire: durante la totalidad de la etapa se generaran ruidos molestos y
alteraciones en la calidad del aire producidas tanto por el eventual levantamiento de
tierra/material particulado como las generadas por el flujo de vehiculos. Para
prevencion de estos impactos, previa instruccion (ver 7.2.3), se procurard evitar toda

accion, movimiento o flujo innecesario susceptible de generarlos.

Impactos sobre el suelo: el movimiento y transporte constante de materiales puede
llevar a situaciones de posibles derrames, que se evitaran mediante el meticuloso
cuidado y atencién a la hora de realizar estas tareas previa capacitacion del personal en
el tema, asi como también inculcando en cada momento el orden y limpieza en la obra
(ver 7.2.3).

Impactos sobre los recursos hidricos las obras de hormigonado y construccion
estructural del proyecto afectaran directamente al escurrimiento y aporte al agua
subterranea en el area del emprendimiento. La capacidad de drenaje del sistema pluvial
del proyecto (ver 3.4.12) mitigara el impacto generado por la reduccién en el area de
absorcién de agua producto del hormigonado y edificacion, evitando asi posibles

anegamientos.

Tanto la Aptitud Hidraulica del predio como el entubamiento del tramo de curso de agua

seran gestionados segun Resolucion 333/17 de la Autoridad del Agua.
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Impactos sobre la flora, fauna y paisaje: la etapa de obra afectara la fisionomia del
predio y la presencia de vida animal en el mismo, ademas del impacto en el paisaje
propio de una edificacion de estas caracteristicas. Estas cuestiones se espera sean
compensadas por la implantacion de arboles y flores de variadas especies.

Impactos sobre la infraestructura vial y transito: los efectos propios del flujo de
camiones de materiales y maquinaria en los alrededores de la obra seran minimizados
mediante la Optima programacién de las tareas que lo impliquen y el estricto

compromiso de evitar movimientos y flujos innecesarios (ver 7.2.3).

7.1.2. Etapa de funcionamiento

Impactos sobre el aire y el paisaje: los efectos inherentes al flujo vehicular de todo tipo
sobre estos medios seran mitigados mediante el riguroso control de las unidades que
ingresen al establecimiento imponiendo un limite maximo de 10 afios de antiguiedad,
ademas del aporte de los arboles implantados a la reduccién de los impactos sobre la

calidad del aire y el paisaje.

El control de las unidades anteriormente mencionado se realizara mediante un registro
interno de la terminal, donde las empresas prestadoras de los servicios de transporte
deberan inscribir las unidades que operardn en la terminal detallando los datos
especificos de cada una. Al inicio de cada dia las empresas enviaran a las oficinas
administrativas de la terminal el listado de unidades que operaran en el dia de la fecha

y las mismas seran controladas por personal operativo de la terminal.

Impactos sobre la infraestructura vial y transito: las medidas a tomar para estos
impactos es exclusivamente administrativa, organizando y programando la distribucion
del flujo de las unidades de media y larga a lo largo del dia para evitar mayores

inconvenientes en la infraestructura vial y el transito.
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7.2. Programa de manejo ambiental. Subprogramas especificos

7.2.1. Subprograma de manejo ambiental del obrador

Para un efectivo funcionamiento el obrador estara sectorizado, estableciendo areas de
uso de personal, de almacenamiento de insumos/materiales, de mantenimiento y de
estacionamiento de maquinarias y equipos. Asimismo, el obrador contara con servicios

sanitarios (bafios quimicos) en tipo y numero para atender necesidades del personal.

Los obradores contendran equipos de extincion de incendios y de primeros auxilios. Se
debera sefalizar adecuadamente el acceso al obrador, teniendo en cuenta el
movimiento de equipos y personal de obra. Se realizara una correcta disposicion y retiro
de los residuos sdlidos domésticos generados por en el obrador. Finalizada la obra, se
debera desmontar o trasladar el obrador y se restituira el suelo de la zona afectada a su
estado original, lo cual sera constatado por el inspector de la obra. Se procurara

contratar mano de obra y adquirir todos los insumos y servicios a escala local.

7.2.2. Subprograma de gestion de los residuos

Para la etapa de construccién del proyecto los residuos generados en la obra se
dispondran en contenedores alquilados a empresa local que seran recolectados
peribdicamente por la misma. Los asimilables a RSU se dispondran en contenedor
separado que sera recolectado por el servicio de recoleccién municipal de residuos. En

ambos casos, los contenedores estaran propiamente identificados y sefializados.
Durante la etapa de funcionamiento del proyecto, los residuos generados (ver 3.4.14)

se dispondran en primera instancia en los distintos cestos de basura distribuidos a lo

largo de la superficie de la terminal. Luego seran recolectados por el personal de
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limpieza propio del emprendimiento y almacenados en el contenedor principal para su

posterior recoleccion por el servicio de recoleccion municipal de residuos.

7.2.3. Subprograma de capacitacion

Previo al inicio de la obra, los trabajadores involucrados en la misma seran capacitados
en materia de higiene y seguridad para la prevencion de accidentes en la construccion,

a cargo del responsable de higiene y seguridad de la obra.

Asi mismo, los empleados seran instruidos en el reconocido sistema de gestion
denominado “Metodologia de las 5S”, involucrando los factores de clasificacion, orden,
limpieza, estandarizacion y disciplina, orientada la capacitacion al ambito de la
construccion. En adicion, seran puestos al corriente de la planificacion del proyecto y la
ejecucion de cada una de sus etapas, asegurando asi la coordinacion previa de cada
una de las tareas a realizar evitando acciones innecesarias y optimizando el proceso de

construccion.

Una vez en funcionamiento la terminal, todo el personal recibira capacitaciones anuales
en gestibn de residuos. Si bien en la localidad de Ensenada no hay recoleccion
selectiva de residuos, es importante para la empresa generar conciencia en sus
trabajadores sobre la problematica y prepararlos para el momento en que ese tipo de

recoleccion comience a aplicarse en la region.

También con frecuencia anual, se formara al personal en la “Metodologia de las 5S”,
pero, a diferencia de la capacitacion brindada a los trabajadores de la etapa
constructiva, focalizada y orientada al ambito administrativo y operativo, buscando

alcanzar el funcionamiento 6ptimo del emprendimiento.
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7.2.4. Subprograma de control del transito

Tal como se expone en el apartado 3.4.9 el funcionamiento de la terminal provocara la
incorporacion de un maximo de 60 unidades de media y larga distancia al flujo vial
diario del Camino Rivadavia desde la rotonda de ingreso a la ciudad de La Plata hasta

la terminal (ver 3.4.13).

Para que dicha adicion no genere un impacto considerable en el transito del area de
influencia directa antes mencionada, se procedera al control operativo de su frecuencia

de flujo y distribucién a lo largo de la jornada.

Para el caso de las unidades de lineas urbanas, al ser su flujo preexistente a la
construccion de la nueva terminal y por lo tanto propio del transito actual de la region,
se procedera a mantener los cronogramas y recorridos actuales sin incorporar mas

unidades a fin de no alterar la condicién vial actual.

El servicio de transporte de taxis sera provisto Unicamente por aquellos conductores
gue se encuentren aprobados y asignados a la parada especifica de la terminal para
evitar la excesiva acumulacién de vehiculos prestadores de servicio a la espera de

pasajeros provenientes de la terminal.

En cuanto a los vehiculos particulares, la terminal cuenta con una playa de
estacionamiento temporal para el arribo/partida de pasajeros a las instalaciones y
carga/descarga de equipajes de los mismos. Para evitar el colapso y atascamiento vial
de dicha zona, el tiempo maximo permitido de permanencia en el estacionamiento sera

de 15 minutos.
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7.2.5. Subprograma de monitoreo

Una vez terminada la obra, previo al inicio de las actividades, se tomaran muestras de
nivel sonoro y calidad de aire (material particulado PM10 y PM2.5, y compuestos
organicos volatiles) en los cuatro puntos cardinales del proyecto: esquinas norte, sur,
este y oeste, en horarios a determinar, con el objetivo de establecer niveles de base

especificos del area.

Ya en estado operativo del emprendimiento se realizaran mediciones semanales de los
mismos factores, en los mismos horarios y en los mismos puntos de muestreo. Los
resultados se comparardn a nivel legislativo con la normativa legal vigente para dar
cumplimiento a los niveles establecidos por la misma, y a nivel interno con las
mediciones de base efectuadas en forma previa al inicio de las operaciones a fin de

promover una mejora continua en los niveles de medicién obtenidos.

7.2.6. Subprograma de difusién y comunicaciéon

El inicio de la ejecucion de la obra se informara a la poblacion local a través de vias
oficiales y medios regionales mediante un comunicado oficial que detallara los alcances
del proyecto, su area de influencia y el cronograma de construccién, de manera tal que
la poblacion esté en conocimiento de los movimientos en la zona durante el tiempo de

construccion del emprendimiento propios de la naturaleza de sus acciones.

Ya en condiciones de iniciar las actividades, la inauguracion y apertura de la terminal se
realizara formalmente en acto con presencia de autoridades locales y regionales con

previo anuncio de fecha y horario nuevamente por vias oficiales y medios regionales.
En colaboracion con la Secretaria de Turismo de la ciudad, se ejecutara un plan de

promocioén regional ideado y desarrollado por la misma, en el que las autoridades de la

terminal estableceran acuerdos, en principio provinciales y a futuro nacionales, con
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terminales de distintos municipios en los que se comprometan reciprocamente a
fomentar el turismo mediante la entrega periodica de folletos informativos a los

pasajeros de sus respectivos establecimientos.
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8. Conclusiones

A lo largo de la presente evaluacion de impacto ambiental se describen los detalles
correspondientes al proyecto, el marco legal aplicable, las caracteristicas del medio
ambiente regional, la metodologia y ejecucion de la evaluacion de los impactos

ambientales, y el plan de gestion ambiental.

El analisis de los aspectos anteriormente mencionados lleva a efectuar conclusiones

definitivas con respecto a la viabilidad del proyecto.

Por todo lo expuesto y evaluado en el desarrollo de este trabajo, se demuestra que los
impactos positivos resultantes del proyecto superan superlativamente a las bajas
implicancias negativas del mismo, no habiendo motivos ni fundamentos que sugieran
algun tipo de impedimento para decretar la alta viabilidad del proyecto propuesto,
siguiendo las medidas establecidas en el plan de gestibn ambiental y su efectiva
implementacion y seguimiento durante las distintas etapas.
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Anexo |. Recorridos de lineas urbanas
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Anexo |l. Extractos de ordenanza municipal de planificacion territorial

Articulo 5: A los efectos de la organizacion e integracion de los espacios liberados en

los Articulos 3°y 4° se conforman el distrito respectivo y el eje correspondiente:
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Planificacion territorial zona Punta Lara
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Denominacién de Zonas

DENOMINACION DE ZONAS
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DENOMINACION DE ZONAS

U.E. 1 : Defensa

U.E. 2: Energia

U.E. 3 : Transporte Fluvial

U.E. 4: Sewvicio (ET 151}

U.E. 6 : Educacion y Defensa
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U.E.l. 2 : Uso Especifico Industrial Dos

U.E.L
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U.E.E. 2 : Uso Especifice Esparcimiento Dos
UEE.3 R.M.E. : Residencial Mixto Extraurbano |- cominante
Uso Complementario
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5.2) Usos e Indicadores:

5.2.1 b) Eje de Transicion Integrado de Servicio e Industria —E.T.I.S.1.-

b.2) Usos Complementarios: Actividades de Servicios de Ruta sobre el Camino

Rivadavia; Estaciones de Servicios y afines.

b.7) Servicios Esenciales:

- Agua Corriente

- Energia Eléctrica (publica y domiciliaria)
- De evacuacion de efluentes cloacales

- De escurrimiento de aguas pluviales

- De recoleccioén de residuos
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Anexo |ll. Extractos del estudio “Evaluacién de impacto acustico en la salud de

personas expuestas a ruido industrial”

Ubicacion de los puntos seleccionados para la realizacion del estudio

Ubicacidn relativa del proyecto respecto a los puntos de estudio
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El procedimiento para calificar al ruido como "molesto” o "no molesto” se basa en la
comparacion del nivel de evaluacion (LE) y el nivel residual calculado (LC). El criterio

de la norma establece que el ruido es:

NO MOLESTO si: LE- LC< 8 dBA
MOLESTO si: LE- LC= 8 dBA

Mediciones interior

. i Ruido
Condicion Nivel de . " .
e Lugar de 2 residual Diferencia o
Ubicacion . de Evaluacion Evaluacion
medicion o calculado (Le - L¢)
medicion (Le)
(Le)
Puertas
. 63,4 dBA 33 dBA MOLESTO
o Hospital abiertas
Posicion 1 ) 30 dBA
El Dique Puertas
57,8 dBA 28 dBA MOLESTO
cerradas
Ventanas
. 52,5 dBA 18 dBA MOLESTO
Aula en abiertas 35 dBA
Posicion 2
FaHCEUNLP | Ventanas
43,2 dBA 8 dBA MOLESTO
cerradas
Calle 48 bis Ventanas
47,2 dBA 12 dBA MOLESTO
o n.°795 abiertas
Posicion 3 35 dBA
Ensenada Ventanas
o 43,9 dBA 9 dBA MOLESTO
(vivienda) cerradas
Calle 8 bis Ventanas
3 44 8 dBA 5 dBA NO MOLESTO
. n.°249 abiertas
Posicion 4 o 40 dBA
Ensenada(vivi Ventanas
40,0 dBA 0 dBA NO MOLESTO
enda) cerradas
Puertas
Calle 4 n.°875 ) 49,7 dBA 15 dBA MOLESTO
. abiertas
Berisso 35 dBA
o Puertas
— (vivienda) 46,6 dBA 12 dBA MOLESTO
Posicion 5 cerradas
Calle 4 n.°875 .
: Patio
Berisso ) 55,0 dBA 45 dBA 10 dBA MOLESTO
interno
(vivienda)
Calle 5
) Puertas
s/nBerisso 46,1 dBA 35 dBA 11 dBA MOLESTO
cerradas
. (vivienda)
Posicion 6
Calle 5
) Puertas
s/nBerisso ! 61,5 dBA 40 dBA 22 dBA MOLESTO
abiertas
(vivienda)




Mediciones via publica

. it s o Laeq15 LaFmax Lceq15 LcFmax Vehiculos pesados
Ubicacion Lugar de medicion
(dBA) | (dBA) | (dBC) | (dBC) TP CG | cc
Ubicacion 8 Calle 60 n.° 495 75,6 91,9 83,8 103,5 18 11 12
Ubicacion 9 Calle 43 n.° 2885 68,9 88,9 81,8 99,1 - 5
Ubicacion 10 | Avenida 122 n.° 540 77,0 954 88,5 107,7 3 17
*TP: transporte publico, CG: carga general, CC: carga cisterna.

Conclusiones:

- Ruidos en el interior de inmuebles: Habiéndose seleccionado puntos representativos
de diferentes receptores (zonas: hospitalaria, educativa, residencial), y aplicando la
metodologia y el criterio de evaluacion de la norma IRAM 4062/16, pudo determinarse
que en los casos evaluados, el ruido al que estan expuestas las personas en el interior
de las edificaciones “ES MOLESTO?”, salvo en la posicién 4. Pero debe aclararse que
en esta posicidn las mediciones se hicieron con una direccion de viento tal que
propagaba el ruido hacia el lado contrario al de la vivienda. Dado que esta vivienda
esta ubicada muy cerca de la destileria, podria estimarse que con viento a favor (desde
la fuente hacia el receptor), la calificacién del ruido podria ser “molesto”.

Las mediciones en el Hospital EI Dique muestran que el nivel de ruido excede en
mucho al nivel esperable para que las personas internadas alli no sufran molestias por
exposicion a ruido. Se destaca que para una adecuada recuperacion de los pacientes,
las zonas hospitalarias deben ser “zonas protegidas del ruido”. También las aulas de

los establecimientos educativos, para evitar la interferencia en la comunicacion.

- Ruidos en la via publica: Los resultados arrojan que el trafico rodado de las zonas
estudiadas es muy intenso, pero que los camiones objeto de este estudio constituyen
un porcentaje reducido del mismo. El impacto negativo del ruido del transito no puede
atribuirse a la circulacion de camiones asociados con el funcionamiento de las plantas

industriales.
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Anexo V. Infraestructura vy servicios
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Anexo V. Relevamiento de campo

Puntos de relevamiento

Image © 2018 DigitalGlobe

- Punto 1
Vistas sentido sur
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- Punto 2

Vistas sentido norte
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Vistas sentido sur
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- Punto 3

Vistas sentido sur
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- Punto 4

Vista hacia el sudoeste - Primera etapa de obra de ensanchamiento Camino Rivadavia
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Curso de agua paralelo al Camino, lindante al proyecto

94



95



- Punto 5

Vistas hacia el norte
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Anexo VI. Matrices de valoracién de impactos ambientales

Tabla 8.1. Jerarquizacion de la accion Montaje y funcionamiento del obrador

+/ | Duraci | Extensi | Intensid | Magnit Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- on on ad ud ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro - 2 2 10 14 5,2 2 2 9,2 3,6
Calidad de aire - 2 2 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Calidad de suelo - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterrdnea 0 0 0 0
Escurrimiento - 2 2 6 2 2 2 6 2
Flora general - 2 2 2 6 2 2 2 6 2
Fauna general - 2 2 6 2 2 2 6 2
1. Montajey | calidad de paisaje - 2 2 10 14 5,2 2 2 9,2 3,6
funcionamie -
nto del Poblacion laboral + 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 2,9
obrador F_’oblacién 0 0 N .
residente/local
Nivel de empleo + 2 5 10 17 5,8 2 2 9,8 3,9
Bienes y servicios + 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 2,9
Turismo 0 0 0 0
Infraestructura vial - 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 2,9
e e : : : :
Transito interno - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Transito externo - 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 29
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Tabla 8.2. Jerarquizacion de la accion Limpieza del terreno

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.3. Jerarquizacion de la accion Relleno y nivelado

+/ | Duraci6 | Extensié | Intensida | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- n n d d ponderada ad ad ambiental ponderado

Nivel sonoro - 2 2 2 6 2 2 2 6 2
Calidad de aire - 2 2 2 6 2 2 2 6 2

Calidad de suelo + 10 2 5 17 6,4 2 2 10,4 4,2
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterrdnea 0 0 0 0

Escurrimiento - 10 2 17 6,4 2 2 10,4 4.2

Flora general - 10 2 17 6,4 2 2 10,4 4,2

Fauna general - 10 2 17 6,4 2 2 10,4 4.2

Re3ll.en Calidad de paisaje > 10 2 10 22 8,4 2 2 12,4 5,2
oy Poblacién laboral 0 0 0 0
nlvglad Poblacion 0 0 0 0

residente/local

Nivel de empleo 0 0 0 0

Bienes y servicios + 2 5 2 9 2,6 2 2 6,6 2,3
Turismo 0 0 0 0

Infraestructura vial - 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 2,9
Infraestrl_Jc_tura de 0 0 0 0

servicios
Transito interno - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Transito externo - 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 29
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Tabla 8.4. Jerarquizacion de la accion Delimitacién del area de la obra

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.5. Jerarquizacion de la accion Transporte de insumos, materiales y equipos

+/ | Duracié | Extensi6 | Intensid | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- n n ad d ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Calidad de aire - 2 2 2 6 2 2 2 6
Calidad de suelo - 2 2 2 6 2 2 2 6
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterranea - 2 2 2 6 2 2 5 9 29
Escurrimiento 0 0 0 0
Flora general 0 0 0 0
S. Fauna general 0 0 0 0
Transpor - .
te de Calidad de paisaje - 2 2 2 6 2 2 2 6 2
insumos, | Poblacién laboral 0 0 0 0
matserlale Poblacion 0 0 0 0
Y residente/local
equipos -
Nivel de empleo 0 0 0 0
Bienes y servicios + 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 2,9
Turismo 0 0 0 0
Infraestructura vial - 2 5 2 2,6 2 2 6,6 2,3
Infraestrl_Jc_tura de 0 0 0 0
servicios
Transito interno - 2 2 10 14 5,2 2 2 9,2 3,6
Transito externo - 2 5 5 12 3,8 2 2 7,8 29
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Tabla 8.6. Jerarquizacion de la accion Excavaciones para el establecimiento de las bases

+/
Nivel sonoro - 2 2 10 14 5,2 2 2 9,2 3,6
Calidad de aire - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.7. Jerarquizacion de la accion Construccion estructural del emprendimiento

+/ | Duraci | Extensi | Intensid | Magnit Magnitud Reversibilid | Probabilid indice Indice ambiental
- on on ad ud ponderada ad ad ambiental ponderado

Nivel sonoro - 2 2 10 14 52 2 2 9,2 3,6

Calidad de aire - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6

Calidad de suelo - 10 2 10 22 8,4 10 2 20,4 6,8
Agua superficial 0 0 0 0

Agua subterranea - 10 2 10 22 8,4 10 2 20,4 6,8

Escurrimiento - 10 5 10 25 9 10 2 21 7,1

Flora general - 10 2 5 17 6,4 5 2 13,4 4,8

7 Fauna general - 10 2 14 5.2 10 2 17,2 5.2

Construccion |  calidad de paisaje - 10 2 10 22 8.4 10 2 20,4 6,8

estructural -
del Poblacion laboral 0 0 0 0
emprendimie P_oblaci()n + 10 10 5 o5 8 2 2 12 5
nto residente/local

Nivel de empleo 0 0 0 0

Bienes y servicios + 10 5 10 25 9 5 2 16 6,1

Turismo + 10 10 10 30 10 5 2 17 6,6

Infraestructura vial + 10 5 5 20 7 5 2 14 51

InfraestrL_Jc_tura de + 10 5 10 o5 9 5 2 16 6.1

servicios
Transito interno - 2 10 14 52 2 2 9,2 3,6
Transito externo - 5 5 12 3,8 2 2 7,8 29
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Tabla 8.8. Jerarquizacion de la accion Entubado de tramo de curso de agua

+/ | Duracié | Extensio | Intensida | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice Indice ambiental
- n n d d ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro - 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6
Calidad de aire 0
Calidad de suelo 0 0
Agua superficial - 10 2 5 17 6,4 5 2 13,4 4.8
Agua subterrdnea 0 0 0 0
Escurrimiento - 10 2 5 17 6,4 5 2 13,4 4.8
Flora general 0 0 0 0
8. Fauna general 0 0 0 0
Entubad ; -
o de Calidad de paisaje - 10 2 10 22 8,4 5 2 15,4 5,8
trzmo Poblacién laboral 0 0 0 0
e v
Poblacion
curso residente/local v v ¢ o
de agua :
Nivel de empleo 0 0 0 0
Bienes y servicios 0 0 0 0
Turismo 0 0 0 0
Infraestructura vial + 10 5 10 25 9 5 2 16 6,1
Infraestrl_Jc_tura de 0 0 0 0
servicios
Transito interno + 10 2 10 22 8,4 5 2 15,4 5,8
Transito externo A 10 5 5 20 7 5 2 14 51
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Tabla 8.9. Jerarquizacion de la accion Hormigonado de accesos, calles internas y estacionamiento

+/ | Duraci | Extensi | Intensid | Magnit Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- on on ad ud ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro - 2 2 2 6 2 2 2 6 2
Calidad de aire - 2 2 2 6 2 2 2 6 2
Calidad de suelo - 10 2 10 22 8,4 5 2 15,4 5,8
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterranea - 10 2 10 22 8,4 10 2 20,4 6,8
Escurrimiento - 10 5 10 25 9 10 2 21 7,1
Flora general - 10 2 17 6,4 5 2 13,4 4,8
9. Fauna general - 10 2 14 5,2 10 2 17,2 52
Hormigonado X -
de accesos, Calidad de paisaje - 10 2 5 17 6,4 5 2 13,4 4.8
. tcalles Poblacién laboral 0 0 0 0
eé?air{é'fi% ie regggﬁgi/?;cal + | 10 2 2 14 5,2 2 2 9.2 36
Nivel de empleo 0 0 0 0
Bienes y servicios + 10 2 10 22 8,4 5 2 15,4 5,8
Turismo 0 0 0 0
Infraestructura vial + 10 2 10 22 8,4 2 2 12,4 5,2
Infraestructura de + 10 2 10 22 8,4 2 2 12,4 5,2
servicios
Transito interno + 10 2 10 22 8,4 5 2 15,4 5,8
Transito externo + 10 2 5 17 6,4 2 2 10,4 4,2
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Tabla 8.10. Jerarquizacion de la accion Implantacion de arboles y flores

+/ | Duraci6 | Extensi | Intensid | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice Indice ambiental
- n on ad d ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro 0 0 0 0
Calidad de aire + 10 17 6,4 10,4 4,2
Calidad de suelo + 10 2 5 17 6,4 10,4 4,2
Agua superficial 0 0 0
Agua subterrdnea 0 0 0
Escurrimiento + 10 2 17 6,4 2 2 10,4 4,2
Flora general + 10 2 17 6,4 2 2 10,4 4,2
Fauna general + 10 2 14 5.2 2 2 9,2 3,6
10. Calidad de paisaje + 10 2 10 22 8,4 2 2 12,4 52
Implantaci —
on de Poblacion laboral 0 0 0 0
arboles SRR +| 10 2 5 17 6,4 2 2 10,4 42
residente/local
Nivel de empleo 0 0 0 0
Bienes y servicios 0 0 0 0
Turismo 0 0 0 0
Infraestructura vial 0 0 0 0
e e : : : :
Transito interno 0 0 0 0
Transito externo 0 0 0 0
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Tabla 8.11. Jerarquizacion de la accidon Tareas administrativas y de control operativo

+/ | Duraci | Extensi | Intensid | Magnit Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- on on ad ud ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro 0 0 0 0
Calidad de aire 0 0 0 0
Calidad de suelo 0 0 0 0
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterranea 0 0 0 0
Escurrimiento 0 0 0 0
Flora general 0 0 0 0
Fauna general 0 0 0 0
11. Tareas - -
administrativ | Calidad de paisaje 0 0 0 0
as ytdel Poblacion laboral + 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
OEZ?a;?VO respigglat‘gi/?c?cal v v o L
Nivel de empleo + 10 20 7 2 2 11 4,5
Bienes y servicios + 10 20 7 11 4,5
Turismo + 10 10 25 8 12 5
Infraestructura vial 0 0 0 0
Infraestrl_Jc_tura de + 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
servicios
Transito interno + 10 17 6,4 10,4 4,2
Transito externo + 10 5 20 7 11 4,5
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Tabla 8.12. Jerarquizacion de la accion Flujo de 6mnibus

+/ | Duracio | Extensié | Intensida | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- n n d d ponderada ad ad ambiental ponderado

Nivel sonoro - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5

Calidad de aire - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
Calidad de suelo 0 0 0 0
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterrdnea 0 0 0 0
Escurrimiento 0 0 0 0
Flora general 0 0 0 0
Fauna general 0 0 0 0

,:|15j'0 Calidad de paisaje - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
. de‘bu Poblacién laboral 0 0 0 0
e regggr'ft‘gi/?;cal 5 10 10 10 30 10 2 2 14 6
Nivel de empleo 0 0 0 0

Bienes y servicios + 10 5 5 20 2 2 11 4.5
Turismo + 10 10 10 30 10 2 2 14 6

Infraestructura vial - 10 10 5 25 8 2 2 12
Infraestructura de | 4 10 5 25 8 2 2 12 5
servicios

Transito interno - 10 2 5 17 6,4 2 2 10,4 4,2

Transito externo - 10 10 5 25 8 2 2 12 5
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Tabla 8.13. Jerarquizacion de la accion Flujo de taxis

+/ | Duracié | Extensio | Intensida | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilida indice indice ambiental
- n n d d ponderada ad d ambiental ponderado
Nivel sonoro - 10 5 2 17 5,8 2 2 9,8 3,9
Calidad de aire - 10 5 2 17 5,8 2 2 9,8 3,9
Calidad de suelo 0 0 0 0
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterranea 0 0 0 0
Escurrimiento 0 0 0 0
Flora general 0 0 0 0
Fauna general 0 0 0 0
Flﬁ]'j Calidad de paisaje - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
?ai? Poblacion laboral + 10 5 2 17 5,8 2 2 9,8 3,9
S res'?gg:ﬁgi/?c?cal +| 10 5 5 20 7 2 2 11 45
Nivel de empleo + 10 5 2 17 5,8 2 2 9,8 3,9
Bienes y servicios + 10 5 5 20 7 2 2 11 4.5
Turismo + 10 10 5 25 8 2 2 12 5
Infraestructura vial - 10 10 5 25 8 2 2 12 5
MUECSINEEED | 5 5 20 7 2 2 11 45
servicios
Transito interno - 10 2 5 17 6,4 2 2 10,4 4,2
Transito externo - 10 10 2 22 6,8 2 2 10,8 4,4
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Tabla 8.14. Jerarquizacion de la accion Flujo de vehiculos particulares

Nivel sonoro - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5

Calidad de aire - 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.15. Jerarquizacion de la accion Actividades comerciales

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.16. Jerarquizacion de la accion Limpieza y mantenimiento general del establecimiento

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Transito interno

Turismo
Infraestructura vial ‘
Infraestructura de

Transito externo ‘
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Tabla 8.17.

Jerarquizacion de la accion Cese de actividades

+/ | Duraci6 | Extensi | Intensid | Magnitu Magnitud Reversibilid | Probabilid indice indice ambiental
- n on ad d ponderada ad ad ambiental ponderado
Nivel sonoro + 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
Calidad de aire + 10 5 5 20 7 2 2 11 4,5
Calidad de suelo 0 0 0 0
Agua superficial 0 0 0 0
Agua subterrdnea 0 0 0 0
Escurrimiento 0 0 0 0
Flora general 0 0 0 0
Fauna general 0 0 0 0
17. Cese Calidad de paisaje - 10 2 17 6.4 2 2 10,4 4,2
acti(\j/(iedad Poblacion laboral - 10 20 7 2 2 11 4.5
es ZEElEEEn - | 10 10 10 30 10 2 2 14 6
residente/local
Nivel de empleo - 10 5 20 7 2 2 11 45
Bienes y servicios - 10 10 25 9 2 2 13 55
Turismo - 10 10 10 30 10 2 2 14 6
Infraestructura vial 3 10 10 5 25 8 2 2 12 5
Infraestructura de || |, 5 10 25 9 2 2 13 55
servicios
Transito interno - 10 2 10 22 8,4 2 2 12,4 52
Transito externo + 10 10 5 25 8 2 2 12 5
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Tabla 8.18. Jerarquizacion de la accion Extraccion total del mobiliario

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.19. Jerarquizacion de la accion Limpieza exhaustiva del establecimiento

Nivel sonoro

- 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6

Calidad de aire

- 2 2 5 9 3,2 2 2 7,2 2,6

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

|

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

|
2 |2 | 2 |6 | 2 | 2 | 2 | & | 2
|

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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Tabla 8.20. Jerarquizacion de la accion Cierre y bloqueo total de aberturas y de accesos

Nivel sonoro

Calidad de aire

Calidad de suelo

Agua superficial

Agua subterranea

Escurrimiento

Flora general

Fauna general

Calidad de paisaje

Poblacién laboral

Poblacién
residente/local

Nivel de empleo

Bienes y servicios

Turismo

Infraestructura vial

Infraestructura de
servicios

Transito interno

Transito externo
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