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Memoria Descriptiva 

Objetivo 

El objetivo del presente proyecto es la previsión de un puente vehicular a 

lo largo de la traza del riachuelo, que permite conectar el partido de Lanús con 

la Ciudad de Buenos Aires. Dicho puente vincula la calle Pergamino con la calle 

Gobernador General Juan José Viamonte y Carlos Pellegrini. 

La obra propuesta supone una mejora en la conectividad vial entre Lanús 

y Ciudad de Buenos Aires. El puente vehicular proyectado de doble mano, 

ofrecerá una nueva alternativa de cruce en forma continua, permitirá alivianar el 

tránsito pesado en los demás puntos de conectividad y reducir la distancia entre 

los puentes existentes, siendo estos, el puente Alsina y el puente Olímpico. 

Partido de Lanús 

Lanús es uno de los partidos que conforman el importante conglomerado 

urbano que rodea a la ciudad capital, conocido como “Gran Buenos Aires”. 

Limita al norte con la Ciudad de Buenos Aires, a través del riachuelo, afluente 

del Río de la Plata, que constituye una verdadera barrera geográfica. Hacia el 

noreste limita con el partido de Avellaneda, al sudeste con el partido de Quilmes 

y hacia el sur y oeste con el partido de Lomas de Zamora. 

La superficie total de Lanús es de 48 km2 aproximadamente, siendo uno 

de los más pequeños municipios del Gran Buenos Aires, pero contando con la 

mayor densidad de población por kilómetro cuadrado. Se divide en seis 

localidades. Estas son: Lanús Oeste, Lanús Este, Remedios de Escalada, Gerli, 

Valentín Alsina y Monte Chingolo. Lanús Oeste es la cabecera del partido, en la 

que funciona la sede municipal. Ocupa el 30% de la superficie total de Lanús. 

Remedios de Escalada constituye el 21%, Monte Chingolo el 16%, Lanús Este 

el 13%, Valentín Alsina el 12%, y Gerli el 8%.  
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Ciudad de Buenos Aires 

La Ciudad de Buenos Aires tiene una superficie de 203 km² 

aproximadamente. Se divide en 48 barrios y es el principal núcleo urbano del 

país. Como parte del Área Metropolitana de Buenos Aires, constituye una 

metrópolis con roles destacados en las escalas internacionales (Mercosur, 

Cuenca del Plata, Hidrovía, Corredores Bioceánicos, etc.).  
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Características de la zona 

El área en estudio se sitúa en la Región Pampeana, caracterizada por un 

relieve llano o ligeramente ondulado. Posee clima templado cálido y húmedo, 

con temperatura media anual de alrededor 17ºC y precipitación anual promedio 

próxima a los 1000 mm anuales. Si bien las mismas se distribuyen durante todo 

el año, las estaciones más lluviosas son la primavera, seguida por el otoño y la 

más seca es el invierno. En lo que respecta al clima del sector a intervenir, la 

única catástrofe natural de relevancia son las inundaciones.  

El Matanza Riachuelo es un río de llanura, que recorre el sur del área 

metropolitana de Buenos Aires y desemboca en el Río de la Plata. La cuenca 

que ocupa este río tiene una extensión aproximada de 80 kilómetros de largo, 

un caudal de 8 m³/s y pendiente de 0,35%. Recibe aguas arriba, el aporte de 

numerosos arroyos aunque sólo tres son principales: Rodríguez, Morales y 

Cañuelas. Las zonas identificadas como más problemáticas debido a las 

inundaciones son las que corresponden a la parte baja de la cuenca fuertemente 

urbanizada, que comprende a los municipios de Avellaneda, Lanús, Lomas de 

Zamora, Almirante Brown y La Matanza. 

Zona de emplazamiento 

La obra proyectada se sitúa en la calle Pergamino, del lado de Ciudad de 

Buenos Aires y en la calle Gobernador General Juan José Viamonte y Carlos 

Pellegrini, del lado de Lanús. 

El puente se encontrará a una distancia de 1200 metros del puente 

Olímpico y a una distancia de 1900 metros del puente Alsina. La distancia entre 

los puentes existentes es de 3100 metros. 
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La figura anterior muestra una imagen general de la zona de 

emplazamiento del proyecto.  

 Con el aumento del parque automotor en especial del tránsito pesado, 

se producen grandes congestiones, principalmente, en la Avenida 27 de Febrero 

y en Carlos Pellegrini, generando un impacto negativo para la comunidad que 

se encuentra cercana a la zona debido a los ruidos molestos y a la 

contaminación ambiental. Se plantea entonces, el presente puente vehicular de 

doble sentido de circulación y de dos carriles por sentido. 

En relación con el uso del suelo en el sector, la obra se emplaza en una 

zona residencial de viviendas precarias, del lado de Lanús y en una zona 

industrial del lado de CABA. 

Ver ANEXO I y ANEXO VII. 

Composición del anteproyecto 

Las obras a proyectar en detalle y ejecutar son las necesarias para 

materializar el puente vehicular pergamino. En sus lineamientos generales, 

estas comprenden: 

� Construcción del tablero superior, vigas longitudinales, ménsulas, 

pilas, cabezales de pilotes y pilotes. 

� Construcción de intersecciones, dársenas y de accesos al puente. 

� Construcción de estribos de apoyo y de muros de contención para 

las rampas vehiculares.  

� Ejecución de pavimentos de hormigón del puente. 

� Ensanchamiento de calzadas. 

�  Construcción de escaleras para el cruce peatonal. 

�  Reubicación de los servicios públicos que interfieran con la obra 

(gas, agua, cloaca, teléfono, fibra óptica, iluminación y otros). 

� Construcción de pavimentos de hormigón en calles aledañas a la 

obra. 

� Construcción de veredas en la zona de intervención. 

� Iluminación del puente y de la zona de influencia. 

� Demarcación horizontal y señalización vertical. 
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Diseño geométrico 

El diseño geométrico de los componentes viales comprende dos 

aspectos: la planimetría o definición del anteproyecto en planta y la altimetría de 

la obra. Los aspectos fundamentales del diseño vial geométrico se desarrollan 

a continuación. 

Definición planimétrica del anteproyecto 

El trazado en planta ha sido desarrollado permitiendo un puente vehicular 

de cuatro carriles, dos por cada sentido de circulación. Para la resolución 

planimétrica del anteproyecto se han tomado como condiciones los siguientes 

elementos: 

� Vehículo de diseño: Las calles vinculadas por el puente como las 

aledañas al mismo, presentan grandes volúmenes de tránsito pesado lo 

que resulta condicionante en el diseño. Por esta razón, se considera el 

WB-15 (Semirremolque grande) como vehículo de diseño y un gálibo de 

5,10 metros de altura. 

� Perfil transversal típico: En la totalidad del recorrido del puente, el 

ancho de los carriles es de 3,50 metros. Esta dimensión ha sido fijada a 

fin de permitir la materialización de una calzada con un ancho total de 14 

metros. En función de considerar que la solución vehicular se encuentra 

resuelta en forma diferenciada respecto de la comunicación peatonal, la 

calzada concluye lateralmente con barreras de protección. Para el 

diseño de las curvas horizontales, la velocidad de diseño considerada es 

de 40 km/h. 

� Trazado: El desarrollo planimétrico comprende la vinculación de 

CABA con el partido de Lanús por medio de un puente el cual se divide 

en dos ramas del lado de Lanús, permitiendo la entrada a la obra por la 

calle Carlos Pellegrini y la salida por Gobernador General Juan José 

Viamonte. En ambos casos, la circulación de los vehículos que no se 

desplazan por el puente, no se encuentra interrumpida por la presencia 

del mismo en las calles mencionadas. En el caso de Ciudad de Buenos 
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Aires, el ingreso y el egreso se realizan por la calle Pergamino, 

permitiendo que los vehículos que circulan por la Avenida 27 de Febrero 

accedan al puente por medio de un bucle. 

Se lleva a cabo un cruce peatonal de 1,20 metros de ancho del lado 

izquierdo del puente, con acceso al mismo por medio de escaleras. Este 

presenta barandas de tipo barra vertical en su extremo.  

Definición altimétrica del anteproyecto 
A los efectos de brindar seguridad y confortabilidad al tránsito, las curvas 

verticales se han definido según las pautas de diseño habituales de seguridad, 

comodidad y estética. Para la resolución altimétrica del proyecto se han tomado 

como condiciones los siguientes elementos: 

� Rampas. En las rampas de ingreso y egreso del puente se adopta 

una pendiente máxima del 6%. 

� Gálibo vertical. Se consideran los siguientes valores: gálibo 

necesario en caminos principales de Nación  igual a 5,10 metros, gálibo 

mínimo del Mercosur igual a 4,30 metros y  gálibo marítimo mínimo para 

el paso de una embarcación igual a 11 metros. 

� Velocidad de diseño: La velocidad adoptada es de 40 km/h. 

 
Ver ANEXO X y ANEXO XI. 
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Pavimentos 

En cuanto a la estructura de las calzadas a construir, se prevén 

pavimentos de hormigón. La estructura contempla una losa de hormigón de 25 

cm de espesor conformada sobre una subbase de hormigón pobre de 15 cm de 

espesor, la cual apoya sobre una subrasante con compactación especial en los 

últimos 30 cm. 

Estructura 

Se proyecta una solución “tradicional” de puente con tablero de vigas 

premoldeadas pretensadas, combinada con apoyos en largas ménsulas que 

salen de las pilas. 

Se soluciona el cruce sobre el riachuelo con una luz importante, mediante 

estructuras tradicionales que combinan vigas esbeltas con ménsulas que salen 

de las fuertes pilas. Al mismo tiempo, los tramos laterales menores preservan la 

circulación en las avenidas ribereñas. El proyecto elegido evita una sola luz 

importante, con estructuras de elevado costo y fuerte impacto visual. 

La división de la longitud total en tres vanos parciales permite obtener 

estructuras esbeltas. El aspecto del puente equilibra la esbeltez del tablero en 

el centro de los tramos, con la “fortaleza” de las pilas.  

Las pilas se implantan en la ribera del cauce integrándose 

armoniosamente con las banquinas de las avenidas ribereñas. El tráfico 

circulante por las avenidas ribereñas apreciará la masa estructural del puente 

solo cuando se encuentre debajo de éste. En las aproximaciones, primará la 

visual esbelta de un tablero de poca altura, delimitado por fuertes pilas y 

estribos. 

El cauce principal no queda alterado debido a la ausencia de pilas en el 

agua. Existirá una integración visual normal con la urbanización aledaña. El 

gálibo sobre las aguas será de 11 metros de altura.  

A continuación se describen los componentes estructurales del proyecto. 
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Tablero superior 

El tablero superior se encuentra constituido por  nueve vigas 

premoldeadas pretensadas de 1,40 metros de altura, de sección doble T, con 

ala superior, talón inferior y alma delgada. La separación entre ejes de vigas es 

de 2,36 metros. Sobre las vigas, se hormigonará “in-situ” una losa de 20 cm de 

espesor. El tablero se completará con una carpeta, defensas New Jersey, 

veredas y barandas. 

Pilas 

Son pilas de dos “patas” con grandes ménsulas en voladizo. Las 

ménsulas son simétricas permitiendo equilibrar las cargas del tramo central con 

cargas de los voladizos. Estas ménsulas, como nervios longitudinales, se 

corresponden con las líneas de vigas del tablero central. Las ménsulas son de 

altura variable, siguiendo los requerimientos de los esfuerzos solicitantes: 2 

metros de altura en el extremo del voladizo y 5 metros de altura sobre la pila. 

Las “patas” están separadas entre sí 4,60 metros. Tienen 5,48 metros de 

altura, hasta el plano inferior del macizo de empotramiento de las grandes 

ménsulas. Esta altura, combinada con la altura de las ménsulas, permite 

alcanzar un gálibo carretero de 5,10 m para el tráfico de las avenidas ribereñas 

que pasa por debajo del puente. No se proyectan como pantallas continuas, sino 

que se alternan tabiques de 2,20 metros de ancho con vacíos de 3,58 metros 

de ancho. 

La infraestructura de las pilas está constituida por un cabezal de pilotes, 

de hormigón armado macizo de 2 metros de espesor y pilotes de 1,50 metros 

de diámetro, separados entre sí 5,40 metros. 

Estribos 

Los estribos se resuelven con terraplenes de “tierra armada”. Las cargas 

horizontales se toman con placas de hormigón premoldeado que reciben las 

presiones horizontales del terreno, con flejes de acero galvanizado que anclan 

las placas dentro de la masa del terraplén. Las cargas verticales se toman con 

un aporticamiento de hormigón armado constituido por una viga dintel donde 
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apoyan las vigas pretensadas y pilas-pilotes preperforados de gran diámetro que 

llevan las cargas a los mantos resistentes profundos.  

Ver ANEXO III, ANEXO IV, ANEXO V y ANEXO IX. 

Ocupación de espacios 

El espacio que se encuentra debajo del puente, posee un área de 8.565 

m2. Allí, se llevarán a cabo diferentes canchas que permitirán la realización de 

distintas actividades como ser, fútbol, básquet y paddle. En las imágenes que 

se muestran a continuación, pueden observarse las medidas de cada cancha. 

Además, se proyectarán espacios verdes de gran tamaño en las zonas cercanas 

al bucle. 

 
Cancha de fútbol 
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Cancha de básquet 

 

Cancha de paddle 

 

Señalización vial 

La normativa empleada para la ejecución del presente anteproyecto será 

la siguiente: 

� Ley de Tránsito y Seguridad Vial (Ley Nº 24.449, Decreto 779/95). 

� Manuales de Señales y Normas del Gobierno de la Ciudad de 

Buenos Aires. 
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Demarcación horizontal 

Como demarcación horizontal se entienden las señales de tránsito 

impresas sobre la calzada con el fin de regular, transmitir órdenes, advertir  

determinadas circunstancias, encauzar la circulación o indicar zonas prohibidas.  

Los colores que se utilizan para las marcas viales son el blanco y el 

amarillo. El blanco se usa para las marcas transversales, leyendas, números y 

símbolos y también para las marcas longitudinales cuando el sentido de 

circulación sea en una misma dirección. El color amarillo se utiliza para indicar 

la separación de los sentidos de circulación en direcciones opuestas. 

En todas las marcas viales empleadas en el presente proyecto, se 

utilizará material reflectivo, consiguiéndose esta característica mediante la 

mezcla en la pintura de microesferas reflectantes. 

Señalización vertical 

Los carteles corresponden a señales reglamentarias o prescriptivas 

(grupo R), preventivas (grupo P) e informativas (grupo I). 

Los principios fundamentales que se buscan en el proyecto de la 

señalización vertical son: claridad, sencillez y uniformidad. En todos los casos, 

se procurará no sobrecargar en un mismo punto la localización, a fin de no 

provocar en el usuario un efecto de desorientación contrario al objeto que se 

persigue. 

Las señales a utilizar son las siguientes: 

� Velocidad máxima 

� Prohibido adelantar 

� Cartel lateral de orientación 

� Prohibida la detención 

� Ceda el paso 

� Pendiente ascendente 

� Reducción de carril 

� Curva a la izquierda 

� Curva a la derecha 

� Pendiente descendente 
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� Direcciones permitidas 

Ver ANEXO VI. 

Defensas 

La obra proyectada contará con diferentes sistemas de contención, los 

cuales son parte integrante de la estructura del puente. Tienen una conexión 

física con el mismo y generalmente deben diseñarse para no tener una deflexión 

importante de manera de contener efectivamente a los vehículos que las 

impactan sobre el tablero del puente.  

Los sistemas a utilizar son los siguientes: New Jersey, Flex Beam y 

baranda peatonal. 

Baranda vehicular de hormigón tipo New Jersey: La función de este tipo 

de barrera es redirigir el vehículo hacia su trayectoria original tratando de no 

representar un riesgo para el resto del tráfico e impedir el traspaso hacia el otro 

lado debido a su estructura rígida. Reducción de la probabilidad de que un 

accidente de tránsito tenga heridos y víctimas fatales, bajo costo de 

mantenimiento y elevada resistencia, son algunos de los beneficios de utilizar 

este tipo de sistema de contención.  

Se colocará en los laterales del puente, presentando como mínimo una 

altura de 1,40 metros. 

Baranda vehicular de acero galvanizado tipo Flex Beam: La función de 

este tipo de barrera es absorber el impacto del vehículo y guiarlo en la dirección 

del flujo de tráfico. El resultado neto de este sistema es reducir la tendencia de 

los vehículos fuera de control a rebotar en la trayectoria del tráfico que sigue o 

viene en dirección contraria. Resistencia longitudinal debido a la naturaleza 

continúa del Flex Beam, bajo mantenimiento y elevada 

durabilidad, son algunos de los beneficios de utilizar este tipo de sistema de 

contención. 

Se colocará en el centro del puente de manera de separar aquellos  

carriles donde los vehículos circulan en sentidos opuestos.  
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Baranda peatonal de tipo barra vertical: Se colocará en el cruce peatonal 

en el borde exterior de la vereda y contará con un espacio entre barras no mayor 

a 13 cm. 

 

Impacto ambiental 

Con el objetivo de medir el impacto ambiental que genera la ejecución del 

puente, se llevó a cabo una matriz de impacto ambiental.  

La matriz utilizada es la de Leopold. Esta es un método cualitativo 

de evaluación de impacto ambiental creado en 1971. Se utiliza para identificar el 

impacto inicial de un proyecto en un entorno natural. El sistema consiste en una 

matriz de información donde las columnas representan varias actividades que se 

hacen durante el proyecto y en las filas se representan varios factores 

ambientales que son considerados. Las intersecciones entre ambas se numeran 

con dos valores, uno indica la magnitud (de -10 a +10) y el segundo la 

importancia (de 1 a 10) del impacto de la actividad respecto a cada factor 

ambiental. Las medidas de magnitud e importancia tienden a estar relacionadas, 

pero no necesariamente están directamente correlacionadas. 

A continuación, se pueden observar las actividades que afectan a distintos 

aspectos ambientales en las diferentes etapas constructivas y las mitigaciones. 

Ver ANEXO VIII. 
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Medio Ambiente natural 
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Medio Ambiente 
Socio – Económico y de 

Infraestructura 
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