UNIVERSIDAD TECNOLOGICA NACIONAL
FACULTAD REGIONAL AVELLANEDA

Fra
Avellaneda

Puente vehicular

Pergamino
Conectividad Lanus - CABA

Informe de Ingenieria

Memoria Descriptiva

Proyecto Final 2019

Integrantes: BLANC, Paula — BONZI, Diego — CORDARA, Miqueas -
MAZZUCCHI, Kevin - VOUKELATOS, Maria Eugenia



* Universidad Puente vehicular Catedra de

Tecnolégica Pergam_lno Proyecto Final
Fra Nacional Conectividad 2019
Avellaneda Lanus - CABA
indice

Memoria Descriptiva

1 - ODbJELIVO. .. Pagina 1
2—Partidode LanuUs..........ccoviiiiii Pagina 1
3 — Ciudad de BUENOS AIreS......c.ouiiiiiiiiii e, Pagina 2
4 — Caracteristicas de lazona............ccoooiiiiiiiiii s Pagina 3
5-Zonade emplazamiento............ccooiiiiiiii e Pagina 3
6 - Composicion del anteproyecto............ooooviiiiiiiiiiiinn . Pagina 5
7 - Disefio gEOMEIIICO. ......vie i Pagina 6
8 - Definicidon planimétrica del anteproyecto...............cooiiiiinn, Pagina 6
9 - Definicidn altimétrica del anteproyecto.............c.cooiiiiiiiiini, Pagina 7
10 - Pavimentos. .. ... Pagina 8
11 -Estructura......oooo Pagina 8
12 - Tablero SUPEIIOr. ... Pagina 9
13 - PIlas. e Pagina 9

14 - Estribos




* Universidad Puente vehicular Catedra de

Tecnoldégica Pergam_ino Proyecto Final
Avellandaa Nacional If:aonr::uescfléf;i 2019

15 - Ocupacion de eSPaCIOS........c.vviieiiiiiei i Pagina 10
16 - Sefalizacion vial.............ooiii Pagina 11
17 — DefeNSaSs. ... .o Pagina 13
18 - Impacto ambiental..............oooii Pagina 14
1O — PresSUPUESTO. ... Pagina 18
20 — ANEXO [: Plano de implantacion...............cccocooiiiiiiiiinnnnn. Pagina 20
21 — ANEXO II: Plano de circulacion............cccoooiiiiiiiiiiiciea Pagina 21
22 — ANEXO IlI: Corte longitudinal..............ccoooiiiiiiiii, Pagina 22
23— ANEXO IV: Corte transversal 1. Pagina 23
24 — ANEXO V: Cortes transversales 2.............cooooiiiiiiinn civiennnn. Pagina 24
25 — ANEXO VI: Plano de sefializacion.............c.coviiiiiiiiiiinennnnn, Pagina 25
26 — ANEXO VII: Lamina 1: Problematicas y propuesta...... .............. Pagina 26
27 — ANEXO VIII: Lamina 2: Matriz de Impacto Ambiental....... ........ Pagina 27
28 — ANEXO IX: Lamina 3: Estructura......... ....cooooiiiiiiiiiiiiins Pagina 28

29 — ANEXO X: Lamina 4: Vistas Generales............c.coooeeiin ieennnn. Pagina 29




* Universidad Puinte veh.icular Catedra de
Tecnolégica ergamino Proyecto Final
Fra Nacional Conectividad 2019
Avellaneda Lanus - CABA
30 — ANEXO XI: Lamina 5: Vistas Generales de Accesos...................... Pagina 30

31 — ANEXO XII: Lamina 6: Plan de Trabajo y Curva de Inversion.......... Pagina 31



* Universidad Puente vehicular Catedra de

F Tecnologica cPoenrgft:ciI::d Proyecto Final
ra i
Avellaneda Nacional Lanus - CABA 2019

Memoria Descriptiva

Obijetivo

El objetivo del presente proyecto es la prevision de un puente vehicular a
lo largo de la traza del riachuelo, que permite conectar el partido de Lanus con
la Ciudad de Buenos Aires. Dicho puente vincula la calle Pergamino con la calle
Gobernador General Juan José Viamonte y Carlos Pellegrini.

La obra propuesta supone una mejora en la conectividad vial entre Lanus
y Ciudad de Buenos Aires. El puente vehicular proyectado de doble mano,
ofrecera una nueva alternativa de cruce en forma continua, permitira alivianar el
transito pesado en los demas puntos de conectividad y reducir la distancia entre

los puentes existentes, siendo estos, el puente Alsina y el puente Olimpico.

Partido de Lanus

Lanus es uno de los partidos que conforman el importante conglomerado
urbano que rodea a la ciudad capital, conocido como “Gran Buenos Aires”.
Limita al norte con la Ciudad de Buenos Aires, a través del riachuelo, afluente
del Rio de la Plata, que constituye una verdadera barrera geografica. Hacia el
noreste limita con el partido de Avellaneda, al sudeste con el partido de Quilmes
y hacia el sur y oeste con el partido de Lomas de Zamora.

La superficie total de Lanus es de 48 km? aproximadamente, siendo uno
de los mas pequenos municipios del Gran Buenos Aires, pero contando con la
mayor densidad de poblacién por kildbmetro cuadrado. Se divide en seis
localidades. Estas son: Lanus Oeste, Lanus Este, Remedios de Escalada, Gerli,
Valentin Alsina y Monte Chingolo. Lanus Oeste es la cabecera del partido, en la
que funciona la sede municipal. Ocupa el 30% de la superficie total de Lanus.
Remedios de Escalada constituye el 21%, Monte Chingolo el 16%, Lanus Este
el 13%, Valentin Alsina el 12%, y Gerli el 8%.
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Remedios de
Escalada Monte

Chingolo |

Ciudad de Buenos Aires

La Ciudad de Buenos Aires tiene una superficie de 203 km?
aproximadamente. Se divide en 48 barrios y es el principal nucleo urbano del
pais. Como parte del Area Metropolitana de Buenos Aires, constituye una
metrépolis con roles destacados en las escalas internacionales (Mercosur,

Cuenca del Plata, Hidrovia, Corredores Bioceanicos, etc.).

CAPITAL
FEDERAL
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Caracteristicas de la zona

El area en estudio se situa en la Region Pampeana, caracterizada por un
relieve llano o ligeramente ondulado. Posee clima templado calido y humedo,
con temperatura media anual de alrededor 17°C y precipitacion anual promedio
préxima a los 1000 mm anuales. Si bien las mismas se distribuyen durante todo
el afo, las estaciones mas lluviosas son la primavera, seguida por el otofio y la
mas seca es el invierno. En lo que respecta al clima del sector a intervenir, la
unica catastrofe natural de relevancia son las inundaciones.

El Matanza Riachuelo es un rio de llanura, que recorre el sur del area
metropolitana de Buenos Aires y desemboca en el Rio de la Plata. La cuenca
que ocupa este rio tiene una extension aproximada de 80 kildmetros de largo,
un caudal de 8 m¥s y pendiente de 0,35%. Recibe aguas arriba, el aporte de
numerosos arroyos aunque solo tres son principales: Rodriguez, Morales y
Cafuelas. Las zonas identificadas como mas problematicas debido a las
inundaciones son las que corresponden a la parte baja de la cuenca fuertemente
urbanizada, que comprende a los municipios de Avellaneda, Lanus, Lomas de

Zamora, Almirante Brown y La Matanza.

Zona de emplazamiento

La obra proyectada se situa en la calle Pergamino, del lado de Ciudad de
Buenos Aires y en la calle Gobernador General Juan José Viamonte y Carlos
Pellegrini, del lado de Lanus.

El puente se encontrara a una distancia de 1200 metros del puente
Olimpico y a una distancia de 1900 metros del puente Alsina. La distancia entre

los puentes existentes es de 3100 metros.
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La figura anterior muestra una imagen general de la zona de
emplazamiento del proyecto.

Con el aumento del parque automotor en especial del transito pesado,
se producen grandes congestiones, principalmente, en la Avenida 27 de Febrero
y en Carlos Pellegrini, generando un impacto negativo para la comunidad que
se encuentra cercana a la zona debido a los ruidos molestos y a la
contaminacion ambiental. Se plantea entonces, el presente puente vehicular de
doble sentido de circulacién y de dos carriles por sentido.

En relacion con el uso del suelo en el sector, la obra se emplaza en una
zona residencial de viviendas precarias, del lado de Lanus y en una zona
industrial del lado de CABA.

Ver ANEXO | y ANEXO VII.

Composicion del anteproyecto

Las obras a proyectar en detalle y ejecutar son las necesarias para
materializar el puente vehicular pergamino. En sus lineamientos generales,
estas comprenden:

% Construccion del tablero superior, vigas longitudinales, ménsulas,
pilas, cabezales de pilotes y pilotes.

% Construccion de intersecciones, darsenas y de accesos al puente.

% Construccion de estribos de apoyo y de muros de contencion para
las rampas vehiculares.

% Ejecucién de pavimentos de hormigon del puente.

% Ensanchamiento de calzadas.

% Construccion de escaleras para el cruce peatonal.

+ Reubicacién de los servicios publicos que interfieran con la obra
(gas, agua, cloaca, teléfono, fibra dptica, iluminacion y otros).

% Construccion de pavimentos de hormigon en calles aledafas a la
obra.

++ Construccion de veredas en la zona de intervencion.

% lluminacion del puente y de la zona de influencia.

% Demarcacion horizontal y sefalizacion vertical.
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Diseno geomeétrico

El disefio geométrico de los componentes viales comprende dos

aspectos: la planimetria o definicion del anteproyecto en planta y la altimetria de

la obra. Los aspectos fundamentales del disefio vial geométrico se desarrollan

a continuacion.

Definicion planimétrica del anteproyecto

El trazado en planta ha sido desarrollado permitiendo un puente vehicular

de cuatro carriles, dos por cada sentido de circulacion. Para la resolucion

planimétrica del anteproyecto se han tomado como condiciones los siguientes

elementos:

X/
¢

Vehiculo de diseno: Las calles vinculadas por el puente como las

aledafas al mismo, presentan grandes volumenes de transito pesado lo
que resulta condicionante en el disefio. Por esta razon, se considera el
WB-15 (Semirremolque grande) como vehiculo de disefio y un galibo de

5,10 metros de altura.

«  Perfil transversal tipico: En la totalidad del recorrido del puente, el
ancho de los carriles es de 3,50 metros. Esta dimension ha sido fijada a
fin de permitir la materializacion de una calzada con un ancho total de 14
metros. En funcion de considerar que la solucion vehicular se encuentra
resuelta en forma diferenciada respecto de la comunicacion peatonal, la
calzada concluye lateralmente con barreras de proteccion. Para el
disefo de las curvas horizontales, la velocidad de disefio considerada es

de 40 km/h.

R/

% Trazado: El desarrollo planimétrico comprende la vinculacion de
CABA con el partido de Lanus por medio de un puente el cual se divide
en dos ramas del lado de Lanus, permitiendo la entrada a la obra por la
calle Carlos Pellegrini y la salida por Gobernador General Juan José
Viamonte. En ambos casos, la circulacion de los vehiculos que no se
desplazan por el puente, no se encuentra interrumpida por la presencia

del mismo en las calles mencionadas. En el caso de Ciudad de Buenos

6
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Aires, el ingreso y el egreso se realizan por la calle Pergamino,
permitiendo que los vehiculos que circulan por la Avenida 27 de Febrero
accedan al puente por medio de un bucle.

Se lleva a cabo un cruce peatonal de 1,20 metros de ancho del lado
izquierdo del puente, con acceso al mismo por medio de escaleras. Este

presenta barandas de tipo barra vertical en su extremo.

Definicion altimétrica del anteproyecto

A los efectos de brindar seguridad y confortabilidad al transito, las curvas

verticales se han definido segun las pautas de disefio habituales de seguridad,

comodidad y estética. Para la resolucion altimétrica del proyecto se han tomado

como condiciones los siguientes elementos:

o,

« Rampas. En las rampas de ingreso y egreso del puente se adopta
una pendiente maxima del 6%.

% Galibo vertical. Se consideran los siguientes valores: galibo
necesario en caminos principales de Nacion igual a 5,10 metros, galibo
minimo del Mercosur igual a 4,30 metros y galibo maritimo minimo para
el paso de una embarcacion igual a 11 metros.

X/

« Velocidad de disefio: La velocidad adoptada es de 40 km/h.

Ver ANEXO Xy ANEXO XI.
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Pavimentos

En cuanto a la estructura de las calzadas a construir, se prevén
pavimentos de hormigdn. La estructura contempla una losa de hormigon de 25
cm de espesor conformada sobre una subbase de hormigdén pobre de 15 cm de
espesor, la cual apoya sobre una subrasante con compactacion especial en los

ultimos 30 cm.

Estructura

Se proyecta una solucion “tradicional” de puente con tablero de vigas
premoldeadas pretensadas, combinada con apoyos en largas ménsulas que
salen de las pilas.

Se soluciona el cruce sobre el riachuelo con una luz importante, mediante
estructuras tradicionales que combinan vigas esbeltas con ménsulas que salen
de las fuertes pilas. Al mismo tiempo, los tramos laterales menores preservan la
circulacion en las avenidas riberefias. El proyecto elegido evita una sola luz
importante, con estructuras de elevado costo y fuerte impacto visual.

La division de la longitud total en tres vanos parciales permite obtener
estructuras esbeltas. El aspecto del puente equilibra la esbeltez del tablero en
el centro de los tramos, con la “fortaleza” de las pilas.

Las pilas se implantan en la ribera del cauce integrandose
armoniosamente con las banquinas de las avenidas riberenas. El trafico
circulante por las avenidas riberefias apreciara la masa estructural del puente
solo cuando se encuentre debajo de éste. En las aproximaciones, primara la
visual esbelta de un tablero de poca altura, delimitado por fuertes pilas y
estribos.

El cauce principal no queda alterado debido a la ausencia de pilas en el
agua. Existira una integracion visual normal con la urbanizacién aledafia. El

galibo sobre las aguas sera de 11 metros de altura.

A continuacién se describen los componentes estructurales del proyecto.




* Universidad Puente vehicular Catedra de

F Tecnologica cPoenrgft:ciI::d Proyecto Final
ra i
Avellaneda Nacional Lanus - CABA 2019

Tablero superior

El tablero superior se encuentra constituido por nueve vigas
premoldeadas pretensadas de 1,40 metros de altura, de seccion doble T, con
ala superior, talén inferior y alma delgada. La separacion entre ejes de vigas es
de 2,36 metros. Sobre las vigas, se hormigonara “in-situ” una losa de 20 cm de
espesor. El tablero se completara con una carpeta, defensas New Jersey,

veredas y barandas.

Pilas

Son pilas de dos “patas” con grandes ménsulas en voladizo. Las
ménsulas son simétricas permitiendo equilibrar las cargas del tramo central con
cargas de los voladizos. Estas ménsulas, como nervios longitudinales, se
corresponden con las lineas de vigas del tablero central. Las ménsulas son de
altura variable, siguiendo los requerimientos de los esfuerzos solicitantes: 2
metros de altura en el extremo del voladizo y 5 metros de altura sobre la pila.

Las “patas” estan separadas entre si 4,60 metros. Tienen 5,48 metros de
altura, hasta el plano inferior del macizo de empotramiento de las grandes
meénsulas. Esta altura, combinada con la altura de las ménsulas, permite
alcanzar un galibo carretero de 5,10 m para el trafico de las avenidas riberefias
que pasa por debajo del puente. No se proyectan como pantallas continuas, sino
que se alternan tabiques de 2,20 metros de ancho con vacios de 3,58 metros
de ancho.

La infraestructura de las pilas esta constituida por un cabezal de pilotes,
de hormigon armado macizo de 2 metros de espesor y pilotes de 1,50 metros

de diametro, separados entre si 5,40 metros.

Estribos

Los estribos se resuelven con terraplenes de “tierra armada”. Las cargas
horizontales se toman con placas de hormigon premoldeado que reciben las
presiones horizontales del terreno, con flejes de acero galvanizado que anclan
las placas dentro de la masa del terraplén. Las cargas verticales se toman con

un aporticamiento de hormigén armado constituido por una viga dintel donde

9



- I

UTNFra
Avellaneda

Universidad
Tecnoldgica
Nacional

Puente vehicular
Pergamino
Conectividad
Lanus - CABA

Catedra de
Proyecto Final
2019

apoyan las vigas pretensadas y pilas-pilotes preperforados de gran diametro que

llevan las cargas a los mantos resistentes profundos.
Ver ANEXO Ill, ANEXO IV, ANEXO V y ANEXO IX.

Ocupacién de espacios

El espacio que se encuentra debajo del puente, posee un area de 8.565

m?2. Alli, se llevaran a cabo diferentes canchas que permitiran la realizaciéon de

distintas actividades como ser, futbol, basquet y paddle. En las imagenes que

se muestran a continuaciéon, pueden observarse las medidas de cada cancha.

Ademas, se proyectaran espacios verdes de gran tamafio en las zonas cercanas

al bucle.
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Senalizacioén vial

La normativa empleada para la ejecucién del presente anteproyecto sera
la siguiente:

R/

% Ley de Transito y Seguridad Vial (Ley N° 24.449, Decreto 779/95).
« Manuales de Sefiales y Normas del Gobierno de la Ciudad de

Buenos Aires.

11
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Demarcacion horizontal

Como demarcacion horizontal se entienden las senales de transito
impresas sobre la calzada con el fin de regular, transmitir érdenes, advertir
determinadas circunstancias, encauzar la circulacion o indicar zonas prohibidas.

Los colores que se utilizan para las marcas viales son el blanco y el
amarillo. El blanco se usa para las marcas transversales, leyendas, numeros y
simbolos y también para las marcas longitudinales cuando el sentido de
circulacion sea en una misma direccioén. El color amarillo se utiliza para indicar
la separacién de los sentidos de circulacion en direcciones opuestas.

En todas las marcas viales empleadas en el presente proyecto, se
utilizara material reflectivo, consiguiéndose esta caracteristica mediante la

mezcla en la pintura de microesferas reflectantes.

Senalizacion vertical

Los carteles corresponden a sefales reglamentarias o prescriptivas
(grupo R), preventivas (grupo P) e informativas (grupo 1).

Los principios fundamentales que se buscan en el proyecto de la
sefalizacion vertical son: claridad, sencillez y uniformidad. En todos los casos,
se procurara no sobrecargar en un mismo punto la localizacion, a fin de no
provocar en el usuario un efecto de desorientacion contrario al objeto que se
persigue.

Las sefales a utilizar son las siguientes:

% Velocidad maxima
% Prohibido adelantar
% Cartel lateral de orientacion
+ Prohibida la detencién
% Ceda el paso

++ Pendiente ascendente

*

» Reduccion de carril
% Curva a la izquierda
«» Curva a la derecha

+» Pendiente descendente

12
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¢ Direcciones permitidas

Ver ANEXO VI.

Defensas

La obra proyectada contara con diferentes sistemas de contencion, los
cuales son parte integrante de la estructura del puente. Tienen una conexién
fisica con el mismo y generalmente deben disefarse para no tener una deflexion
importante de manera de contener efectivamente a los vehiculos que las
impactan sobre el tablero del puente.

Los sistemas a utilizar son los siguientes: New Jersey, Flex Beam y
baranda peatonal.

Baranda vehicular de hormigdn tipo New Jersey: La funcién de este tipo

de barrera es redirigir el vehiculo hacia su trayectoria original tratando de no
representar un riesgo para el resto del trafico e impedir el traspaso hacia el otro
lado debido a su estructura rigida. Reduccion de la probabilidad de que un
accidente de transito tenga heridos y victimas fatales, bajo costo de
mantenimiento y elevada resistencia, son algunos de los beneficios de utilizar
este tipo de sistema de contencion.

Se colocara en los laterales del puente, presentando como minimo una
altura de 1,40 metros.

Baranda vehicular de acero galvanizado tipo Flex Beam: La funcién de

este tipo de barrera es absorber el impacto del vehiculo y guiarlo en la direccion
del flujo de trafico. El resultado neto de este sistema es reducir la tendencia de
los vehiculos fuera de control a rebotar en la trayectoria del trafico que sigue o
viene en direccion contraria. Resistencia longitudinal debido a la naturaleza
continua del Flex Beam, bajo mantenimiento y elevada
durabilidad, son algunos de los beneficios de utilizar este tipo de sistema de
contencion.

Se colocara en el centro del puente de manera de separar aquellos

carriles donde los vehiculos circulan en sentidos opuestos.

13
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Baranda peatonal de tipo barra vertical: Se colocara en el cruce peatonal

en el borde exterior de la vereda y contara con un espacio entre barras no mayor

ai13cm.

Baranda

QO vehiculal\

Baranda
peatonal

Vereda

-

Impacto ambiental

Con el objetivo de medir el impacto ambiental que genera la ejecucion del
puente, se llevé a cabo una matriz de impacto ambiental.

La matriz utilizada es la de Leopold. Esta es un método cualitativo
de evaluacion de impacto ambiental creado en 1971. Se utiliza para identificar el
impacto inicial de un proyecto en un entorno natural. El sistema consiste en una
matriz de informacion donde las columnas representan varias actividades que se
hacen durante el proyecto y en las filas se representan varios factores
ambientales que son considerados. Las intersecciones entre ambas se numeran
con dos valores, uno indica la magnitud (de -10 a +10) y el segundo la
importancia (de 1 a 10) del impacto de la actividad respecto a cada factor
ambiental. Las medidas de magnitud e importancia tienden a estar relacionadas,
pero no necesariamente estan directamente correlacionadas.

A continuacion, se pueden observar las actividades que afectan a distintos
aspectos ambientales en las diferentes etapas constructivas y las mitigaciones.

Ver ANEXO ViIII.

14
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UTNFra
Avellaneda

Universidad
Tecnoldgica
Nacional

Puente vehicular
Pergamino
Conectividad

Lanus - CABA 2019

Catedra de
Proyecto Final

Aire

Calidad del sire

*Control de emisiones al ambiente.

Contaminacion del aire

Microclima

*Los materiales depositados deben ser recubiertos
adecuadamente para evitar ser dispersados por el viento,
como asi también los camiones que los transportan.
*Desarrollar plan de contingencias.

Contaminacion hidrica

*Ubicar el campamento retirado del area ocupada con
asentamientosy en ningun caso aguas arriba de las fuentes de
abastecimiento de agua de la localidad.

Calidad del agua subterranea

Calidad del agua superficial

Alteracion de drenzje superficial

* Reutilizacion, remocion o tratamiento y disposicion de
residuos de acuerdo con sus caracteristicas y segun lo
estipulado en la legislacion vigente.

* Controlar el escurrimiento superficial en el obrador.

¢ Controlar el vuelco de efluentes liquidos.

Suelo

Contaminacion del suelo

*Disposicion final de los efluentes en pozos absorbentes.
*Los desperdicios solidos generados por cambios de aceite y
grasas 0 manejo del equipo de trabajo, deberan recolectarse
en receptaculos temporales de desechos tales como barriles
o similares.

Pérdida de suelos organicos

*Proteccion de pisosy terrenos.

*Reglamentar el uso del suelo en el entorno de la obra de
toma. Instruir a la poblacion acerca del uso correcto del
ambiente.

Alteracion de relieve

sLimpieza y remocion de desechos solidos y liquidos
remanentes de los sitios de obras, restauracion de elementos|
dafiados; reforestacion de areas perturbadas, y recuperacion
urbana paisajistica.

Flora

Degradacion de cobertura vegetal

Fauna

Invasion en fauna acuatica

Paisaje

Valor estético

* Prohibir la quema.

* Dotar a los equipos de trabajo, de elementos adecuados
para el control y extincion del fuego a efectos de minimizar su|
propagacion. Respetar normas

ambientales.

¢ Reducir la zona de trabajo al minimo impacto posible.

¢ Desarrollar un plan de Proteccion de la Fauna Silvestre y
Flora.

_/

—~

Medio Ambiente natural
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UTNFra
Avellaneda

Universidad
Tecnoldgica
Nacional

Puente vehicular

Pergamino
Conectividad

Lanus - CABA 2019

Catedra de
Proyecto Final

Poblacion

Calidad de vida

Seguridad

Migracion

Accesibilidad a servicios (salud)

- Senalizacion y proteccion para peatones y
transito vehicular, a efectos de evitar el peligro
de accidentes por movimientos de maquinarias
pesadas.

= Asegurar las condiciones de higiene y
seguridad de los trabajadores.

= Cumplir con las normas vigentes en materia
de seguridad e higiene laboral.

- Adoptar medidas necesarias para evitar el
inicio del fuego para tareas que no sean de la
construccion, a fin de evitar incendios.

lInfraestructu
ra

Deszarrollo de nuevainfraestructura

MNuevo acceso abienes y semvicios

Provision de semvicios

= Senalizacion de los desvios en el area
operativa y en calles de acceso alaobraysu
correspondiente difusion a través de los
medios de comunicaciones.

=Utilizacion conciente y racional de los
servicios.

Transito y
transporte

Costos

Frecuencias

Cambio de recorridos

Transito vehicular

= Uso de vallado, cercos perimetrales, etc para
impedir el acceso a personas ajenas ala obra,
como asi también, animales de los campos
aledanos, a fin de evitar accidentes.
-Senalizacion para seguridad de vehiculos y
peatones.

= Establecer limites de velocidad en las
cercanias del area urbanizada.

= Controlar el trifico mediante senales.

= Control de senales, marcas, ubicacion de

intersecciones.

—~

Medio Ambiente
Socio — Econémico y de
Infraestructura
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. Universidad Puc;::nte veh.lcular Catedra de
| F\ ‘ Tecnologica c:nrgft:ci'::d Proyecto Final
) ra i
Avellaneda Nacional Lanus - CABA 2019
Presupuesto

Designacion de las Obras

Precio

Unita_rio

Costo

Parcial
=l

TRABAJOS PREELIMINARES

Desbosque, destronque y limpieza
Obrador

Movimiento de equipos

Sefializacién nocturna y desvio de obra

$464.67

$2,602,133.33

$214,583.60

$6,437,508.00

$1,257,296.00

$1,257,296.00

$4,004,933.33

$4,004,933.33

$ 14,301,870.67

MOVIMIENTO DE SUELOS

Excavacion
Terraplenamiento
Recubrimiento de talud

$1,158.14

$1,671,885.13

$401.44

$5,419,386.00

$730.92

$661,543.00

$7,752,814.13

PAVIMENTO EN PUENTE

Aporte de suelos
3.11 Subbase suelo seleccionado CBR=20% (30cm)
312 Base H-8 (15cm)

Riego de Liga

Base de Concreto asfaltico (10cm)

Riego de Imprimacion

Carpeta asfaltica (Scm)

Frezado pavimento existente

$9,542.99

$7,772,763.73

$14,851.20

$6,048,151.20

$24.19

$181,681.92

$11,844.50

$10,674,267.00

$58.80

$441,588.00

$13,009.30

$1,406,878.17

$72.32

$141,024.00

PUENTE

Losa tablero

Vigas Premoldeadas

Mensulas

Dintel

Pilas

Cabezales

Pilotes
47.1 Diametro = 1,50 m
472 Diametro =1,10 m

Puente Peatonal
481 Revestimiento calcareo
482  Contrapiso de cascotes
483 Escaleras

$62,488.97

$81,990,530.38

$244,371.01

$12,365,173.00

$82,406.69

$70,006,953.66

$79,143.79

$30,644,476.26

$72.401.42

$4.203,481.64

$82,951.79

$56,116,887.29

$30,038.48

$24,030,787.20

$25,608.86

$6,146,125.44

$226.86

$35,253.42

$1,183.95

$183,986.14

$6,044.95

$725,393.76

$ 286,449,048.20

TIERRA ARMADA

Escamas
Armaduras de alta adherencia y accesorios

Montaje

$13,000.00

$17,507,100.00

$14,444 44

$19,452,333.33

$10,833.33

$14,589,250.00

$ 51,548,683.33

DESAGUES

Alcantarillas de Hormigon
Sistema de drenaje del tablero

$3,246,756.79

$25974,054.31

$12,502.82

$23,755,362.22

$ 49,729,416.53
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. . Puente vehicular -
Universidad P . Catedra de
P ergamino :
Tecnoldgica gam! Proyecto Final
Fra . Conectividad
Nacional . 2019
Avellaneda Lanus - CABA
o
7 |DEFENSAS
7.1 [New Jersey ml 676 $38,411.53 $25,966,196.53
7.2 |Flex Beam mi 984 $15,621.96 $15,372,004.27
$ 41,338,200.80) 5.48%
8 JILUMINACION
8.1 [Provisiony colocacion de columnas, luminarias e instalacion eléctrica ml 659 $8,812.74 $5,805,830.22
complementaria
$5,805,830.22) 0.77%
9 [|SENALIZACION
9.1 |JVertical un 26 $39,924.67 $1,038,041.33
9.2 |JHorizontal m?* 1,755 $1,002.60 $1,759,375.51
$2,797,416.85] 0.37%
10 JTareas externas
10.1 JFrezado pavimento existente m? 12,690 $72.32 $917,740.80
10.2 JRepavimentacion de pavimentos existentes km 2|  $35081,074.78 66,776,826
$ 67,694,566.65] 8.97%
11 JVARIOS
11.1 JSeguridad e higiene mes 30 $84,922.00 $2,547.660.00
11.2 QVigilancia mes 30 $55,302.52 $1,659,075.60
11.3 [rarquizacion m? 5,000 $1,101.10 $5,505,500.00
11.4 [Expropiacion m* 15,505 $12,312.00 $190,897,560.00
$ 200,609,795.60] 26.58%

Precio Total de Obra: $754,693,997.00
PUENTE 37.969
T EXTER 8.97%

Ver ANEXO XII.
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ESCALA
1:1000
Grupo 4
Trabajo Final

ANEXO II:
Circulacion
Puente Vehicular Pergamino

.
UTN - Facultad Regional Avellaneda
Proyecto Final
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Art. 1.22 Art. 1.6
Direcciones Cartel lateral de orientacion
permitidas
Art. 1.6
Cartel lateral de orie acion
&
D
Art.R15 0~/
Velocidad méaxima >
Art.P.9
Pendiente ascendente
CURVA HO03
A=40° CuNaAan\:dlrecha
R=75m
Le=32m
S Te=43m
S D=50m
N Ee=536m
p =0,00%
S CURVA HOO01
3,
S Art. R15 o
S A=52
N \ Q @ R=60m
Pr0+050 - Art. 16 Le=40m N
Cartel lateral de oriensGion N Te=50m Q
N o
D=44m
~N -
\\;\ Ee=801m &
N = 0y
N p =4,00% o
N Pondionte  pronibidaa detencion 5
At.P.9 N N descendente ?—
Pendiente ascendente. o
N Curva a la derecha %
~ ~ CURVA HO04
N S
V N . = - §
Ceda 8 paso ¥ =~ o R=75m
o S~ Le=30m
o ~ -
(40) T~ Desom
et - Ee=2,14m
Velocidad méxim: ~ =&
_ R ="~ _ p=0,00% )
~ - 3
- _ ¢
<
CURVA "BUCLE" AP0 - - _ - CURVA HO02 —_ o
) e Reduccion de carri "'"(((((«« A =35° =< -
Prohibidala detencién é = :g - («(((((((((((((((///////I/,,'h_ Pronibios i detencion R=75m -~ _ _
= _ _
Le=30m S pudfs Le=_32m
Te=35m & Curva a la derecha Te=40m
Povg _
D=30m dosoonaome D=46m
Ee=4,58m Ee;—4,1§3m
P =6,00% p=000%
Art. R6
Prohibido adelantar

AtP2
revencion ci

Pre At 16

Curva a la izquierda

At R15 Cartel lateral de orientacién

UTN - Facultad Regional Avellaneda

ING. CIVIL

ncion curv:
% Velocidad méxima

Fecha Proyecto Final

ESCALA

Dibujo:

Blanc - Bonzi - Cordara - Mazzucchi - Voukelatos

Aprobd:

1:1000

ANEXO VI:
Senalizacién
Puente Vehicular Pergamino
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Trabajo Finall




ANEXO VI
C 0 N ECTIVI D A D a4 B

CABA-LANUS

Lo
Presentamos una propuesta que permite la [R5
conectividad entre las ciudades de Lanus y
CABA a través de un puente implantado en las
calles Viamonte; Av. 27 de Febrero; Av.

Pergamino y Av. Carlos Pellegrini.

Congestion de los actuales puntos de conexion

Incremento del transito pesado en la zona

Gran distancia entre puntos de conectividad
existentes.

Gran extension de Lanus respecto al rio Matanza PROPUESTA

Riachuelo. Revalorizacién de la zona

Puente Olimpico Puente Alsina

Acondicionamiento de pavimentos existentes en
la zona

Alumnos/as: BLANC, Paula; BONZI, Diego; CORDARA, Miqueas; MAZZUCCHI, Kevin; VOUKELATOS, Maria Eugenia

@)
&
=
<
O
(24
Lid
o.
(24
<
—
=
=
XL
L
>
LLJ
[
<
L
=
o.
ﬁ
=
L.
O
bt
%
()
>
o
e
o.

Alivianar transito pesado en circulacion y en
puntos de conectividad




ANEXO VIii

Fase inicial Fase constructiva Fase operativa - mantenimiento
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- = = 3 g z 2 2 s 5 g & 8 2 g g £ g8 = 3 E g 2
= = iz s © (-3 @ (] v 8 < o« - o O by ) S = == 4 &
= 8 2 = 2 o a O Q o
w
Calidad del aire
Aire Contaminacion del aire
= Microclima
::: Contaminacién hidrica -
© . ¢
z Calidad del agua subterrénea
o Agua = e
= Calidad del agua superficial
2 Alteracién de drenaje superficial
E Contaminacién del suelo
o Suelo Pérdida de suelos organicos
° = -
g Alteracion de relieve
Flora Degradacion de cobertura vegetal
Fauna Invasion en fauna acuatica i
Paisaje Valor estético
> Calidad de vida
8 Seguridad
'E Poblacién 5 =
o Migracion
5 © Accesibilidad a servicios (salud)
O
as t=5 Desarrollo de nueva infraestructura
2 = Infraestructura |Nuevo acceso a bienes y servicios
a 'ﬁ Provisién de servicios
o
= u‘:: Costos
2o Transito y Frecuencias
° - z
E transporte Cambio de recorridos
] Transito vehicular - -::-
° o
§ EcGnomia Generacion de empleo
Actividad local

IMPACTOS

POSTVCS 4

0 ®NEGATNOS

NEUTROS NEUTROS

TOTALES

N\

5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00%

FASE CONSTRUCTIVA
e | (T Il
= 1
FASE OPERATIVA/MANTENIMIENTO ]
POSTIVGS ‘ il
) o E

NEGATNOS .

0,00% 1000%  20,00% 30,00%  <0,00% 50,00%  60.00% 70,00%

X
o
=
=)
W NEGATIVOS
NEUTROS
POSITIVOS

eControl de emisiones al ambiente.

® Prohibir la quema.

i ¥ . Flora * Dotar a los equipos de trabajo, de elementos adecuados para
eLos materiales depositados deben ser recubiertos AE S
X ; . . el control y extincion del fuego a efectos de minimizar su
Aire adecuadamente para evitar ser dispersados por el viento, como i propagacién. Respetar normas
asi también los camiones que los transportan. auna Smbicitales.
eDesarrollar plan de contingencias. » Reducir la zona de trabajo al minimo impacto posible.
eUbicar el campamento retirado del 4rea ocupada con Paisaje ¢ Desarrollar un plan de Proteccion de la Fauna Silvestre y Flora.
asentamientos y en ninguin caso aguas arriba de las fuentes de
abas!:eCImiento de agua de la e Sefializacion y proteccion para peatones y transito vehicular, a
localidad. efectos de evitar el peligro de accidentes por movimientos de
Agua ¢ Reutilizacion, remocion o tratamiento y disposicion de maquinarias pesadas.
residuos de acuerdo con sus caracteristicas y segun lo estipulado PeFlacic e Asegurar las condiciones de higiene y seguridad de los
. .2 o oblacion 5
en la legislacion vigente. trabajadores.
e Controlar el escurrimiento superficial en el obrador. ® Cumplir con las normas vigentes en materia de seguridad e
e Controlar el vuelco de efluentes liquidos. h'g':“e Iabora‘;.d : o
= 7 e Adoptar medidas necesarias para evitar el inicio del fuego para
eDisposicion final de los efluentes en pozos absorbentes & ES N
i o v % tareas que no sean de la construccion, a fin de evitar incendios.
eLos desperdicios sdlidos generados por cambios de aceite y e ; ; :
. : y ® Senalizacion de los desvios en el drea operativa y en calles de
grasas o manejo del equipo de trabajo, deberan recolectarse en ; P ;
b Glilost les de d Lfesal barril [hfaestrictura acceso a la obra y su correspondiente difusion a través de los
rfec?p aculos temporales de desechos tales como barriles o S s deoRlinica T nas
similares. eUtilizacién conciente y racional de los servicios.
£y g ¢ Uso de vallado, cercos perimetrales, etc para impedir el acceso
Suelo eProteccion de pisos y terrenos. ¢ 2 £ "
| | | del d a personas ajenas a la obra, como asi también, animales de los
ORegIa'mentar el u?? del suelo en el entorno de la obr:? e toma. campos aledaios, a fin de evitar accidentes. ¢Sefializacion para
Instruir a la poblacion acerca del uso correcto del ambiente. Transitoy  |seguridad de vehiculos y peatones.
sLimpieza y remocion de desechos sélidos y liquidos remanentes transporte e Establecer limites de velocidad en las cercanias del area

de los sitios de obras, restauracion de elementos danados;
reforestacion de areas perturbadas, y recuperacion urbana
paisajistica.

urbanizada.
e Controlar el trafico mediante sefales.
e Control de sefiales, marcas, ubicacion de intersecciones.
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ANEXO IX

ESTRUCTURA

-Tablero de vigas premoldeadas pretensadas. ﬁ
-Apoyo en ménsulas salientes de las pilas.

-Estribos con terraplenes de tierra armada © y

-Fundado sobre pilotes. cmo

A=40° o S aiaechs
R=75m ]

ASFALTICO
EJE DE CARRIL
INA INTERNA
EJE CENTRAL
EJE DE CARRIL
ASFALTICO

EJE LIMITE RODAMIENTO
EJE DE BANQUINA EXTERNA
EJE DE BANQUINA EXTERNA

EJE LIMITE RODAMIENTO

R EJE DE BANQUU

M P2

236 | 236 l 236 l 236 | 236 | 2% | 23 2% s

-
-
= — - -

0

EXTERNA

EJE DE CARRIL
EJE DE CARRIL

< EJE UMITE RODAMENT
ASFALTICO
INA

: s w SENALIZACION VIAL
G

-Ley de Transito y Seguridad Vial (Ley n°24.449, Decreto 779/95).
-Manuales de Senhales y Normas del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires.

e EJE DE BANQUINA EXTERNA
™

MURO DE CONTENCION
TIERRA ARMADA
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ANEXO XI

VISTA GENERAL DESDE ACCESO LADO CABA
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ANEXO Xili

N° DESCRIPCION MONTO % MES1 | MES2 | MES3 | MES4 | MESS | MES6 | MES7 | MES8 | MES9 | MES 10 | MES 11 | MES 12 | MES 13 | MES 14 | MES 15 | MES 16 | MES 17 | MES 18 | MES 19 | MES 20 | MES 21 | MES 22 | MES 23 | MES 24 | MES 25 | MES 26 | MES 27 | MES 28 | MES 29 | MES 30
0,95% | 0,95%
1 | TRABAJOS PREELIMINARES $14.301.870,67 1,90%
0, 08% | 0,08% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,02% | 0,02% | 0,02% | 0,02% | 0,02%
2 MOVIMIENTO DE SUELOS $7.752.814,13 1,03%
0,07% | 0,07% | 0,07%
Excavacion $1.671.885,13 21,56%
- 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Terraplenamiento $661.543,00 8,53%

0,02% 0,02% 0,02% 0,02% 0,02%
Recubrimiento de talud $661.543,00 8,53%

V4
0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35% 0,35%
3 |PAVIMENTO enPUENTE | $26666.35402 | 3,53% e e e e e e e

Eugenia

ia

-

1,91% 1,91% 1,91% 1,91% 2,68% 5,77% 3,86% 3,86% 1,10% 1,10% 0,33% 0,33% 0,33% 2,72% 2,72% 0,03% 2,75% 2,72% 0,03% 0,03%

4 PUENTE $286.449.048,20 37,96%
2,72% | 2,72% 2,7%% | 2,72%
Losa de tablero $81.990.530,38 28,62%
i 0,33% | 0,33% | 0,33% | 0,33% | 0,33%
Vigas premoldeadas $12.365.173,00 4,32%

3,09% | 3,00% 3,09%

Mensula $70.006.953,66 $0,09
- = - 0,77% | 0,77% | 0,77% | 0,77% | 0,77% | 0,77%
Vigas dintel y Pilas $34.847.957,90 12,17%

1,91% 1,91% 1,91% 1,91% 1,91% 1,91%

Cabezales y Pilotes $86.293.799,93 30,13%

0,03% | 0,03% 0,03% 0,03%

Puente peatonal $944.633,32 0,33%
0,85% | 0,85% 0,85% 0,85% | 0,85% 0,85% 0,85% | 0,85%
5 TIERRA ARMADA $51.548.683,33 6,83%
o 0,82% 0,82% 0,82% 0,82% 0,82% 0,82% 0,82% 0,82%

6 DESAGUES $49.729.416,53 6,59%
7 DEFENSAS $41.338.200,80 5,48%
8 ILUMINACION $5.805.830,22 0,77%

0,12% 0,12% 0,12%
9 SENALIZACION $2.797.416,85 0,37%

1,39% 1,49% | 1,39% 1,49% | 1,49% 1,39%
10 REPAVIMENTACION $ 67.694.566,65 8.97% m ﬁ

0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,39% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,39% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89% 0,89%

t
©
=
7]
O
-
<
e
L
x
=
(@)
>
.§
>
)
xz
T
|9
U
=
N
N
<
=

1 VARIOS $ 200.609.795,60 26,58%
[roraLes | $754.693.997,00 | 100,00% |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
PARCIAL 1,83% 1,91% | 3,69% | 519% | 511% | 4,29% | 3,57% | 6,66% | 4,75% | 4,75% 1,99% 2,84% | 2,07% 2,07% | 2,43% | 4,81% | 4,81% | 2,13% | 4,84% | 3,98% | 2,71% | 2,19% | 2,16% | 2,43% | 2,06% | 4,38% | 4,38% | 3,68% 1,09% 1,09%
AVANCE Flslco DE OBRA ....................... sessessnensfesaese esssnasesne esssessesesl TYTPIPIAANRNRAEN FANARR. RIRIARIRTRRR TITTAPIRNITITRN NI IR IR PANN FRRRTTTIIAN RN NIRRT NI NN R TR RIS RN SR . o
ACUMULADO 1,83% 3,75% | 7,44% | 12,63% | 17,74% | 22,03% | 25,60% | 32,26% | 37,01% | 41,76% | 43,749%| 46,59% | 48,66% | 50,734%| 53,16% | 57,97% | 62,79% | 64,916%| 69,76% | 73,74% | 76,451%| 78,64% | 80,80% | 83,23% | 85,285%| 89,66% | 94,04% | 97,716%| 98,80% | 99,89% (7))
©
*
. . Precio Costo Costo -~
N°® Designacion de las Obras A 2 %
Unitario Parcial Total &
e i =, 7 [ s B il \ R
1 |TRABAJOS PREELIMINARES 5 |TIERRA ARMADA 1 A & . ‘ <
1.1 |Desbosque, destronque y limpieza $464,67 $2.602.133,33 51 |Escamas $13.000,00 $17.507.100,00 o, - o | | A \' Q
12 |obrador $214.583,60 $6.437.508,00 5.2 JArmaduras de alta adherencia y accesorios $14.444,44 $19.452.333,33 ) N ) = L i L] NI m Z
13 |Movimiento de equipos $1.257.296,00 $1.257.296,00 5.3 Montaje $10.833,33 $14.589.250,00 o i
1.4 |Sefalizacién nocturna y desvio de obra $4,004.933,33 $4.004.933,33 $51.548.683,33] 683% E
$14.301.870,67] 1,90% " U
6 |DESAGUES . <L
2 |MOVIMIENTO DE SUELOS 100,00% - o u
6.1 JAlcantarillas de Hormigén $3.246.756,79) $25.974.054,31 m m
21 lexcavacion $1.158,14 $1.671.885,13 6.2 |Sistema de drenaje del tablero $12.502,82 $23.755.362,22 w w
2.2 [Terraplenamiento $401,44 $5.419.386,00 $49.729.41653 659% o m
2.3 |Recubrimiento de talud $730,92 $661.543,00 90,00% Q
$7.752.814,13] 1,03% 7 |DEFENSAS x
-
| ]
3 PAVIMENTO EN PUENTE 7.1 |New Jersey $38.411,53 $25.966.196,53 80,00% N <
7.2 |Flex Beam $15.621,96) $15.372.004,27 Z |
3.1 |Aporte de suelos $41.338.200,80] 5,48% :
311 Subbase suelo seleccionado CBR=20% (30cm) $9.542,99 $7.772.763,73
70,00% o
312 Base H-8 (15em) $14.851,20) $6.048.151,20 8 [ILUMINACION o) H
32 |Riego de Liga $24,19 $181.681,92 I
3.3 |Base de Concreto asfiltico (10cm) $11.844,50 $10.674.267,00. 8.1 |Provision y colocacion de columnas, luminarias e instalacion eléctrica $8.812,74 $5.805.830,22 o m
3.4 |Riego de Imprimacién $58,80 $441.588,00 E i 60,00% N m w
3.5 [Carpeta asfaltica (Scm) $13.009,30 $1.406.878,17 $5.805.830,22] 0,77% : >
3.6 [Frezado pavimento existente $72,32 $141.024,00 m m
S26666.35002] 353% | 9 SENALIZACION 50,00% . A a -
a4 |PUENTE 9.1 |Vertical $39.924,67 $1.038.041,33 - z
9.2 |Horizontal $1.002,60 $1.759.375,51 U w
41 |uosatablero $62.488,97 $81.990.530,38, $2.797.41685]_037% a0 Z =)
4.2 |Vigas Premoldeadas $244.371,01 $12.365.173,00
43 |Mensulas $82.406,69 $70.006.953,66 10 |Tareas externas < o.
44 |ointel $79.143,79 $30.644.476,26 30,00% -
as Ipitas $72.401.,42 $4.203.481,64 10.1 |Frezado pavimento existente $72,32 $917.740,80 m —
46 |cabezales $82.951,79 $56.116.887,29) 10.2 |Repavimentacion de pavimentos existentes $35.081.074,78 66.776.826 fB
- - - - - L3
PO [ $67.694.566,65] 8,97% 20,00% H .E
471 Diametro=1,50 m $30.038,48 $24.030.787,20 © Ll
472  Diametro=1,10 m $25.608,86, $6.146.125,44 11 |VARIOS ~.
4.8 |Puente Peatonal 10 Vi °
481  Revestimiento calcareo $226,86 $35.253,42 11.1 |Seguridad e higiene $84.922,00 $2.547.660,00 QO w
482  Contrapiso de cascotes $1.183,95 $183.986,14 112 Vvigilancia $55.302,52 $1.659.075,60 c (@ ]
483  Escaleras $6.044,95 $725.393,76 113 [Parquizacion $1.101,10 $5.505.500,00 Q
$286.449.048,20] 37,06% | 114 [Expropiacion $12.312,00, $190.897.560,00 0,00% E >
$ 200.609.795,60] 26,58% : o
= | -

PRECIO TOTAL DE LA OBRA | $754.693.997,00.-

UTN



